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O Modal Ferroviario na Matriz de Transportes e o
Transporte Ferroviario de Combustiveis

O setor ferroviario participou com 20,86% na matriz de transporte de carga
geral do Brasil no ano de 2000, considerando o total de carga transportada no pais

conforme pode ser visto no Grafico 7.
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Fonte: ANTF, 2004.

Grafico 7 — Participacdo dos Modais na Matriz de Transportes Brasileira de Cargas
Gerais

Com relagdo ao transporte de combustiveis, em 2004, foram transportados —
considerando todos os modais de transporte - 52 MM de toneladas, sendo 15%
pela ferrovia.

Conforme citado anteriormente, o modal ferroviario caracteriza-se,
especialmente, por sua capacidade de transportar grandes volumes, com elevada
eficiéncia energética, principalmente em casos de deslocamento a médias e
grandes distancias. O mesmo apresenta maior seguranga, com menores indices de
acidentes e menor incidéncia de furtos e roubos. Podem ser citadas como cargas
tipicas do modal ferroviario:

e Produtos Sidertrgicos;
o (Graos;
e Minério de Ferro;

e Cimento e Cal;
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e Adubos e Fertilizantes;
e Derivados de Petrdleo;
e (alcario;

e (Carvao Mineral;

e Contéineres.

No que tange ao volume de combustiveis transportado por ferrovias, em
relacdo aos volumes de cargas gerais transportados por este modal, ¢ ainda
pequeno, conforme Grafico 8. Porém, apresenta tendéncia a aumentar nos
préximos anos devido a participagdo de uma gama maior de tipos de combustiveis

no cenario nacional, como o alcool e o biodiesel.

Percentual de Combustiveis x Total de Mercadorias Transportadas':
2002 = 2,34% 2003 =2,46% 2004* =221

m Combustiveis m Outras Cargas

2002 2003 2004

Fonte: ANTF, 2005.

Grafico 8 — Movimentagao Ferroviaria de Cargas — Combustiveis X Outras Cargas

E esperado para os proximos trés anos um aumento consideravel no
consumo de combustiveis como gasolina, diesel e alcool. Segundo o estudo
realizado sobre Planejamento Integrado do Sistema Logistico de Distribuicdo de
Combustiveis (COPPEAD, 2005), se nenhum investimento for feito para reduzir

os gargalos ferrovidrios, os custos acumulados com estes gargalos serdo de

5% A queda em 2004, refere-se a parada na produgdo naquele ano de trés refinarias localizadas no
Sul do Brasil: Repar, Refap e Repisa.
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R$ 200 milhdes. Diante deste cenario, tal crescimento tende a ser escoado pelo
modal rodoviario que vai necessitar de 3.000 veiculos a mais por ano para atender
a demanda — somente de combustiveis. Estes veiculos irdo encontrar estradas

brasileiras em péssimas condi¢des de uso, conforme Grafico 9.

PESQUISA DO ESTADO DAS ESTRAD AS
BRASILEIRAS

TOTAL DEFICIENTE F LA FESSIMO

Fonte: COPPEAD, 2005.

Grafico 9 — Qualidade das Estradas Brasileiras

6.1.

Medidas Preventivas e Corretivas para o Transporte Ferroviario de
Combustiveis

Este secdo do texto pretende abordar as agdes de melhorias que estdo sendo
implantadas pelas Concessiondrias de transporte ferroviario, com o objetivo de

melhorar o nivel de servigos aos Clientes e a Comunidade.

6.2.
Acoes Aplicadas pelas Ferrovias

Para garantia das operacdes do transporte de produtos perigosos, as
Concessionarias desenvolveram Normas Internas de Seguranga, bem como
Medidas Preventivas e Corretivas. Segundo a ANTF, sdo requisitos ambientais
para o transporte de produtos perigosos (agdes preventivas):

e Licenciamento do transporte;
e Documentacdo do produto (fichas técnicas e de emergéncia);
e Sinalizagdo de veiculos e cargas (padronizagao da ONU);

e Adequagdo de material rodante (junto com mecanica ou frota);
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e Analise de viabilidade (aspectos de seguranca ambiental);

e Bases de apoio posicionadas estrategicamente na malha;

e Equipamentos e materiais de contencao e absorc¢ao de produtos;

e Equipe treinada para atendimento emergencial;

e Plano de Atendimento Emergencial - Medida Corretiva.

Como exemplo de agdes preventivas e corretivas adotadas pelas

Concessiondrias de transporte ferrovidrio, serdo citadas as medidas da ALL -
América Latina Logistica S.A. Logistica, por se tratar da Concessionaria atuante

na Regido Sul do pais — regido de estudo desta Dissertagao.

6.2.1.
Acoes Preventivas

e Construcdo de tratamento acustico para testes de poténcia das
locomotivas, em Curitiba;

e Reutilizacdo da agua de lavagem de seus ativos, sendo tratada
dentro da propria empresa, onde foi construida uma estagao de
tratamentos de efluentes, economizando recursos naturais;

e Construcdo de central de residuos para destinag@o final adequada,
através da contratagdo de empresas especializadas;

e C(Conscientizacdo ambiental e seguranga com atuagdes junto a

escolas e a comunidade.

6.2.2.
Acoes Corretivas
6.2.2.1.
Legislacdo Basica
Segundo a ANTF, os Planos de Atendimentos Emergenciais sdo baseados
na seguinte legislacao:
e Art. 63 do Acordo para a Facilitagdo do Transporte de Produtos
Perigosos no MERCOSUL (Decreto n.° 1.797, de 25/01/1996);
e Art. 33 da Regulamentacdo do Transporte Ferroviario de Produtos
Perigosos  (Decreto n.° 98.973, 21/02/1990) define a
obrigatoriedade da ferrovia em estabelecer o Plano de Atendimento

para Situagdes de Emergéncia.
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6.2.2.2.
Plano de Atendimento Emergencial

O Plano de Atendimento Emergencial tem como objetivo indicar acgdes
técnicas, operacionais e administrativas a serem adotadas em situagdes
emergenciais, visando minimizar, prevenir ou evitar danos sociais, materiais e
ambientais.

Segundo a legislacao citada, o contetido basico de planos de atendimento
emergencial deve ser o seguinte:

e Normas de operacdo da empresa e base legal que regula este tipo
de transporte — no caso, o ferroviario;

e Relacdo dos produtos perigosos, riscos decorrentes e sintese das
acOes a serem tomadas;

e Rotas e acessos por outros modais, hidrografia e area urbana
envolvidas;

e Historico de acidentes ferroviarios, instalagdes operacionais,
condicdo e caracteristica da via permanente e do material rodante;

e Procedimentos de gestdo e manutengdo do Plano, a partir de
organograma empresarial, bases de apoio e recursos materiais,
fluxograma de atendimento e pessoal da empresa envolvido;

e Indicagdo dos 6rgios operacionais e de apoio externos;

e Procedimentos operacionais adotados pela empresa;

e Programa de treinamento as situa¢des de emergéncia.

6.3.
Entraves na Infra-Estrutura do Transporte Ferroviario

Essa parte do capitulo vai elucidar os principais pontos criticos que
dificultam o crescimento do transporte de cargas no Brasil. Para cada ponto critico
serd sugerida uma proposta de melhoria com base nos estudos na ANTF.

Segundo a ANTF, existem hoje trés grandes entraves que dificultam o
transporte ferrovidrio no Brasil:

e Invasoes na Faixa de Dominio das Ferrovias;
e Passagens em Nivel Criticas;

e (Gargalos Logisticos.
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Para cada um destes entraves estao sendo criadas propostas de solucao pela

ANTF, as quais serdo detalhadas no proximo item.

6.3.1.
Proposta de Solugao do Problema
6.3.1.1.
Invasdes na Faixa de Dominio das Ferrovias

Atualmente, existem 824 focos de invasdes na faixa de dominio das malhas
concedidas, tendo sido a maioria consolidada nos grandes centros urbanos e na
época da RFFSA.

A proposta de solugao do problema ¢:

e Implantagdo de programas de realocacdo das comunidades
irregulares ao longo da faixa de dominio das ferrovias, com a
finalidade de eliminar os riscos de acidentes e conciliar os
interesses das Concessionarias e da populacao;

e Convénio de Cooperagdo Técnico-Operacional, celebrado pelo
Ministério das Cidades e o Ministério dos Transportes com a Caixa
Econdmica Federal e a RFFSA. Essa agdo possibilitard a solucao
de questdes de seguranga e de desempenho operacional das
composicdes, que atualmente diminuem a velocidade média de 40

km/h para 5 km/h nas areas urbanas.

6.3.1.2.
Passagens em Nivel Criticas
De aproximadamente 11 mil registros de PNs ao longo das ferrovias, quase
1 mil s@o consideradas criticas por diversos motivos entre os quais:
e Localiza¢do inadequada, com alta ocorréncia de acidentes;
e PNs com sinalizagdo deficiente ou inadequada;

e PNs clandestinas.

A proposta de solugao é:
e Implementacdo de um programa de melhorias das passagens em
nivel, priorizando as a¢des em municipios onde existem as PNs

mais criticas.
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Resgate do Programa Nacional de Seguranga Ferroviaria em Areas
Urbanas (PRONURB), mediante parcerias para promover
melhorias nas condig¢des atuais de seguranca em faixas de dominio
e PNs, seguranca da infra-estrutura de transporte ferrovidrio e
relacdes de convivéncia entre a ferrovia e as comunidades
proximas as PNs. Essa medida permitird a reducdo de riscos e
interferéncias as comunidades, além de melhorar o desempenho

operacional dos trens.

Gargalos Operacionais e Fisicos

Os gargalos operacionais em areas urbanas geram conflitos entre o trafego

ferroviario e os de veiculos e pedestres.

Ja os gargalos fisicos sdo provenientes da malha ferroviaria centenaria, cujo

tracado ¢ longo, sinuoso e com rampas fortes, diminuindo assim a performance

dos trens. A proposta de solucdo do problema é:

Realizagdo de obras de contornos e travessias nas areas urbanas,
que representardo um impacto positivo a vida das comunidades
limitrofes, reduzindo riscos de acidentes, bem como o aumento da
velocidade dos trens, com eliminag¢ao de PNs;

Execuc¢ao de projetos de variantes e de acesso a portos e terminais
proporcionara um grande crescimento no escoamento de cargas,

eliminando invasdes na faixa de dominio.

Na Tabela 4 estdo os principais projetos apontados pelas Concessionarias

Ferroviarias para eliminagdo dos gargalos fisicos e operacionais. Muitos desses

projetos sdo financiados pelas Parcerias Publico-Privadas (PPP’s)™.

' 0 Modelo da Parceria Publico Privada, caracterizado pelo investimento simultineo do Governo
e da iniciativa privada em um mesmo projeto. Atualmente ¢ a alternativa mais adequada para a
viabiliza¢do de recursos financeiros necessarios.
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Tabela 4 — Projetos Necessarios a Eliminacao de Gargalos Logisticos — Valores em

CONCESSIOHARIAS
MRS

MRS

FCA

FCA

FCA

FCA

ALL

aLL

aLL

aLL
BF-FERROBAN
BF-FERROBAN
FTC

Totaf

Milhoes de Reais

PROJETOS
Ferroanel de 540 Paulo - Tramo Morte (PPP)
Travessia de Barra MansalRJ
“ariante da Serra do TigrefMG, entre lhia - Sete Lagoss
ariante Camagari - AratuwBA
Contarno Ferroviario Séo Felix - CachoeiraiBa
Contorna Ferrovigrio de Vila Velha/ES
Desvio Guarapuava - [pirangaP R {PPP)
Contorna Ferroviario de Curitbal/PR {PPP)
Contorno de Jaragua do Sul, Joinville & S&o Francisco do Sul
“ariante Curitiba - Paranagual/PR - Duplicagdo da Serra do Mar
Travessia de AraraguararspP
Acesso ao Porto de Santos
Yiadutol trincheira em Cricidmarsc

54

YALOR

g4l
3z
1.000
]

T

40
450
140
140
440
36

16

18
724
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