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Resumo

Rodrigues, lane Soares; Favero, Marcos Osmar. W3 Sul: A
relevancia da revitalizacdo urbana da primeira avenida comercial
de Brasilia. Rio de Janeiro, 2023. 140p. Dissertacdo de Mestrado —
Departamento de Arquitetura e Urbanismo, Pontificia Universidade
Catolica do Rio de Janeiro.

A Avenida W3 Sul foi famosa pelo seu comércio local em Brasilia e
teve grande destaque social e cultural na vida dos brasilienses nas décadas de
1960 e 1970, tendo sido palco de grandes passeatas e festividades. Com o
desenvolvimento da cidade e o surgimento de novos centros comerciais
(shoppings centers e comércio local adjacente as superquadras), a avenida
entrou em decadéncia e perdeu sua relevancia, transformando-se em uma
Avenida degradada, marcada simultaneamente, por um processo de
depredacéo e desuso. Ao longo dos anos, iniciativas governamentais e
privadas foram tomadas com o intuito de revitalizar a regido. Contudo, em
sua maioria ndo foram implementadas ou ndo foram efetivas. Esta é uma
pesquisa bibliografica, documental, com pesquisa de campo e estudo de caso
gue tem como intuito elencar as razdes que levaram a decadéncia da Avenida,
diagnosticar seus principais problemas e analisar as propostas de projetos de
revitalizacao existentes, com o propdsito de compreender como cada proposta
interfere na Avenida. A partir disso, o resultado obtido ira contemplar um
documento, com diretrizes e premissas, que considera conceitos urbanisticos
importantes relacionados a vitalidade, diversidade de usos e priorizacdo do
pedestre em relacdo ao uso do automovel, com intuito de embasar futuros
projetos de intervencdo na Avenida W3 Sul. Este trabalho néo se esgota nesta
pesquisa, pois pretende-se continuar seu desenvolvimento academicamente.
Almeja-se que esta pesquisa seja uma referéncia na area, com foco na
revitalizacdo da W3 Sul, e, dessa forma, podera contribuir com trabalhos

futuros.
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Revitalizacdo urbana.



Rodrigues, lane Soares; Favero, Marcos Osmar (Advisor). W 3
Sul: The relevance of the urban revitalization of the first
commercial avenue in Brasilia. Rio de Janeiro, 2023. 140p.
Dissertacdo de Mestrado —Departamento de Arquitetura e Urbanismo,
Pontificia Universidade Catolica do Rio de Janeiro.

W3 South Avenue was famous for its local commerce in Brasilia and
had great social prominence in the lives of Brasilia residents in the 1960s and
1970s, having been the scene of large marches and festivities. With the
development of the city and the emergence of new commercial centers
(shopping malls and local commerce adjacent to the superblocks). The
Avenue fell into decay and lost its relevance, becoming a degraded Avenue,
simultaneously marked by a process of depredation and disuse. Over the
years, government and private initiatives have been taken with the aim of
revitalizing the region. However, most of them were not implemented or were
not effective. This is a bibliographical, documentary research, with field
research and case study that aims to list the reasons that led to the decay of
the Avenue, diagnose its main problems, and analyze the proposals for
existing revitalization projects, with the purpose of understanding how each
proposal interferes with the Avenue. From this, the result obtained will
include a document, with guidelines and assumptions, which considers
important urban concepts related to vitality, diversity of uses, and pedestrian
prioritization in relation to car use, with the aim of supporting future
intervention projects on the W3 South Avenue. This work does not end with
this research, as it is intended to continue its development academically. It is
hoped that this research will be a reference in the area, focusing on the
revitalization of W3 South Avenue, and, in this way, it will be able to

contribute to future work.

Keywords
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Revitalization.
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file://///Users/ianesoares/Dropbox/My%20Mac%20(MacBooks-MacBook-Air.local)/Documents/DISSERTAÇÃO%20DE%20MESTRADO_IANE%20SOARES_2023_02.docx%23_Toc144760964
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file://///Users/ianesoares/Dropbox/My%20Mac%20(MacBooks-MacBook-Air.local)/Documents/DISSERTAÇÃO%20DE%20MESTRADO_IANE%20SOARES_2023_02.docx%23_Toc144761000
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file://///Users/ianesoares/Dropbox/My%20Mac%20(MacBooks-MacBook-Air.local)/Documents/DISSERTAÇÃO%20DE%20MESTRADO_IANE%20SOARES_2023_02.docx%23_Toc144761002
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file://///Users/ianesoares/Dropbox/My%20Mac%20(MacBooks-MacBook-Air.local)/Documents/DISSERTAÇÃO%20DE%20MESTRADO_IANE%20SOARES_2023_02.docx%23_Toc144761023
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file://///Users/ianesoares/Dropbox/My%20Mac%20(MacBooks-MacBook-Air.local)/Documents/DISSERTAÇÃO%20DE%20MESTRADO_IANE%20SOARES_2023_02.docx%23_Toc144761025
file://///Users/ianesoares/Dropbox/My%20Mac%20(MacBooks-MacBook-Air.local)/Documents/DISSERTAÇÃO%20DE%20MESTRADO_IANE%20SOARES_2023_02.docx%23_Toc144761026
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1.
Introducéao

Atualmente, Brasilia é uma cidade diferente da inicialmente projetada, algo
normal no processo de crescimento das grandes cidades. A tendéncia dos espagos
urbanos é de se transformar, se adaptar, e, em alguns casos, até se deteriorar ao
longo do tempo. Como exemplo disso, na Capital do Brasil, temos a Avenida W3
Sul. A avenida W3 Sul, que tem grande relevancia na historia da cidade, desde sua
concepcdo de projeto até sua construcdo e uso efetivo. Seu carater comercial
permite criar uma relacdo direta entre pedestres, edificios e veiculos, uma vez que
a ¢ a “rua” que mais se aproxima das caracteristicas de uma cidade tradicional, no
que diz respeito a morfologia e espacialidade indo contra a I6gica modernista
predominante em Brasilia (CAMARGO, 2019).

Figura 1: Localizagdo da Avenida W3 no plano piloto de Brasilia. (AUTORA, 2023)

Nesta pesquisa busca-se compreender o processo de desenvolvimento e
transformacdo da avenida desde o projeto original até os dias atuais. Em sua
concepcao inicial, a W3 foi idealizada como uma via de servico, conforme
mencionado no relatério do Plano Piloto de Brasilia elaborado por Lucio Costa
(1956) (BRANDAO, 2009):
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Ao fundo das quadras estende-se a via de servigo para o trafego de caminhdes,
destinando-se ao longo dela a frente oposta as quadras, a instalacdo de garagens,
oficinas, depoésitos do comércio etc., e reservando-se uma faixa de terreno,
equivalente a uma terceira ordem de quadras, para floricultura, horta e pomar.
(COSTA apud BRANDAO, 2009, p. 03)

Contudo, a Avenida W3 Sul ndo foi executada a risca conforme seu projeto
original. “No lugar de uma via de servico para abastecer comércio grossista, o
surgimento de uma avenida com caracteristicas mais urbanas, menos rodoviarias”
(HOLANDA, 2016, p. 7), enquanto que as floriculturas, hortas e pomares que
seriam localizadas na faixa das quadras 700 deram lugar ao setor residencial
unifamiliar da cidade devido a demanda habitacional.

A W3 Sul foi a principal avenida de trocas sociais e culturais da cidade, tendo
sua origem entre as decadas de 1960 e 1970 quando Brasilia ainda estava em
formacdo. Nascia um dos primeiros centros comerciais® da cidade, com suas
vitrines amplamente disputadas pelos comerciantes atraindo a movimentacao
intensa de brasilienses diariamente, além de ser palco das principais manifestacées
civis e culturais da cidade. A seguir, as figuras ilustrativas 02, 03 e representam

momentos no inicio da avenida W3 Sul.

®

®
-

|
- ——n. . et

>
LA

i ,i' ggfﬁ?;ii;_l.1ﬁ.ze-.~

Figura 2:W3 década de 60. (OLHAR BRASILIA, 2017)

1 Como a cidade ainda estava em desenvolvimento os comércios locais adjacentes as superquadras
ainda estavam, em maioria, em construcao.
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Figura 3: W3 década de 70. (FACEBOOK HISTORIAS DE BRASILIA, 2017)

No inicio da década de 1980, com o desenvolvimento da cidade e surgimento
de outros centros comerciais, tais como o Conjunto Nacional?, Gilberto Salomao?,
além dos comércios locais adjacentes as superquadras, o prestigio da Avenida
comecou a decair e foi perdendo sua relevancia no cenario brasiliense.

O resultado foi o abandono progressivo da principal avenida comercial de
Brasilia. Desde entdo, lojas fechadas e falta de manutencgdo se tornaram realidade
na regido. A presenca de pessoas em situacao de rua e usudrios de drogas, causam
estranhamento nos que transitam pela avenida, trazendo a sensacdo de falta de
seguranca. Mesmo com essa desvalorizacao, sua localiza¢éo permanece sendo vista
como area nobre da cidade, o que leva, na maioria dos casos, a alugueis com pregos
exorbitantes.

A situacdo da W3 Sul é relatada também por seus comerciantes e empresarios,
que enfrentam a transformacédo da avenida e os problemas da falta de acdo publica
em revitalizar a regido. Para Bernadeth (2014), além das despesas com o aluguel de
R$ 10 mil mensais e pagamento dos funcionarios, ela afirma, que também teve

gastos com seguranga, conforme expressa:

2 Primeiro Shopping de Brasilia, inaugurado em 1971.
% Inaugurado em 1987
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Coloquei cameras e fiz seguro de vida para todos os meus empregados. S6 com isso,
foram R$ 5 mil. E ndo adianta porque os usuérios de drogas rondam a regido, eles
inibem a presenga dos clientes. Nos ja fomos assaltados. Gragas a Deus ninguém foi
ferido, mas é um risco abrir as portas (BERNARDETH, JORNAL DE BRASILIA,
2014).

No depoimento de Parente (2018), ha o seguinte detalhe:

As pessoas cada vez mais tém carros. Ninguém vai arriscar pegar sol, chuva, ser
assaltado, andar em calcada esburacada. Querem estacionar muito perto das lojas.
Além disso, shopping tem conforto, banheiro, ar-condicionado, praga de
alimentagdo. A W3 ndo esta assim por causa de recessdo, mas porque ndo houve
interesse por parte de governo algum (PARENTE, I. P., METROPOLES, 2018).

As figuras 04 e 05 a seguir representam como se encontra a avenida W3 Sul:

Figura 4:W3 Sul em 2017, visdo do comércio (CORREIO BRASILIENSE, 2021)
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Dessa forma, percebe-se a necessidade crescente em estabelecer meios para a
revitalizacdo de uma avenida que é significativa na estrutura morfolégica e espacial
da cidade, uma vez que é uma das principais vias de circulacdo que conecta os dois
principais eixos de Brasilia, (Asa Sul e Asa Norte). Portanto, a reativacdo da
avenida, que ja foi responsavel por indmeras trocas sociais e culturais, pode
significar a criagdo de um novo cenario comercial da capital modernista.

Essa revitalizacdo tem o potencial de trazer algumas consequéncias positivas,
como: um novo cendrio comercial no coracdo da cidade, maior seguranca na regido
como consequéncia do aumento do fluxo de pessoas na avenida e, por fim, uma

avenida ativa, que proporciona momentos de trocas sociais e permanéncia urbana

viabilizando uma cidade mais dinamica.

-0

Figura 06: Vista aérea Avenida W3 Sul. (GOOGLE EARTH, 2023)

No entanto, apesar de algumas intencGes governamentais em promover a
revitalizacdo desse espago urbano ao longo dos anos, nada de efetivo foi realizado
e a regido permanece com indmeras areas subutilizadas: além de lojas fechadas
perdendo seu potencial comercial, além da regido contemplar extensas areas verdes,
bolsdes de estacionamentos vazios e becos de ligacdo com falta de manutencéo
entre a W3 e a W2 Sul (Figura 06). Essas questdes contribuem para a deterioracéo
do centro comercial mais antigo de Brasilia.

Desde o inicio de sua decadéncia surgem propostas e projetos com intuito de
revitalizar a avenida W3 Sul, “em 1982 a Associacdo Comercial encomendou ao
arquiteto Antonio Carlos Gomes um projeto de revitalizagdo” (ROCCI, 2017, p.
88), em 2002, ap6s outras duas propostas foi realizado um concurso com este Viés,

0 Concurso Publico Nacional de Ideias e de Estudos Preliminares de Arquitetura e
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Urbanismo para Revitalizacdo das Vias W3 Sul e Norte promovido pelo Governo
do Distrito Federal e organizado pelo IAB/DF*. Cinco propostas foram vencedoras
neste concurso, mas a comissdo julgadora apontou que nenhuma proposta poderia
ser implementada na integra, por ndo oferecerem respostas adequadas a todas as
questdes levantadas. Por fim, nenhuma das medidas apontadas foram
implementadas.

Outra proposta de melhoria para a avenida ocorreu em 2007, com 0 programa
“Brasilia Integrada: proposta de VLT® para a avenida”, que visava “promover a
mobilidade no Distrito Federal de forma a aumentar a integracdo dos nucleos
urbanos e melhorar as condi¢des de equidade e qualidade de vida da populaciao”
(ROCCI, 2017, p. 102). No entanto, seguindo 0 mesmo caminho do concurso, a
proposta ndo foi implantada.

Em 2020, foi retomada a ideia de revitalizacdo da via através do projeto
“Adote uma praga” que representou uma parceria publico-privada em que a partir
do investimento publico seria feita a renovacdo de calcadas e infraestrutura de
algumas quadras, enquanto a iniciativa privada ficou responsavel pela reforma nas
fachadas e nos estabelecimentos. Nesse contexto, surgiu o INFINU, resultado de
um projeto que restaurou um dos becos de conexd& da W3 com a W2 Sul,
idealizando espagos de convivéncia com restaurantes e lojas colaborativas.

Apesar do INFINU ter sido um caso bem-sucedido de revitalizagdo, 0 mesmo
representa uma pequena parcela da W3 Sul. O INFINU esta situado na 506 Sul
(Figura 07) em um dos “becos” de conexdo entre a W3 e a W2 Sul (sentido Leste-
Oeste), com aproximadamente 50 metros. Tendo em vista que a avenida W3 Sul
tem em sua extensdo total (Norte a Sul) aproximadamente 7km percebe-se que

ainda existe uma necessidade de mudanga em grande parte da avenida.

4 Instituto de Arquitetos do Brasil
5 Veiculo Leve Sobre Trilhos
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Figura 7: Localizacédo do INFINU na SCS 506. (AUTORA, 2023)

Para ilustrar, apresenta-se a figura 08 que demonstra a realidade do momento
passado (antes) e do momento posterior (depois) acerca do “Beco de Conexao entre

a W3 e W2 Sul” onde esta localizado o INFINU.

Figura 8: Beco de conexdo entre a W3 e W2 Sul, onde esta localizado o INFINU - Antes e Depois.
(FACEBOOK INFINU, 2020)

Tendo em vista essas questdes e levando em consideracdo os problemas e a
degradacdo progressiva da avenida, a urgéncia pela revitalizacao se torna além de
uma necessidade, mais uma obrigacdo e compromisso para com a cidade e seus

residentes, visando incrementar a qualidade de vida e tornar o espago urbano mais
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convidativo.

O objetivo geral desta pesquisa € obter como produto final um documento
com premissas e diretrizes a serem utilizados para auxiliar em futuros projetos de
revitalizacdo da Avenida W3 Sul. Do objetivo geral, desmembram-se os seguintes
objetivos especificos: (i) estabelecer uma base conceitual visando compreender a
estrutura e o funcionamento de Brasilia com foco especial na Avenida W3 Sul; (ii)
realizar um estudo detalhado da W3 Sul levando-se em consideracdo os motivos
que levaram a sua decadéncia, com énfase para os principais problemas encontrados
na avenida, e as propostas de revitalizacdo existentes do local; (iii) realizar uma
andlise critica da avenida W3 Sul a partir das entrevistas realizadas e estudo de
campo. A partir desses estudos serdo reunidas as necessidades, possiveis solugdes,
melhores praticas e formas de revitalizagdo, visando estabelecer as premissas para
projetos na regiao.

Com base nos objetivos tragados, esta € uma pesquisa que abrange uma
analise documental, que visa embasar e auxiliar em futuras revitalizagdes da W3
Sul. Assim sendo, o aspecto tedrico-metodoldgico, que sera aplicado para o
desenvolvimento desta pesquisa, busca ser qualitativa em sua abordagem e
exploratdria nos seus objetivos, seus estudos de caso e de campo.

Portanto, para o desenvolvimento desta pesquisa e melhor compreenséo dos
fatores que levaram a Avenida W3 Sul ao seu estado atual, a dissertacao foi dividida
em 4 secOes principais. A primeira secdo, referente ao capitulo 2° tem como
objetivo descrever as principais caracteristicas responsaveis pela estrutura e
formacdo da cidade de Brasilia. O intuito dessa abordagem sobre a Capital é
compreender como essas caracteristicas, na pratica, impactam o seu funcionamento.
Dessa forma, ap6s a abordagem sobre Brasilia sera realizado um recorte espacial
da Avenida W3 Sul sobre a insercdo da sua estrutura e funcionamento no contexto
da cidade, com énfase para suas particularidades e a sua relagio com o entorno. E
importante realizar esta analise textual do macro pro micro, uma vez que 0 micro,
no caso a W3 Sul, € diretamente afetado pelo seu entorno imediato, a0 mesmo
tempo em que impacta 0 macro, no caso a cidade de Brasilia, devido a sua estrutura
linear, cortando a capital de norte a sul e permeando toda a cidade de Brasilia.

Como instrumento metodoldgico as principais obras bibliograficas que

6 Brasilia e W3 Sul: Estrutura e Funcionamento
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fundamentam a pesquisa quanto a concepcdo do projeto de Brasilia sdo: o
“Relatério do Plano Piloto de Brasilia” e “Brasilia Revisitada” ambas de Lucio
Costa; as pesquisas de Tavares (2004 e 2007) sobre o histérico, analise e selecdo do
projeto; e as coletaneas do IPHAN que tratam desde andlises do relatério do plano
piloto (IPHAN, 2018) até aspectos mais particulares do projeto da Capital como as
superquadras e areas de permanéncia (IPHAN 2008; 2015 e 2016).

Seguindo o desenvolvimento da pesquisa, a segunda secdo referente ao
capitulo 37, trata-se dos principais conceitos utilizados no planejamento urbano de
Brasilia, bem como a relacdo dos mesmos com a Avenida W3 Sul. Os capitulos 2 e
3 sdo importantes para elucidar o leitor sobre as principais caracteristicas e
funcionamento de Brasilia, tal como da W3 Sul. Tendo em vista que a capital € uma
cidade diferente do que as pessoas estdo habituadas, torna-se importante essa
contextualizacéo.

Dessa forma, a fim de contribuir para uma contextualizacdo em relagdo a
cidade de Brasilia construida, desde suas premissas fundamentalmente utopicas até
sua efetiva urbanizagdo, como instrumentos metodologicos temos as obras de James
Holston (1993) - “A cidade Modernista”, com sua critica a utopia modernista, e
Gehl (2010) — “Cidade Para as Pessoas”, ao mostrar a “Sindrome de Brasilia”:
dificuldade e barreiras de uma cidade ndo construida para a escala humana. Para
analisar o seu desenvolvimento urbano, os textos de Aldo Paviani (2013) -
“Expansdo e fragmentacdo metropolitana com exclusdo socioespacial: o caso de
Brasilia” e IPHAN (2016) sao importantes tendo em vista o processo de expansio
e transformacéo frente a evolucao da cidade moderna.

Isto posto, apds uma abordagem sobre a estrutura e funcionamento de
Brasilia, assim como sua influéncia na caracterizacdo da Avenida W3 Sul, para a
terceira secdo (capitulo 48) sera realizado um estudo detalhado sobre a estrutura e
funcionamento da Avenida, levando-se em consideracdo os motivos que levaram a
sua decadéncia, os principais problemas encontrados e as propostas de revitalizacao
existentes.

Pelo fato da Avenida W3 Sul estar passando por um processo de degradacéo,
subutilizacdo e marginalizacdo na cidade, faz-se necessario ampliar a sua

bibliografia para obter consideracdes mais profundas sobre outras visdes e projetos

7 Conceitos ldentificados em Brasilia
8 Avenida W3 Sul
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da Avenida, envolvendo também temas em um ambito mais geral de revitalizacdo
urbana, além de conceitos que podem ser utilizados para fomentar a permanéncia,
circulacdo e vivacidade da Avenida, possibilitando um arcabouco teérico para
delimitacdo do tema e do objetivo pretendido.

O artigo “W3 Sul, ontem, hoje ¢ amanhd - 0os dilemas de uma avenida
modernista” de Vera Brandao (2009)°, a dissertacdo “Reintegracio da avenida W3
Sul a dinamica urbana de Brasilia” de Rocci (2017) e o TCC “Ocupa W3 Sul: de
volta ao centro” de Ana Paula Seraphim (2016) servirdo como embasamento para a
compreensdo do processo de decadéncia da Avenida, assim como 0s projetos e
propostas de sua revitalizagdo. Dentre esses projetos, podemos citar o caso do
Concurso Publico Nacional de ldeias e de Estudos Preliminares de Arquitetura e
Urbanismo para Revitalizagdo das Vias W3 Sul e Norte (2002), o projeto Adote
uma praca, que teve como um de seus resultados o INFINU (2020). O projeto
INFINU é importante e sera base de uma revisao de estudo de caso, pois restaurou
um dos becos de conexdo da W3 com a W2, idealizando espagos de convivéncia
com restaurantes e lojas colaborativas.

Serdo considerados, ainda, conceitos mais especificos da W3 e de sua atual
situacdo, Rocci (2017) aborda bem a delimitacdo da problematica da Avenida
quando trata o fendmeno nela ocorrido como degradagéo e ndo como deterioracéo.
Degradar significa perder a funcdo e rebaixar o nivel das condi¢cdes econémicas e
fisicas do local (ROCCI, 2017, pg. 28 e 29). Para Rocci (2017) a manifestagdo de
degradacéo ocorre em zonas que por algum motivo perderam seu auge econémico
e relevancia, exatamente como aconteceu com a W3. Em relacéo a esse papel de
grande destaque que a W3 teve em Brasilia, Rocci (2017) descreve como foi o
processo que fez com que a W3 se tornasse um verdadeiro centro cultural e
comercial na capital e sua dependéncia sobre a Avenida nos anos iniciais, marcados
pela falta de infraestrutura em outros locais e a oferta de servigos e usos da Avenida.

Como mencionado anteriormente, foram apontados o0s autores que ja
discutiram sobre a W3 Sul, sua situacdo atual e de possiveis projetos de
revitalizacdo. Dentre os autores analisados, destacam-se Claudia Garcia, Eliel da
Silva, Frederico de Holanda, Gabriela Tenorio e Geraldo Batista (2011),

responsaveis pela autoria do texto “Passado, presente e futuro de uma avenida

9 8° Seminario Docomomo Brasil Cidade Moderna e Contemporanea
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moderna: W3 Brasilia”, capitulo existente no livro “Arquitetura e Urbanidade”.
Este capitulo tem como intuito abordar elementos fundamentais do projeto de
revitalizacdo da W3 Sul, liderada pela equipe de Frederico de Holanda no Concurso
publico nacional de ideias e de estudos preliminares de arquitetura e urbanismo para
arevitalizacdo das Avenidas W3 Sul e Norte, cuja proposta foi premiada em terceira
colocacdo. Com o objetivo de elencar as principais premissas e principios adotados
nos projetos, 0s autores comecam a contextualizar o leitor sobre o histérico da
Avenida desde o seu surgimento até os dias atuais, assim como os fatores
responsaveis por sua decadéncia. Dessa forma, apds uma analise descritiva da
Avenida e dos problemas encontrados os autores fazem uma descrigao detalhada do
projeto proposto.

Outra autora que aborda sobre a revitalizacdo da W3 é a Tatiana de Oliveira
(2020) em seu livro “Revitalizagdo da avenida W3 em Brasilia: a partir de
operagdes urbanas consorciadas”. Como o titulo indica, a autora trata em sua obra
a viabilidade da revitalizagcdo da Avenida W3 em Brasilia, por meio de Operacdes
Urbanas Consorciadas (OUCSs), parcerias publico-privadas com intencdo de
viabilizar intervengdes urbanas. Desta forma, a autora introduz o leitor no assunto,
por meio de uma perspectiva diferente, quando fala brevemente sobre o direito a
cidade em um viés de propriedade urbana, em que “propriedade urbana cumpre sua
fungdo social quando atende as exigéncias fundamentais de ordenagdo da cidade
expressas no Plano Diretor” (OLIVEIRA, 2020, p. 09). Ou seja, 0 uso e melhor
aproveitamento da cidade ndo € apenas uma necessidade, mas também uma
obrigacdo para com a populacdo, uma vez que a existéncia de espagos urbanos

subutilizados é uma situacao indesejavel passivel de penalidades.

A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo poder pdblico municipal,
conforme diretrizes gerais fixadas em lei tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das funcBes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus
habitantes (CONSTITUICAO FEDERAL apud OLIVEIRA, 2020, p.14).

A quarta secdo (capitulo 5%9) é destinada a andlise critica da Avenida W3 Sul
realizada pela da autora desta dissertacdo, onde sera elencado possiveis premissas
e adequabilidades com o viés de auxiliar futuros projetos de revitalizagdes. Os

principais procedimentos metodoldgicos responsaveis pelo resultando desta analise

10 Entrevistas
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corresponde a etapa do estudo de campo, estudo de caso e pelas entrevistas
realizadas na Avenida W3 Sul. Uma vez que, a partir dessa etapa, pretende-se
compreender e vivenciar a atual situacdo em gque a Avenida se encontra, de modo a
identificar as principais caracteristicas de seu funcionamento. Destaca-se que, para
a realizacdo da pesquisa de campo, um dos instrumentos metodolégicos utilizados
foram as entrevistas realizadas com usudrios, lojistas e moradores da Avenida W3
Sul, com objetivo de conhecer suas experiéncias, peculiaridades e percepcgdes de
situacOes vivenciadas no cotidiano.

Para fundamentar as premissas propostas para a revitalizacdo da W3 Sul, sera
importante estabelecer um referencial tedrico, embasado por autores importantes,
no ambito da revitalizacdo urbana e estudos do espaco urbano como Jane Jacobs
(2014) e Jan Gehl (2015).

Em “Morte e vida nas grandes cidades”, Jacobs (2014) analisa as principais
condicdes geradoras de diversidade para as cidades. De acordo com Jacobs, as
cidades vivas tém como principal fator a diversidade.

Assim como Jacobs, Gehl (2015), no livro “Cidade para Pessoas”, avalia
como é negligenciada a dimensdo humana no planejamento urbano. Esse
planejamento se justifica, na maioria das vezes, pelo aumento do trafego
automobilistico e a construcdo de edificios isolados. Esses argumentos tém se
tornado prioridade no contexto urbano, deixando espacos publicos inutilizaveis e
pedestres com espagos limitados e condi¢des precarias. Assim, “o florescente
trafego de automoveis esta efetivamente espremendo o restante da vida urbana para
fora do espago urbano” (GEHL, 2015, p. 3).

Os conceitos abordados por Gehl (2015) sdo usados neste trabalho para
correlacionar as demandas e necessidades da W3 Sul. Brasilia, por ter sido uma
cidade planejada, ja nasceu concebida para receber “o florescente trafego de
automoveis”, inclusive com uma expectativa populacional de 500 mil habitantes,
tal como podemos verificar nos relatorios do projeto em IPHAN (2018, p. 25). No
entanto, além da realidade de habitantes ser maior que a atual, temos a analise de
Paviani (2013) que mostrou como o crescimento acima do esperado Brasilia
segregou socialmente, dividiu o fluxo de habitantes de forma pendular, criando uma

periferizacdo pela moradia, conforme afirma o autor:
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(...) a periferizacdo pela moradia é vetor de exclusdo socioespacial em Brasilia e na
area metropolitana externa ao DF (AMB). A moradia, um dos direitos
constitucionais, serve para segregar as pessoas, porquanto as opcdes, principalmente
para os empobrecidos (PAVIANI, 2013, p.72).

Em complemento ao exposto acima, o autor destaca ainda que:

O caso de Brasilia sera tomado como exemplo de evolugdo urbana e de formacéo
prematura de metrépole, fragmentada (polinucleada) e articulada desde sua génese.
Com sua aurea de “cidade planejada”, Brasilia expandiu-se e complicou a vida de
milhdes de pessoas no ir e vir cotidiano (PAVIANI, 2013, p. 58).

Retomando a obra de Gehl (2015), a importancia do desenvolvimento urbano
é ressaltada com enfoque na criacdo de cidades vivas, sustentaveis e saudaveis. Uma
caracteristica que reforca o potencial de cidades vivas € o sentimento de seguranca
proporcionado, dado que, quanto mais pessoas ocupam e permanecem Nno espaco
publico, mais seguranca temos. A ldgica de cidade sustentavel se da quando a
maioria dos sistemas de transporte ocorre por meio da mobilidade verde, ou seja,
pela priorizacdo da escala humana e transporte publico. Por fim, uma cidade
saudavel se intensifica quando atividades como a caminhada e pedalada tornam-se
caracteristicas cotidianas das pessoas. Tais apontamentos de Gehl (2015) se tornam
presentes na W3, uma Avenida muito mais acessada via carros e onibus e com
pouca movimentacgdo de pessoas entre quadras a pé. Ou seja, 0 deslocamento acaba
sendo pontual a um local e dependendo exclusivamente do transporte rodoviario.

Outra consideragao importante de Gehl (2006) para a pesquisa esta em “La
humanizacion del espacio urbano: la vida social entre los edificios”, em que o autor
analisa sobre os trés tipos de atividades na esfera do espaco publico, com énfase
para as atividades necessarias, opcionais e sociais.

A partir do que foi dito, a necessidade da reabilitagéo urbana na W3 Sul é
compreensivel tendo em consideragdo a potencialidade da Avenida, pois apesar do
estado de abandono em que se encontra a Avenida W3 Sul tem grande
potencialidade, tendo em vista sua localizagdo em “area nobre” da cidade, com f&cil
acesso e um potencial comercial e habitacional a serem atingidos. Vale destacar o
seu potencial comercial, se houver um investimento e estudo direcionado, a fim de
que a Avenida possa se adequar as necessidades da populacéo vigente, reativando
toda regido, inclusive e principalmente no periodo noturno. O intuito € incentivar a
revitalizacdo da W3 Sul, tendo como referéncia a Times Square (NY), que é

sinbnimo de avenida que nao dorme, ou seja, ativa.
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O propdsito, na verdade, é ir além do que a Avenida ja foi um dia, pois com
a conectividade e evolucdo tecnoldgica atualmente, principalmente apds a
pandemia, pode-se alcancar como resultado uma Avenida ainda melhor do que a
Avenida de 62 anos atras. Portanto, esse trabalho se fundamenta pela necessidade
de se discutir solucdes voltadas a implementacdo de politicas publicas, capazes de
promover a renovacao e a readequacgédo da Avenida W3 Sul.

Por fim, este trabalho € um meio de comunicacdo que visa inspirar e
demonstrar sua relevancia para a cidade e para 0 meio académico. Considerando
que Brasilia € uma das principais fontes de estudos modernistas, entende-se a sua
relevancia quando se discute sobre a revitalizagdo de uma avenida moderna e sua
adaptacdo para as necessidades da populacéo vigente. Outro fator relevante, a ser
considerado, é o fato de haver pouca bibliografia que tratam da Avenida W3 Sul
em especifico. Portanto, este estudo visa contribuir com o universo académico, por
meio de estudos e analises de temas carentes de maior aprofundamento teérico e,

ao mesmo tempo, inspirar e embasar futuros projetos.



2.
Brasilia e Avenida W3 Sul: Estrutura e Funcionamento

O capitulo 2 e 3 tem como objetivo caracterizar de maneira sintética a
estrutura e o funcionamento de Brasilia, a partir do seu planejamento e principais
conceitos aplicados a cidade, com foco especial & Avenida W3 Sul. E de suma
importancia estabelecer uma base conceitual para o desenvolvimento deste trabalho
com intuito de fundamentar as criticas, as proposic@es e as analises ao longo da
pesquisa.

Essa superficie conceitual esta fundada em trés pilares principais, dentre os
quais: () o primeiro pilar explica a estrutura e o funcionamento urbano de Brasilia
e sua relacdo direta com a avenida W3 Sul; (1) o segundo, busca apresentar quais
foram os principais conceitos utilizados na concepcéo de Brasilia que fazem sentido
para analises da dinamica da via W3; e (I11) o terceiro (Avenida W3 Sul, capitulo
4) revisa a estrutura e conceitos apresentados por meio de um olhar critico
necessario ao entendimento da origem, vicissitudes, convivéncia e vivéncia na

cidade.

2.1.
Planejamento Urbano de Brasilia

O tracado urbano de Brasilia exprime simplicidade desde sua concepcéao
inicial. A cidade “nasceu do gesto primario de quem assinala um lugar ou dele toma
posse: dois eixos cruzando-se em angulo reto, ou seja, o proprio sinal da cruz”
(COSTA apud IPHAN, 2018, p. 30). Dessa forma, temos a estrutura inicial de

Brasilia, uma cidade formulada a partir de tracos geométricos.



31

Figura 9: Sinal da cruz, esboco inicial do projeto. (IPHAN, 2018)

Ap0s o esboco de retas perpendiculares, buscou-se outra forma geométrica, a
continuidade de um processo de constru¢do mais racional, e a0 mesmo tempo justo
na natureza. Desta forma, foi esbocgado o tridngulo equilatero, diviséo perfeita dos
angulos internos, simetria em relacdo ao eixo e comprimento iguais de suas partes.
Nesse momento, pode-se dizer que faltava algo que inspirou a Capital durante toda
sua arquitetura, a curva entdo foi tracada, o ajuste necessario, inscrita dentro dos
limites do tridngulo. Na citacdo abaixo, Lucio Costa explica como foi feita a
adaptacdo do croqui inicial (Figura 09) para o croqui com 0s eixos inseridos no
triangulo equilatero (Figura 10).Procurou-se depois a adaptacdo a topografia local,
ao escoamento natural das aguas, a melhor orientacéo, arqueando-se um dos eixos
a fim de conté-lo no tridngulo equilatero que define a rea urbanizada (COSTA
apud IPHAN, 2018, p. 30).
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Figura 10: Limites da Capital, Triangulo Equilatero e Esbogo das Asas. (IPHAN, 2018)

Com os tragos vieram o refinamento, e dessa forma o tracado final do Plano
Piloto surgiu a partir da intersec&o de dois eixos que se cruzam perpendicularmente,
0 Eixo N-S (eixo Rodoviario) disposto para moradia e convivéncia e o Eixo E-W
(eixo Monumental) para o centro politico e cultural, (Figurall). (TAVARES, 2004)

N, PMRRscwe

Z

Figura 11: Croqui final do Plano Piloto. (IPHAN, 2018)
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Por fim, uma citacdo se encaixa perfeitamente na descricdo de Brasilia:
“correndo de norte a sul, de leste a oeste, formando os dois grandes eixos da cidade,
havera grandes artérias para o trafego de alta velocidade em uma tnica dire¢ao”
(LE CORBUSIER apud HOLSTON, 1989, p.38).

Ap0s o entendimento de como surgiram os primeiros esbocos da nova Capital
é importante ter em mente outras delimitagdes urbanas dispostas para a cidade antes
mesmo do seu concurso e projeto inicial. A populacdo prevista para Brasilia era de
500.000 habitantes em uma area de 5.000 Km? (TAVARES, 2007), além disso, o
edital do Concurso Nacional do Plano Piloto para a Nova Capital do Brasil de 1957
realizado pela Companhia Urbanizadora da Nova Capital (NOVACAP), deixa
estabelecidos algumas delimitagfes da estrutura e elementos da cidade, como

descrito:

O Plano Piloto devera abranger: a. tragado basico da cidade, indicando a disposi¢ao
dos principais elementos da estrutura urbana, a localizacdo e interligacdo dos
diversos setores, centros, instalacdes e servigos, distribuicdo dos espacos livres e vias
de comunicacdo (escala 1:25.000); b. relatério justificativo (NOVACAP apud
IPHAN, 2018).

Por meio desta citacdo observa-se que a setorizacao presente na cidade ja era
uma condicdo desde o edital do concurso, e dessa forma, foi concebido no projeto
da Capital. Dessa forma a cidade de Brasilia se organiza através de setores (Figura
12), sendo alguns deles: Residencial, Comercial, Cultural, Bancério, Hoteleiro,

Divers@es, Hospitalar, Radio e Tv, de Clubes Esportivos, de Oficinas.
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Figura 12: Mapa setores Brasilia. (AUTORA, 2023)

Para uma melhor compreensdo de como ¢ feita a organizacdo da cidade, pode-
se adentrar nas divisdes das quadras que é feita de forma logica e matematica, as
quais sdo organizadas a partir de seu eixo estrutural (Norte — Sul) e (Leste — Oeste),
onde as quadras localizadas abaixo do eixo rodoviario (N-S) sdo as quadras pares
(200, 400 e 600) — aumentando de forma crescente a partir do eixo — e as quadras
localizadas acima do eixo rodoviario (N-S) sdo as quadras impares (100, 300, 500,
700 e 900) — aumentando de forma crescente a partir do eixo. Seguindo a mesma
I6gica, as quadras localizadas préximas ao eixo monumental (L-O) também
aumentam de forma crescente conforme se distanciam do eixo, como por exemplo,
as quadras: (107, 108 e 307, 308) — superquadras modelo de Brasilia — Dessa
maneira, se inicia a organizacao dos enderecos da nova Capital Federal.

Outras questbes importantes a serem apontadas sdo as mudancas que
ocorreram no projeto apds o encerramento do concurso e escolha do vencedor. A
partir do esboco inicial da Capital (Figura 13) contido no plano de projeto de

Brasilia j& podemos perceber algumas mudancas:

1) incorporacdo de mais uma fileira de superquadras a leste (as “400”), de prédios
mais econdmicos de trés pavimentos, sem pilotis (contra os de seis pavimentos, com
pilotis e elevadores, das superquadras “100”, “200” e “3007);
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2) incorporacdo de uma fileira de residéncias unifamiliares a oeste (as “700”) para
abrigar técnicos da Novacap de menor poder aquisitivo;

3) no lugar de uma via de servico para abastecer comércio grossista, 0 surgimento
de uma avenida com caracteristicas mais urbanas, menos rodoviarias (a Via W-3), a
se transformar, nos primeiros anos da cidade, num verdadeiro centro urbano linear
(HOLANDA, 2016, p. 7).

~
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Figura 13: Esboco Plano Piloto de Brasilia do Projeto de Lucio Costa (1957). (G1/DF, 2017)

2.2.
Caracterizacao Urbana da Avenida W3 Sul

Nesta secéo, traca-se um paralelo entre a estrutura e o planejamento urbano
de Brasilia e a avenida W3 Sul, além de contextualiza-la nesta tematica, objetivando
compreender a sua disposi¢cdo e funcionamento, assim como seus elementos
estruturantes.

Portanto, inicia-se a descricdo a partir do seu sistema viario. A avenida W3
Sul é uma via secundéria do Plano Piloto, mais precisamente a terceira via paralela
ao eixo rodoviario, ao lado oeste da Asa Sul. Algo relevante a se falar sobre a
avenida é em relacdo a sua importancia histérica na cidade, uma vez que foi a
primeira via a ser construida, antes mesmo das vias principais da nova Capital.
(CAMARGO, 2019).
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Figura 14: Eixo Rodoviario e W3 situada no mapa. (BRANDAO, 2009)

Outra informacgdo importante para a caracterizacdo da avenida que foi
fundamental para o papel que desenvolveu na cidade foi a mudanga que ocorreu em
seu projeto a pedido dos jurados do concurso. Segundo o relatério do Plano Piloto
de Brasilia (1957), em seu projeto original, Lucio Costa idealizou a avenida W3 Sul
como uma via de servi¢o, com intuito de abastecer comércios grossistas (faixa das
quadras 500), com uma faixa de seu terreno reservado para uma regido com
caracteristicas rurais com floriculturas, hortas e pomares (faixa das quadras 700)
(BRANDAO, 2009).

No entanto, devido a demanda habitacional da cidade, atendendo a pedido dos
jurados, no lugar de uma zona com caracteristicas mais rurais, foi incorporado nas
faixas das quadras 700 um setor de habita¢des individuais geminadas, destinada a
técnicos da NOVACAP de menor poder aquisitivo (HOLANDA, 2016, p. 07). A
Figura 15 ilustra a diferenca da W3 Sul projetada para a construida:
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Disposicéo urbana de acordo com o X

plano piloto de ldclo costa Disposicéo urbana atual

Figura 15:Mapa Diagramado W3 Projeto X Construido. (AUTORA, 2023)

Desta forma, a partir das informacdes acima, entende-se que a W3 Sul foi 0
primeiro indicio de cidade em Brasilia, foi onde tudo comecou, era 0 core da nova
Capital, naquele momento, a avenida iniciou com caracteristicas mais urbanas e
menos rodoviarias, uma vez que nos anos 1960 o automavel era um artigo de luxo,
portanto, os deslocamentos eram feitos predominantemente a pé. A partir disso, nos
primeiros anos da cidade, a avenida foi o ponto principal de desenvolvimento,
trazendo para a regido um cardter intimista de vizinhanca e comércio local,
transformando-se, portanto, em um verdadeiro centro urbano linear. No entanto,
com o desenvolvimento e crescimento da cidade, a avenida foi perdendo sua
relevancia e transformou-se de uma via de carater urbano para uma via de carater
rodoviario, tornando seu uso principal como via de passagem conectando diversas
areas da cidade. “A W3 se tornou o centro, onde as pessoas vinham a pé. Era comum
naquela época. N&o tinha outra solucgdo, ndo sei nem se tinham transporte publico
naquela época” (CAMARGO, 2019, p. 127).

Outra caracteristica importante para compreender a ldgica e o funcionamento
da avenida sdo os setores que a circundam, como, por exemplo: os setores
comerciais sul, residencial e hospitalar. Vale ressaltar que o setor comercial citado
é referente ao setor de grandes edificios de salas comerciais e escritorios, que
funciona em horéario comercial e esta localizado no inicio da avenida W3 Sul e néo
propriamente o comércio local situado na avenida.

Nesse sentido, infere-se que essas particularidades da avenida W3 Sul séo de
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extrema importdncia para a sua caracterizacdo e funcionamento, pois,
presumivelmente, uma vez que se entende a dinamica e disposi¢ao dos elementos
ao entorno da avenida, € possivel analisar e diagnosticar seus principais problemas.

Para compreender melhor a caracterizacdo da avenida W3 Sul, serd realizado
a descricdo das principais caracteristicas de seu espaco urbano (quadras 500), as
quadras 300 (superquadras) e 700 (residéncias unifamiliares) transcorrem toda a
avenida W3 Sul e configuram seu entorno imediato. A imagem abaixo (Figura 16)

ilustra tal disposicdo:

QUADRAS 700
VIA W3 SUL
g g QUADRAS 500 % g
VIAW2 SUL
QUADRAS 300

B

Figura 16: Quadras contiguas a avenida W3 Sul. (AUTORA, 2023)

As quadras 500 percorrem ao longo de toda a W3, ao todo sdo 15 quadras
(502-516 Sul). Onde cada quadra é composta por trés blocos e dois becos de
conexdo entre a W3 e a W2 Sul, ao todo sdo 45 blocos e 30 becos (Figura 18) ao
longo de toda a avenida W3 Sul. No que se refere & ocupagédo do solo na W3 Sul,
inicialmente as quadras 500 eram constituidas por parcelas de 5x40 m, as quais
formavam blocos de 80x40 m, onde o gabarito era de dois pavimentos nos primeiros
12m da parcela, e um pavimento nos 28m restantes, o uso nos blocos eram

exclusivamente comercial e o0 uso do subsolo era optativo (ROCCI, 2017).
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Figura 17: Configuracdo original do lote das quadras 500 Sul. (ROCCI, 2017)

Em 1975 foram alteradas as normas de edificaces e o gabarito original das
quadras 500 (decisdo n° 19/75 do Conselho de Arquitetura e Urbanismo — CAU).
Dessa forma, o gabarito é alterado para trés pavimentos ao longo de toda parcela da
avenida, com uso exclusivamente comercial no térreo e uso misto nos demais

pavimentos, inclusive habitacional, o subsolo permanece optativo (ROCCI, 2017).

Figura 18: Beco conexao entre a W3 e W2 Sul (505 Sul). (GOOGLE EARTH, 2023)
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2.3.
Cidade Matriz e Cidades-Satélites

Outra questdo importante quando se discute acerca do processo de
desenvolvimento e crescimento da cidade de Brasilia € sobre a relacdo da cidade
“matriz” com as cidades-satélites, que no caso séo as cidades que se desenvolveram
no entorno de Brasilia.

Assim sendo, a ideia de Brasilia surgiu com a intencao de integrar o territorio
nacional de forma politica e econémica para desenvolver o Centro Oeste a0 mesmo
nivel do Sudeste (HOLSTON, 1993). Sua localizacao, nos limites de Goias e Minas
Gerais, estabeleceria uma nova rota de progresso entre os dois estados, tornando-se
um potencial “polo de desenvolvimento” nacional, desta forma, a nova Capital
surgiria como meio de criar um Estado centralizado, conforme destaca Kubitschek:
“A criacdo de Brasilia, a interiorizacdo do governo, foi um ato democratico e
irretratavel de ocupacdo efetiva do nosso vazio territorial” (JUSCELINO
KUBITSCHEK apud IPEA, 2010).

Na percepcdo de Freitag e Faria (2021), a questdo do equilibrio dessa rede
urbana passa pelo desenvolvimento das cidades médias. Brasilia, com sua
localizacdo, importancia politica, econémica e hierarquica, propiciaria o
desenvolvimento do seu entorno tanto localmente como em nivel regional. A Figura

19 representa a zona de influéncia da Capital e seu entorno:
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Figura 19: Programa Especial da Regido Geoeconémiéa de Brasilia. (BRASIE, 1968)
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Em “A cidade modernista” de Holston (1993), a constru¢cdo de Brasilia
ocorreu sob premissas fundamentalmente utopicas, além de uma nova Capital para
0 pais, a cidade representava uma nova era de oportunidades, possibilidades
politicas e mudancas na sociedade brasileira, visando um ideal igualitario e
transformador. Dessa forma, muitas pessoas foram rumo a nova Capital federal em
busca de melhores condicGes de vida, desde os conhecidos como “candangos”, que
foram as pessoas que ajudaram na construcdo de Brasilia, até funcionarios publicos
que tiveram como incentivo as dobradinhas — salario em dobro — para ocupar a
cidade.

No entanto, apesar das modificacdes solicitadas pelos juris no projeto original
da Capital e com intuito de suprir as demandas habitacionais, ainda assim, ndo havia
espaco para todos, principalmente para os milhares de operarios que haviam largado
tudo em busca de novas oportunidades. Desse modo, os trabalhadores comegaram
a se alojar em acampamentos que estariam transformando-se em favelas, de acordo
com Costa (1974):

O crescimento da cidade e que se desenvolveu de forma andmala, houve a inversao
que todos conhecem, porque o Plano estabelecido que era Brasilia se mantivesse
dentro dos limites para os quais foi planejada, de 500 a 700 mil habitantes. Ao
aproximar-se desses limites, entdo € que seriam planejadas as cidades-satélites, para
gue estas se expandissem ordenadamente, racionalmente projetadas,
arquitetonicamente definidas. Este era o plano proposto. Mas ocorreu a inversao,
porque a populagdo a que nos referimos, aqui ficou, e surgiu o problema de onde
localiza-la. [...] Em volta de cada canteiro de obras havia favelas que envolviam as
familias dos operérios. Dai, a criagdo dos nucleos periféricos, para transferir
populagdes, dando terreno para que se instalassem de uma forma ou de outra. Como
consequéncia, os nucleos se transformaram em verdadeiras cidades, as chamadas
cidades-satélites, que tomaram o lugar das cidades-satélites que deveriam ocorrer.
Assim, as cidades-satélites se anteciparam a cidade inconclusa, cidade ainda
arquipélago [...] (COSTA, 1974, p. 26).

Com a necessidade de realocar esses trabalhadores foram criados nucleos
periféricos ao Plano Piloto, conhecidas como cidades-satélites. A grosso modo, essa
periferizacdo foi em decorréncia da expulsdo da classe operaria da cidade em
surgimento, pois “apesar da construcao das quadras 400 e 700 das Asas Sul e Norte,
destinadas a funcionarios de baixo escaldo e para operarios qualificados, o espaco
se tornou precario para abrigar novos habitantes” (PAVIANI, 2013, p. 62). E

Holford (1965), complementa ressaltando:

Se o centro, o sistema de trafego, os parques e os edificios publicos sdo adequados
para populacéo eventual de meio milhdo a 600 mil pessoas, serdo inadequadas para
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uma populacdo de um milhdo e meio. Portanto, é preciso haver alguma limitacdo do
crescimento da cidade-mée, uma vez que alcancado o tamanho mais aconselhavel; e
os desenvolvimentos posteriores, especialmente dos centros agricolas e industriais,
devem ser planejados, a fim que eles atuem como cidades-satélites e de apoio dentro
da regido (HOLFORD, 1965, p. 361).

Portanto, as cidades-satélites foram resultado da urgéncia da realocacdo dessa
populagdo, uma vez que se deu em locais destinados inicialmente a centros
agricolas e industriais, em seu lugar surgiram nucleos dependentes da cidade
principal, tornando-se cidades dormitérios. A falta de autonomia das cidades-
satélites provocou um fendmeno conhecido como deslocamento pendular, uma vez
que essa populacdo apesar de morar nas cidades do entorno fazem o percurso diario
para o Plano Piloto por conta de trabalho, educacdo, saude e lazer além de diversos

equipamentos urbanos que encontram somente ali.

2.4.
Avenida W3 Sul e Cidades-Satélites

A W3 Sul, teve um papel de grande relevancia para o crescimento e
desenvolvimento do Plano Piloto, trazendo um carater de cidade pujante a todo
vapor. No entanto, além do papel desempenhado dentro da cidade, a avenida
também desenvolveu uma relacdo direta com as cidades-satélites.

Como foi exposto anteriormente, existe uma relacdo de dependéncia entre a
cidade-matriz e as cidades-satélites, fazendo com que a realidade da maioria dos
habitantes seja o percurso dirio entre um e outro. A W3 desenvolve um papel
importante nessa equacéo, uma vez que por ser uma via de conexdo com todo Plano
Piloto recebe grande parte do fluxo das cidades-satélites, algo que reafirma esse
papel é o fato da W3 Sul corresponder a via de mais uso de linhas de 6nibus em
Brasilia, estando a frente inclusive da plataforma rodoviaria. Essa caracteristica

também foi apontada por Rocci, tal como no trecho a seguir:

Entretanto, o que parece determinante para sua alteracdo definitiva foi a W3 Sul ter
se tornado um lugar de passagem onde seu papel de circula¢do ganhou espago sobre
as demais func@es. Ela passou a conectar o Plano Piloto com todo o crescimento
mais a oeste e sul do Distrito Federal (ROCCI, 2017, p. 82).

Nesse sentido, com o desenvolvimento do entorno de Brasilia, o Plano Piloto
se tornou o principal centro comercial, de servico e trabalho, tendo a W3 Sul como

ponto estratégico para conexao e infraestrutura de transporte na Capital Federal.



3.
Conceitos Identificados em Brasilia

Apds uma breve descricao da estrutura de Brasilia e como se relacionam com
a avenida W3 Sul é importante trazer os principais conceitos utilizados no
planejamento urbano da cidade.

Elencar esses conceitos é uma tarefa ardua, tendo em vista que Brasilia € um
modelo da modernidade que traz diversas referéncias, portanto, baseando-se em
documentos como o relatoério do Plano Piloto, a Carta de Atenas e ensaios
relacionados ao assunto, como os elaborados por Holanda (2016), Gorelik (2005),
Holston (1993), Rocci (2017), entre outros, foram enumerados 0s seguintes
conceitos: cidade linear, setorizacdo urbana, unidades vizinhanca, as 4 escalas
empregadas no projeto de Brasilia, intrinsecamente relacionados a concep¢édo de

Brasilia, e como os mesmos influenciam a dindmica urbana da Avenida W3 Sul.

3.1.
Cidade Linear em Brasilia e na Avenida W3 Sul

O conceito de cidade linear foi idealizado pelo arquiteto e urbanista Arturo
Soria y Mata (1882) e consistia em estruturar a cidade em linha. Influenciado por
sua doutrina funcionalista teve como intuito abdicar das estruturas tradicionais das
cidades como pragas, quadras e em especial as cidades circulares, visando assim,
por meio da configuracdo espacial linear, solucionar um problema que se
encontrava nos grandes centros urbanos; o congestionamento (CARREIRA, 2018).
A ideia era que ao estruturar a cidade em eixos lineares seria propiciada uma melhor
dindmica urbana de forma a evitar grandes deslocamentos. Para Mata, “do problema
da locomocao derivam-se todos os demais da urbanizacdo.” (SORIA 'Y MATA,
1882).

Figura 20:Esboco Cidade Linear. (ARCHDAILY, 2021)
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A ideia seria implementar um eixo urbano no qual ao longo dessa via central
seriam alocados equipamentos urbanos e toda infraestrutura basica (dgua, energia
etc.) para o abastecimento da cidade, atuando como estrutura principal no qual se
desenvolvem areas secundérias. Destacam-se como grandes marcos de projetos
urbanos lineares, o bairro experimental do suburbio de Madri e o Plano Piloto de
Lucio Costa.

O conceito de cidade linear buscava solucionar o0 congestionamento nos
grandes centros urbanos, dessa forma prioriza, a malha viaria. Acreditava-se que a
estrutura linear poderia se estender pelo territdrio conectando-se a outras regides
formando uma grande rede urbana, idealizando desde ja um sistema de transportes
super-rapidos (trem-bala).

O Plano Piloto de Brasilia € um exemplo de uma cidade linear, a Capital foi
pensada e estruturada para se desenvolver em torno dos seus eixos principais; Eixo
Rodoviario Norte-Sul (Eix&o) e Eixo Monumental Leste-Oeste (Eixo L) (Figura
21). Onde ao longo do eixo rodoviario se desenvolve a escala residencial e bucélica
da cidade, enquanto ao longo do eixo monumental a escala monumental e bucdlica,
em paralelo ao eixo rodoviario (a oeste da via), encontra-se a W3, que apesar de

ndo ser a via principal da cidade, conforme mencionado anteriormente, foi a

primeira a ser construida em Brasilia.

Figura 21: Vista aérea Plano Piloto. (GOOGLE EARTH, 2023)

Dessa maneira, nos primeiros anos da Capital, a cidade se desenvolveu e se
estruturou em torno da avenida W3 Sul, onde se encontravam 0s principais

equipamentos urbanos da cidade: escolas, comércios, lazer, postos de saude, dentre
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outros. No inicio do surgimento da avenida, os percursos eram feitos
predominantemente a pé. No entanto, com o decorrer dos anos, a W3 se tornou um
dos principais eixos de circulacdo viaria da cidade, a qual conecta a Capital de uma
ponta a outra, além de se conectar também com as cidades-satélites. Atualmente,
pelo seu papel de conexdo com toda cidade, a avenida é responsavel por grande

parte da frota de transporte publico da Capital.

3.2.
Setorizacdo em Brasilia e na Avenida W3 Sul

De acordo com Holston (1993), a urbanizacdo de Brasilia segue propostas
modernistas basicas, como: a setoriza¢do da cidade de acordo com suas funcdes e
atividades; concentracdo da funcdo de trabalho em relacdo a assentamentos
dispersos de dormitdrios; um novo tipo de arquitetura e disposicdo residenciais;
criacdo de uma cidade verde, uma cidade-parque e um novo sistema de circulagao

de trafego. O trecho a seguir, complementa a ideia:

Tracado bésico da cidade, indicando a disposi¢cdo dos principais elementos da
estrutura urbana, a localizacdo e interligacdo dos diversos setores, centros,
instalacBes e servicos, distribuicdo dos espacos livres e vias de comunicacéo
(IPHAN, 2018, p. 21).

Tendo em vista a citagdo acima, pode-se ver como foi o processo de
desenvolvimento de uma cidade planejada como Brasilia, a mesma teve sua
disposicao de elementos e estrutura pré-definidos, diferentemente da maioria das
cidades em que isso acontece de forma mais organica, conforme a cidade vai se
desenvolvendo ao longo do tempo.

Brasilia surgiu a partir do plano “50 anos em 5” do presidente Juscelino
Kubitschek (JK), que pretendia construir uma nova Capital para o pais durante 0s
seus cinco anos de mandato, onde comprometeu-se ao longo esse tempo alcancar
cinquenta anos de desenvolvimento brasileiro.

Desta forma, por ter sido uma cidade planejada, Brasilia foi estruturada como
tal, em que foi pensado em seu projeto todas as necessidades dos futuros habitantes,
por isso, desde o inicio a Capital ja possuia um acervo completo quando se trata de
teatro, centro de exposic¢des, museus, estadio de futebol, cinema etc., contudo, foi
feito de forma planejada e organizada distribuindo seus elementos em setores ao

longo do Plano Piloto.
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Tracar o paralelo entre o conceito de setorizacdo e como foi aplicado em
Brasilia é importante para entender como isso afeta a avenida W3 Sul. Para que,

por fim, compreenda-se o seu funcionamento e analises posteriores.

EIXO RO DOVIARIO

SETOR COMERCIAL SETOR HOSPITALAR SETOR DE RADIO E TELEVISAO

Figura 22: Manchas de setorizagdo. (AUTORA, 2023)

A partir da implantacdo da W3 em Brasilia, observa-se como é feita a
disposicao dos elementos em seu entorno imediato e como eles se relacionam entre
si. Dessa forma, ao analisar a imagem acima (Figura 22), percebe-se que a avenida
W3 Sul esta cercada de diferentes setores, tais como: 0s setores comerciais sul,
residencial e hospitalar. Assim sendo, pode-se identificar que os setores que estéo
ao entorno da W3 Sul séo setores isolados, funcionando de forma exclusiva, quase

como a parte da avenida sem incentivar muitas trocas sociais.

3.3.
Unidades Vizinhanca em Brasilia e na Avenida W3 Sul

As superquadras de Brasilia foram idealizadas por Ldcio Costa como parte
integrante da escala residencial da cidade. Em concepcdo inicial, toda area
residencial de Brasilia estaria localizada na extensdo do eixo rodoviario, eixo de
cruzamento perpendicular ao monumental. As superquadras, como foram
denominadas pelo proprio urbanista, tinham como particularidade ser grandes
quadras arborizadas compostas por unidades habitacionais que obedeciam a duas
proposic¢Bes principais: primeiramente, em relagdo as habitacdes, cada edificio
residencial deveria seguir o gabarito maximo de seis pavimentos sobre pilotis. Tal
caracteristica permite uma maior permeabilidade visual da cidade, assim como o

uso e permanéncia dos pilotis. A segunda proposicdo refere-se a separacdo do
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trafego de automoveis em relacdo ao trénsito de pedestres sobretudo quando
relacionado ao acesso aos equipamentos urbanos (COSTA, 1991), conforme citacéo

a seqguir:

Creio que houve sabedoria nessa concepg¢do: todos os prédios soltos do chdo sobre
pilotis, no gabarito médio das cidades europeias tradicionais — antes do elevador —,
harmoniosas, humanas, tudo relacionado com a vida cotidiana; as criangas brincando
a vontade ao alcance do chamado das maes (COSTA, 1995).

Figura éév;sta aé’n;a superquadr modelo 308 Sul. (ARCHDAIY)

Para entender melhor as superquadras e como se relacionam com a cidade é
importante ter em mente o conceito de Unidade Vizinhanga (UV). Inicialmente
idealizado na década de 1920 pelo arquiteto e urbanista norte-americano Clarence
Perry, as unidades vizinhanga consistem em areas residenciais autbnomas que
abrangem todas as necessidades cotidianas em seu nucleo de forma acessivel ao
pedestre e visavam promover a sociabilidade a partir das relagfes de vizinhanga
(FERREIRA; GOROVITZ, 2008).

A partir disso, compreende-se melhor a proposta de Lucio Costa para as
superquadras, uma vez que o0 conjunto de quatro superquadras acompanhadas de
comercio local, escolas parque, clube de vizinhanca, cinema, biblioteca, posto
policial e agéncia de correios compdem uma unidade vizinhanca (IPHAN, 2015),
agregando valor a ideia de realizar todas as atividades cotidianas nas UV. No
entanto, apenas as superquadras modelos (107, 108, 307 e 308 Sul) ficaram

completas e com todos equipamentos urbanos previstos no projeto original
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(IPHAN, 2015).

SUPERFICIES AJARDINADAS - T 380r
T CAMINHOS DE PEDESTRE c COMERCIO
SISTEMA VIARIO E ESCOLA
8l BIBLIOTECS ‘
Q QUADRA POLIESPORTIVA CO  CORREIO A
PG PLAYGROUND PO POLICIA

Figura 24: Unidade Vizinhanca (SQS 104,105, 304 e 305). (BRASILIA LOURENCO)

Como dito anteriormente, a via W3 Sul foi a primeira a ser construida em
Brasilia, dessa forma, no inicio de seu surgimento, a cidade teve seu
desenvolvimento em torno dessa via. Era uma época que a populacdo ndo tinha
poder aquisitivo para viabilizar o uso prioritario do automovel, sendo coincidéncia
ou ndo, a W3 Sul acabou se tornando a Gnica via com carater de avenida tradicional
da cidade, o que propiciou seu uso por meio de caminhadas pela populagéo.

Mesmo apos décadas da cidade “pronta”, as unidades de vizinhanca ainda ndo
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estavam totalmente equipadas, pois, como foi explicitado acima, nos primeiros anos
da Capital, a Unica via que tinha infraestrutura e podia suprir a demanda dos
cidaddos (igreja, comércio, restaurantes, lazer) era a W3. Ou seja, 0s equipamentos
urbanos que estavam designados e idealizados para as unidades vizinhanca
surgiram primeiro naquela via, dessa forma, pode-se dizer que a avenida W3 Sul
foi de fato a primeira UV de Brasilia.

A partir do desenvolvimento da Capital, surgimento de novos comércios e das
UV’s, a dependéncia da W3 foi sendo gradativamente suprida. E comegou a ter uma
inversdo de valores em seu funcionamento, com o0 surgimento desses novos
comércios (inclusive shoppings) aos poucos a via foi sendo desguarnecida.
Portanto, a via que antes era voltada para o comércio e propiciava caminhadas aos

seus usuarios, hoje funciona principalmente como uma via de integracéo rodoviaria.

3.4.
As 4 escalas em Brasilia na Avenida W3 Sul

Na estrutura de Brasilia foi pensado suas escalas desde sua concepcdo inicial
de projeto contemplando quatro escalas, sendo elas a escala monumental,

residencial, gregaria e bucdlica.

Como garantia da ambientacdo que esse complexo urbano requer, impde-se respeitar
e manter as quatro escalas que presidiram a implantacdo da cidade: a simbdlica e
coletiva, ou monumental; a doméstica, ou residencial; a de convivio, ou gregéria, e
a de lazer, ou bucdlica (COSTA, 1987).

A escala monumental esta configurada pelo eixo monumental (Praca dos Trés
Poderes até a Praga dos Buritis), onde os edificios que percorrem sua extensao estao
inseridos em um contexto de espacos amplos e extensos gramados que reafirmam
seu carater de monumentalidade.

Enquanto isso, a escala residencial esta distribuida ao longo do eixo
rodoviario representadas pelas superquadras que sdo parte integrante das UV’s da
cidade, e os conceitos modernistas de morar da Capital sdo contemplados, além de
residéncias, escolas, clubes, cinema, biblioteca, dentre outros equipamentos
urbanos. A escala gregaria se encontra no cruzamento entre os dois eixos
(monumental e rodoviario) e concentra-se em torno da plataforma rodoviaria, onde

foram previstos edificios comerciais com maior gabarito e estdo situados os setores



50

comercial, bancario, hoteleiro e de diversées. Por fim, a escala bucolica permeia
todas as outras escalas com destaque na escala residencial e refere-se as areas livres
da cidade, seus vastos gramados arborizados, parques e jardins, atribuindo a Brasilia
a particularidade de cidade-parque.

As quatro escalas de Brasilia podem ser descritas de acordo com sua prépria
estrutura, uma vez que a escala monumental acompanha o eixo monumental (eixo
L) e a escala residencial acompanha o eixo rodoviario (eixao), a escala gregaria se
encontra na intersecc¢do dos dois eixos sendo um ponto de encontro entre as escalas

residencial e monumental. A figura 25 ilustra as quatros escalas de Brasilia:

ESCALA GREGARIA

Figura 25: Mapa setorizado das 4 escalas de Brasilia. (AUTORA, 2023)

Desta forma, compreende-se que as trés escalas predominantemente presentes
na avenida W3 Sul sdo residencial, gregéaria e bucdlica. Apesar da escala
monumental ndo ter uma relacdo direta com a avenida por ser uma representacao
do centro civico e das principais instituicGes governamentais da cidade, ela tem uma
relacdo indireta tanto de dependéncia com a escala residencial, uma vez que esta €
responsavel pelas principais atividades cotidianas de Brasilia, quanto também pela
paisagem uma vez que conecta a Asa Sul e Asa Norte.

Portanto, a avenida W3 Sul tem uma relacdo direta com as escalas de Brasilia
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que estdo presentes ao longo de seu eixo, mas principalmente quando se trata da
paisagem da avenida, uma vez que ao longo da avenida pode-se observar
claramente a mudanca da paisagem conforme a escala que a permeia.

No trecho que se tem predominantemente a escala residencial e bucolica, a
paisagem da avenida é composta pela avenida W3 em si, pelas residéncias
geminadas unifamiliares (quadras 700) que possuem gabarito maximo de trés
pavimentos, pelas superquadras (quadras 300) que acabam sendo o quintal da
avenida com vista direta para a W2 Sul com gabarito maximo de seis pavimentos e
por toda area verde que permeia todos esses espacos. J& no trecho que tem-se
predominantemente a escala gregaria pode-se verificar a diferenca na paisagem a
partir dos gabaritos, uma vez que a escala gregaria é composta por edificios
comerciais com 0s maiores gabaritos do Plano Piloto, sendo também possivel
observar um trecho da via monumental que conecta cada uma das asas (Asa Sul e
Asa Norte). Nas figuras 26 e 27 pode-se compreender melhor a relagdo da Avenida
W3 com as escalas de Brasilia.

f 1 - '.T:. " fo
3 ™ . !
o - SQS 700 \\
@l (ESCALARESIDENCIAL) .
. — . y ; &
. - 1
T8 5 .~

-

-g H-‘ _

\n

& w- 2 — !

Figura 26: Via W3 Sul em 1968 no perimetro da escala residencial. (FACEBOOK HISTORIAS DE
BRASILIA, 2020)
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SETOR COMERCIAL SUL
(ESCALA GREGARIA)

Figura 27: Via W3 Sul no perimetro da escala gregaria. (AGENCIA BRASIL, 2021)

Portanto, a avenida W3 é um dos eixos estruturadores da cidade que atravessa
Brasilia longitudinalmente no sentido Norte e Sul (BRANDAO, 2009), tendo uma
relagdo direta com os comércios, as superquadras, os setores hospitalar, comercial,

bancério e de diversoes.



4.
Avenida W3 Sul

Apds compreender melhor sobre a estrutura e funcionamento de Brasilia e
como isto influencia diretamente na caracterizagdo da Avenida W3 Sul, este
capitulo tem como objetivo realizar um estudo detalhado da avenida em questéo,
levando em consideragdo os motivos que levaram a sua decadéncia, as principais
problematicas encontradas e as propostas de revitalizacdo do local. A partir do
estudo em questdo, serdo elencadas premissas e possiveis adequabilidades na W3

Sul, de acordo com as necessidades da populagéo vigente.

4.1.
Motivos da Decadéncia da Avenida W3 Sul

Conforme foi visto anteriormente, a avenida W3 Sul foi a primeira via a ser
construida, durante a construcdo de Brasilia, tornando-se o principal centro
comercial a época, uma vez que a cidade acabou se formando no seu entorno. No
entanto, com o passar dos anos, a avenida passou por um processo de deterioragéo,
conforme apresentado a seguir, quando sdo elencados os principais motivos que
levaram a decadéncia da avenida.

Dentre as principais razdes para o declinio, tal como apresentado por
(HOLANDA et al., 2003), podemos citar:

i. Desenvolvimento de setores centrais da cidade;
ii. Surgimento de shoppings;
iii. Uso comercial em apenas um dos lados da avenida, deixando o outro lado
destinado para uso residencial,

iv. Auséncia de condicGes biocliméticas na avenida.

Como forma de detalhar melhor essas razdes, sera feito uma contextualizacéo,
item a item, nos paragrafos seguintes.

Primeiramente, é importante entender o fendmeno de desenvolvimento
estrutural da cidade e seus setores centrais, e como isso influenciou na importancia
inicial da W3 para a capital. A construcdo de Brasilia teve inicio pela Asa Sul,

elevando a funcionalidade da avenida W3 Sul como um polo comercial, que viria
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suprir as demandas dos comércios locais (sentido Leste-Oeste) das superquadras,
0s quais ainda ndo haviam sido construidos. Assim, a W3 se consolidou como o
Unico espaco comercial nos primordios de Brasilia.

Com o passar do tempo, por volta do final dos anos 70, ocorre o
desenvolvimento e construcdo de areas centrais da nova capital, como 0s comercios
locais das superquadras e o Conjunto Nacional, dessa forma, se inicia 0 processo
de esvaziamento da avenida. (HOLANDA et al., 2003)

O trajeto obrigatério pelos comércios locais das superquadras, transformou o0s

mesmos em verdadeiros comércios de bairro atendendo a uma clientela muito maior

gue a prevista no Plano de Lucio Costa. Estes comércios comecaram a apresentar
uma variedade mais intensa e sofisticada de atividades, desviando o interesse pela

W3 como avenida comercial. (BRANDAO, 2016, p.10)

Dessa forma, entramos em um outro aspecto citado para o declinio, a
consolidacdo de novos polos comerciais como os shoppings. O primeiro exemplo
disso, foi justamente o Conjunto Nacional que, além do primeiro shopping de
Brasilia, foi e 0 segundo do pais. Sua concepcdo e construcao eram modernas para
a época, pois traziam uma nova forma de organizacao de lojas e de consumo. A
modernidade do Conjunto Nacional podia ser vista desde sua fachada, idealizada
pelo artista plastico Athos Bulcdo, até sua constru¢do que foi realizada em trés
etapas e teve sua inauguracdo no dia 1° de novembro de 1971 (CONJUNTO
NACIONAL, 2021). Concomitante com sua inauguracao, estavam ocorrendo obras
para a readequacdo do perfil viario da avenida W3 Sul. As mudancas estavam
relacionadas com o fechamento dos estacionamentos do canteiro central, fazendo
com que os comerciantes e habitantes associassem ambos os fatos (inauguracéo e
fechamento do estacionamento) com o intuito de direcionar o fluxo da avenida para

0 novo shopping. (CAMARGO, 2019). O mesmo autor acrescenta:

O Sr. Aragdo [dono do estabelecimento comercial na 504] me falou que, quando
abriram o Conjunto Nacional, fecharam os estacionamentos no canteiro central
para dificultar e levar a clientela para os shoppings. (CAMARGO, 2019, p. 141)
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Figura 28: Shopping Conjunto Nacional década 1970. (CORREIO BRAZILIENSE)

Outro fator, relevante entre os motivos do declinio da W3 Sul, foi o uso
comercial em apenas um dos lados da avenida (quadras 500), tendo o lado contrario
(quadras 700) como uso exclusivo residencial. As quadras 500, como foi colocado
anteriormente!?, foram inicialmente planejadas para dispor de oficinas, garagens e
comercios grossistas, no entanto, acabaram se tornando o grande polo comercial da
cidade no inicio da construcdo de Brasilia. Enquanto isso, as quadras 700, que
previa a localizacdo de floriculturas, hortas e pomares, transformou-se em uma area

residencial unifamiliar, atendendo a crescente demanda habitacional na capital.

A faixa destinada a floricultura, horta e pomar, a oeste da W3 Sul, foi utilizada para
a construcdo urgente de casas geminadas (projeto de arquitetura e implantacdo da
Divisdo de Arquitetura), para permitir a transferéncia dos primeiros técnicos para
Brasilia com suas familias, ja em 1958, ocupacao esta iniciada no meio da Asa Sul,
estendendo-se posteriormente ao longo de toda a faixa das 700. (COSTA, M apud
BRANDAO, 2009, p. 03-04)

DISPOSICAO URBANA DE ACORDO COM O
PLANO PILOTO DE LUCIO COSTA X DISPOSIGAO URBANA ATUAL

viA w3 s}

ABASTECIMENTO ABASTECIMENTO - COMERCIO LOCAL COMERCIO LOCAL

VIA W2 SUL

Figura 29: Mapa Diagramado W3 Projeto X Construido. (AUTORA, 2023)

11 Ver subcapitulo 2.2 (Caracterizagdo Urbana da Avenida W3 Sul)
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A falta de comércio em um dos lados da avenida, além de grandes pareddes
murados, trouxe, também monotonia e inseguranca. Monotonia pela falta de
atrativos que os muros das fachadas ofereciam para o pedestre e inseguranca pelo
perigo que representava circular por este lado da avenida, principalmente no
periodo da noite, quando as ruas desertas da regido se tornaram cenario de repetidos
assaltos, roubos, ocorréncias de violéncia e trafico de drogas, de acordo com o que
destaca Nagashima (2022)

Sé&o situacdes de violéncia a que todos estdo submetidos, com a ocorréncia de roubos
a mado armada, furtos a residéncias, trafico de drogas a luz do dia, arrombamentos de
lojas e estupros, que precisam de acdes governamentais integradas para serem
superadas (NAGASHIMA, 2022)

Queremos seguranga para 0s que moram, trabalham e circulam pelas quadras 700 da
Asa Norte, exigem 0s moradores que vivem na regido, por meio de um abaixo-
assinado criado pela vizinhanga insatisfeita com a inseguranga. O Conselho
Comunitario da Asa Norte, em conjunto com a Comissdao de Moradores e
Empreendedores das Quadras 700, criaram a peti¢do pedindo ao governador do DF,
Ibaneis Rocha, a solugéo imediata do problema. (NAGASHIMA, 2022)

Outra questdo importante que contribuiu para o declinio da avenida, porém
pouco falado, séo as condi¢des bioclimaticas da avenida. A arborizacdo da nova
Capital teve inicio com a constru¢do de Brasilia, no entanto, “as mudas produzidas
ndo eram suficientes para suprir a demanda das areas verdes. A solugcdo encontrada
pela Novacap foi plantar espécies provenientes de outros estados do Brasil,
sobretudo da regido sudeste” (SALGADO, 2021, p. 337-338). O fato de terem
utilizado uma vegetacdo exdtica ao bioma local acarretou uma crise nas espécies
utilizadas, com ataques de pragas na arborizacdo que ja se consolidava. Dentre essas
espécies, podemos citar a Cassia amarela que havia sido plantada na W3 Sul em
1961. (CAMARGO, 2019).

Apesar de diversas analises técnicas e intervencdes bioldgicas, as mesmas ndo
foram bem-sucedidas, o0 que acarretou na morte de aproximadamente 50 mil arvores
até 1976 (CAMARGO, 2019). Desta forma, a W3 Sul retornou a0 mesmo cenario
em que se encontrava no inicio da construcdo de Brasilia, com a incidéncia solar
direta nas calgadas e fachadas, fator que tornou o percurso pela avenida indspito.

A partir das consideragdes acima, pode-se compreender melhor os principais
motivos que levaram a Avenida W3 Sul ao estado que se encontra atualmente. E

importante esclarecer que se trata apenas de motivos iniciais, pois, ao longo dos
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anos, surgiram outras questdes que contribuiram com a decadéncia progressiva da
avenida. Como exemplo, pode-se citar a falta de manutencdo da infraestrutura
urbana na avenida e nas fachadas das lojas, as quais, sua maioria, encontram-se
depredadas e descuidadas, essas questdes “contribuiram para que a imagem
cotidiana da avenida causasse desestimulo aos comerciantes e usuarios refletindo
negativamente no mercado imobiliario” (BRANDAOQ, 2009, p. 09)

4.2,
Principais Problemas Encontrados na Avenida W3 Sul

A partir do que foi apresentado nos capitulos anteriores, bem como dos
principais conceitos identificados no planejamento urbano de Brasilia, pode-se
compreender melhor a estrutura e funcionamento da avenida W3 Sul. Portanto, a
partir dessas consideracdes e dos elencados motivos para a decadéncia da W3 Sul,
apresenta-se uma analise critica, referente as problematicas encontradas na avenida,
visando utiliza-las como ponto de partida para possiveis medidas adotadas em
futuras revitalizagoes.

Essa analise critica se inicia pela segregacao socioespacial que acontece em
Brasilia, e consequentemente na Avenida W3 Sul. Esse assunto € bastante
comentado por diversos autores, dentre eles: Holston (1993) e Paviani (2013), que
dedica um capitulo para falar sobre a “Expansao e fragmentacdo metropolitana com
exclusao socioespacial: o caso de Brasilia”. Neste capitulo, Paviani explica sobre o
surgimento da segregacdo socioespacial em Brasilia a partir de como a cidade se
formou, como foi visto no capitulo 3.2. (Setorizagdo em Brasilia).

Assim, sabe-se que as cidades cidades-satélites tém uma relacdo de
dependéncia com a cidade matriz, que no caso seria o Plano Piloto. Portanto, a
forma como foram criadas as cidades-satélites, deu-se no intuito de expulsar e
marginalizar os trabalhadores do centro da nova Capital, tornando elitista a cidade
que prometia ser igualitaria.

A falta de autonomia das cidades-satélites provocou a deslocamento pendular
entre estas e o Plano Piloto, onde os habitantes que moram nas cidades do entorno
(cidades dormitorio) fazem o percurso diario para o centro urbano (Plano Piloto)
por conta de trabalho, educacdo, salde e lazer. Nesse sentido, observa-se que a via

W3 tem grande relevancia nessa relacdo de dependéncia, uma vez que, ao ser via
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de conexdo com todo Plano Piloto recebe grande parte do fluxo das cidades-
satelites.

Infelizmente, Brasilia € uma cidade, cujo projeto beneficia majoritariamente
a populagéo de alta renda, tendo em vista que a cidade funciona como enclave,
voltando a cidade para si mesma, e qualquer troca entre diferentes classes sociais
sdo evitadas. E como se existisse uma barreira invisivel no Plano Piloto para
segregar as classes sociais, nao propiciando o uso democratico de seus
equipamentos urbanos e servigos para todos os habitantes. Como exemplo desta
limitacdo tem-se: o isolamento e distancia do Plano Piloto, em relacdo as demais
cidades do entorno, grandes espagos vazios entre si e a restricdo de horarios de

onibus e metrd nos fins de semana e feriados.

Enclaves e a segregacao que eles produzem negam muito dos elementos basicos que
constituem a experiéncia moderna da vida puablica: primazia das ruas e sua abertura;
a circulacao livre de multidGes e veiculos; 0os encontros impessoais e anénimos entre
pedestres; o lazer e os encontros publicos em ruas e pragas; e, sobretudo, a presenca
de pessoas de diferentes origens sociais circulando e observando os que passam,
olhando as vitrines, fazendo compras, frequentando cafés ou bares, tomando em
partes manifestacdes politicas ou usando os espacos que foram durante muito tempo
desenhados especialmente para o entretenimento das massas (passeios publicos,
parques, estadios, pavilhGes de exposi¢bes (CALDEIRA, 1997, p. 164)

Portanto, havendo a relacdo de dependéncia criada, 0 minimo que deveria ser
oferecido é um transporte publico de qualidade, com op¢6es de bons horarios aos
fins de semanas e feriados para que os habitantes possam ter experiéncias de lazer
no Plano Piloto da mesma forma que tem experiéncia de trabalho. Dessa forma, a
realidade vista é de uma capital que apesar de ser uma cidade automobilistica possui
uma mobilidade urbana quase inexistente, com malha metroviaria limitada apenas
a uma asa (Asa Sul) e algumas cidades-satélites, projeto de VLT que nédo saiu do
papel e falta de seguranca para os ciclistas.

Essa falta de infraestrutura dedicada & mobilidade urbana acentua-se quando
vemos a setorizagdo da cidade. O planejamento urbano de Brasilia tem como uma
de suas principais premissas a setorizacdo do seu espago urbano. A cidade foi
organizada de acordo com seus setores (comercial, residencial, hoteleiro, hospitalar,
etc.), no entanto, a forma que os espagos urbanos estéo separados entre si — sem
possibilitar a confluéncia com outros usos — implica em uma logica de cidade
fragmentada, que ndo estimula as trocas sociais que Brasilia naturalmente teria. Ou

seja, ndo poder acessar diferentes necessidades em um mesmo local ou nas
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redondezas faz com que a populacéo utilize automdvel ou transporte puablico (e
vimos suas deficiéncias acima). Esse conceito de cidade fragmentada trazido por
Borsdorf e Hidalgo (2009) também é refletido na divisao social da Capital.

A avidez e o estimulo a vida na cidade de Brasilia tém de ultrapassar algumas
barreiras que a cidade mesma impde. Por ser uma cidade ja nascida completa e
diagramada, sua estrutura estd bem definida. Ou seja, transformar uma cidade
planejada e burocratica € um desafio tendo em vista que seu crescimento é limitado
e as normas urbanas dificultam grandes mudangas, com intuito de manter sua
identidade.

Outra questdo relevante a se falar é sobre a concepcao de projeto da W3 Sul,
onde encontramos uma diagramacao setorizada, seguindo os preceitos modernistas
como visto no subcapitulo 3.2. Apesar da avenida W3 Sul ser a via com
caracteristicas mais urbanas de Brasilia, seu carater setorizado acaba sendo um
empecilho para a vitalidade da mesma, tendo em vista que ndo possui conexao
direta com o setor residencial que a cerca, de um lado pelas quadras 700 e do outro
pelas 300, levando a um funcionamento isolado como um enclave invisivel, fechado

para si mesmo, ocorrendo 0 mesmo com o setor hospitalar e o Setor Comercial Sul.

DI E e 6
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Com o intuito de entender melhor a relacéo que a Avenida W3 Sul tem com
estes setores, vamos destrinchar suas principais caracteristicas e funcionamento.
Como foi visto no subcapitulo 2.2'? , o gabarito das quadras 500 foi alterado, em
1975, para trés pavimentos ao longo de toda parcela, de acordo com as Normas de
EdificacBes, permanecendo com uso, exclusivamente, comercial no térreo, mas
permitindo uso misto nos demais pavimentos, inclusive o uso habitacional.
Enquanto isso, de acordo com a NGB 40/87, as quadras 700 permanecem para uso
exclusivo habitacional, com gabarito méximo de dois pavimentos de até sete metros
de altura (ROCCI, 2019).

Apesar de ser contra a norma, ha uma demanda pelo uso misto (habitacional,
comercial e servicos) nas quadras 700, hoje restrita exclusivamente ao uso
habitacional. Atualmente, por iniciativa dos proprios moradores, eventuais
comercios irregulares acabam se desenvolvendo pela regido como servicos de
hotelaria, advocacia, clinica estética, centros religiosos e esotéricos, dentre outros.
No entanto, tais servi¢os, em sua maioria, ndo sobrevivem devido a fiscalizacéo

governamental, conforme constata-se em registro no Correio Braziliense de 2011:

Embora proibidos de funcionar no local, estabelecimentos comerciais continuam em
plena atuacdo nas quadras 700 da Asa Sul. Se por um lado as atividades giram a roda
da economia local, por outro, ferem o Plano Diretor de Ordenamento Territorial
(PDOT); que prevé uso da area para fins exclusivamente residenciais. Ontem, o
Correio flagrou, na area rente a W3, placas de clinica de estética, saldo de beleza,
escritorio de advocacia e até servigo de cartomante (CORREIO BRASILIENSE,
2011).

Apesar das atividades comerciais nas quadras 700 trazerem uma serie de
beneficios tanto para a cidade quanto para os moradores, tal questdo ndo esta de
acordo com o PDOT (Plano Diretor de Ordenamento Territorial), além do fato da
descaracterizagdo das residéncias das quadras 700 Norte e Sul irem contra o plano
de tombamento de Brasilia.

A nova Capital foi tombada como Patriménio Cultural da Humanidade pela
UNESCO, em 1987, com apenas 27 anos de existéncia, 0 tombamento visava
preservar o “Plano Piloto tendo como premissa basica as quatro escalas que
caracterizaram o projeto urbanistico de Lucio Costa” (SANTOS, 2016, p. 07).
Tendo em vista tais consideracdes, entende-se que existe uma maior dificuldade na

alteracdo do projeto original da cidade. Mesmo antes do tombamento, a cidade ja

12 Caracterizacéo urbana da Avenida W3 Sul
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havia sido planejada para ser imutavel, ou melhor como seu proprio criador Lucio
Costa cita, uma cidade flor de estufa, que é uma das principais caracteristicas de

Brasilia:

Entdo eu vi que Brasilia tem raizes brasileiras, reais, ndo ¢ uma flor de estufa como
poderia ser, Brasilia esta funcionando e vai funcionar cada vez mais. Na verdade, o
sonho foi menor do que a realidade. A realidade foi maior, mais bela. Eu fiquei
satisfeito, me senti orgulhoso de ter contribuido (COSTA apud IPHAN, 2018, p. 12).

De fato, Lucio Costa foi certeiro em sua citacdo, Brasilia foi muito maior do
que os seus idealizadores sonharam, seu carater imutavel ndo supre as necessidades
da populagédo presente, uma vez que uma cidade que foi prevista para 500 mil
habitantes, ndo pode ser imutavel quando alcanca populacéo superior a 3 milhGes
de habitantes (Plano Piloto + cidades ao entorno).

A partir dessas consideracdes, entende-se que a cidade necessita passar por
um processo de adaptacdo para suprir as reais necessidades e demandas de sua
populacdo. Como questionamento sera apontado o fato de manter a faixa das
quadras 700 na W3 Sul estritamente para uso residencial, mesmo ndo sendo o mais
interessante, tendo em vista que seu uso misto traria beneficios financeiros e de
seguranca, pois além de oferecer novas possibilidades de renda, gira a economia
local e também oferece mais seguranca devido ao aumento do fluxo de pessoas na
regido.

Ampliar essa diversidade de usos nas quadras 700 pode vir a ser interessante
para a Avenida W3 Sul, visto que tem o potencial de substituir as fachadas
geminadas monotonas por uma regido com mais vitalidade e seguranga. Um
exemplo disso € a propria W3 Norte, pois, apesar de ser quase um “espelho” da W3
Sul, mantém o comércio em ambos os lados da via, acarretando maior vitalidade ao
local. Seraphim (2015) reforca essa ideia quando cita a particularidade sobre a

concepcao do projeto da W3 Sul que a difere da W3 Norte:

Entre as causas internas condicionantes podemos citar primeiro a caracteristica
extremamente peculiar da Avenida, de possuir comércio apenas de um lado,
enquanto a parte residencial vira as costas para a Avenida contribuindo para a
diminuicdo do fluxo de pessoas (SERAPHIM, 2015, pag. 23).
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Figura 31: Mapa comparativo W3 Sul e Norte. (AUTORA, 2023)

Essa concepcdo da W3 Sul de ter um comércio voltado ao fundo de
residéncias, ndo favorece a integracdo dos dois espacos e mostra 0 problema de
conexdo entre os campos residenciais e comerciais de Brasilia. Outro ponto
interessante levantado por Seraphim (2015) em relacdo ao projeto é a dificuldade
de localizacéo na via. Pela W3 ser uma Avenida extensa e muito similar em sua
divisdo de quadras, se 0 pedestre ndo estiver atento é praticamente impossivel
diferenciar as quadras com base na tipologia e sentido da via.

Apos o entendimento de como funciona a relagdo da Avenida W3 Sul com o
setor residencial que a circunda, mais especificamente as quadras 700, vamos tracar
como a Avenida se relaciona com as quadras 300, uma vez que esta localizada no
“quintal” da W3 Sul, mais especificamente em frente a via W2 Sul. Diferentemente
das quadras 700 que sdo formadas por residéncias unifamiliares geminadas, as
quadras 300 sdo compostas pelas superquadras, desta forma, como foi visto no
capitulo 3.3, o conjunto de quatro superquadras formam uma UV (quadras 200 e
400 ou quadras 100 e 300).

Ao retomar o capitulo 3.3, vimos que no surgimento de Brasilia a Avenida
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W3 Sul supriu a demanda dos principais equipamentos urbanos que estavam
designados pelas UV, uma vez que a cidade ainda estava em desenvolvimento.
Dessa forma, era de se esperar que as quadras 300, localizadas em frente a W2 Sul
mantivessem uma relacdo direta com a Avenida, até pela proximidade com ela.
Visando compreender melhor essa relagdo vamos analisar a caracterizacao
urbana das superquadras. Superquadras, que sdo grandes quadras de
aproximadamente 250m x 250m, emolduradas por um cinturdo verde com edificios
residenciais multifamiliares de 4 pavimentos (quadras 400) e 6 pavimentos (quadras
100, 200 e 300). A ocupacdo dos edificios nas quadras corresponde a cerca de 15%
da éarea, levando em consideracdo o nimero de pavimentos das edificacdes,
concluindo-se que a densidade de pessoas nas superquadras é baixa. Observa-se em
“Superquadra de Brasilia preservando um lugar de viver” (IPHAN, 2015) outra

caracteristica importante referente a proposta das superquadras:

Reaproximacdo do habitante com o seu lugar de morada, reconectando aspectos
bucolicos as edificacdes a partir de uma relacdo do ambiente construido com o0s
espagos circundantes, livres e arborizados, nos quais 0 morador se veria em
condicBes de desfrutar simultaneamente das qualidades da cidade e do campo.
(IPHAN, 2015, p.12)

No entanto, a realidade é que o excesso de area verde, na verdade, se torna
um problema dado que muitas vezes grande parte dessas areas verdes se tornam
areas subutilizadas, espacos vazios/ ndo lugares. Levando-se em consideracdo que
as superquadras tém uma baixa densidade demogréfica e o tamanho da area das
mesmas, pode-se concluir que ndo se tem um grande fluxo de pessoas nas
superquadras. Outro fator que reforca essa questdo € a cultura brasiliense de utilizar
carro para toda e qualquer situacdo, até mesmo para um trajeto curto. Tal questéo
cultural inibe ainda mais o fluxo de pessoas nas superquadras e consequentemente
a relacdo dos moradores com o comércio local préximo, inclusive o da Avenida W3
Sul.

Portanto, com intuito de estreitar a relacdo das superquadras (quadras 300)
com a Avenida W3 Sul é interessante criar ligacdo entre ambas, isto pode ser feito
por meio de atividades/usos que estimulem a permanéncia na Avenida e através da
conexao entre 0s espacos vazios das superquadras e a W3 Sul, pois ao agregar um
USO para 0s espagos vazios promove-se a movimentagdo e permanéncia do fluxo de

pessoas na regiao.
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Além do setor Residencial, temos a presenca também dos Setores Hospitalar
e Comercial Sul permeando a Avenida W3 Sul, na qual a relacdo de ambos com a
Avenida funciona de maneira bem semelhante. Como foi dito anteriormente, 0s
setores acabam funcionando de forma isolada, como visto entre o setor Hospitalar
e o setor Comercial Sul.

O setor Hospitalar é uma regido no extremo Sul da Avenida, onde estdo
localizados alguns hospitais e uma série de clinicas e consultorios. Dessa maneira,
o funcionamento do setor se da em horério comercial para as clinicas e consultorios
e 24 horas para 0s hospitais. A regido € bem movimentada em dias de semana
durante o horério comercial. Contudo, durante o periodo da noite, e nos finais de
semana, 0 movimento € extremamente reduzido a ponto de ser considerado perigoso
caminhar pelo local. Outra caracteristica do setor € que seus usuarios procuram por
alguns servigos de apoio no entorno que ndo se encontram ali, como, por exemplo,
opcoes de alimentagéo.

Observa-se que a principal relagdo que o setor tem com a Avenida € de apoio
para 0s usuarios que trabalham ou que buscam pelos servicos ali ofertados. E
importante explorar, portanto, a relacdo que a W3 Sul tem com o Setor Hospitalar,
tendo em vista 0 seu potencial, se considerarmos usos/atividades que possam suprir
as necessidades dos usuérios do Setor, como, por exemplo, bons restaurantes para
0 almoco e jantar, bares para trazer movimento ap0s o horario comercial e op¢oes
variadas de farmécias para atender as necessidades dos usuarios do setor, com a
compra de medicamentos. Essa estratégia beneficiaria tanto o Setor Hospitalar
quanto a Avenida W3 Sul.

O Setor Comercial Sul faz parte da escala gregéria e esta localizado no inicio
da Avenida W3 Sul, onde ficam localizado os edificios comerciais de maior
gabarito da cidade. Por ser uma regido que contempla apenas o uso comercial, o
fluxo de pessoas € mais intenso em horario comercial, j& no periodo da noite a
regido se torna deserta, a ponto de ser perigoso andar pelas ruas.

Apesar do uso dessa regido ser estritamente comercial, h4 planos para se
ampliar seu para uso misto, incluindo o uso habitacional, como ¢ o caso do projeto
Viva Centro. Este projeto é uma proposta do Governo para revitalizar a area central
de Brasilia. Em 2020, a Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo do
Distrito Federal (Seduh) divulgou um Projeto de Lei que previa a transformacéo de

30% do Setor Comercial Sul em area residencial com intuito de trazer vitalidade
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paraa regido, considerando-se o aumento do fluxo de pessoas. Uma vez que, a partir
do momento em que se tem mais pessoas frequentando a regido, acaba gerando uma
demanda e, consequentemente, o proprio comércio passa a ter mais chances de
prosperar.

Contudo, apesar dos beneficios que o projeto Viva Centro poderia trazer para
a regido, o Iphan vetou a proposta e pediu um estudo técnico mais detalhado para a

insercdo de habitacdo no Setor Comercial Sul (SCS):

O governo deve apresentar um projeto que trate de todos os temas necessarios ao
bom funcionamento da intervengao no SCS. O 6rgdo também recomenda avaliagdes
de risco sobre mudancas de atividades e impactos na integridade e na autenticidade
cultural da regido, que faz parte da area tombada. (IPHAN apud DUTRA, 2021)

Quanto as adaptacOes necessarias para que os edificios acolham o novo uso, o estudo
deve mostrar solugbes arquitetbnicas e urbanisticas que, em conjunto, ndo
comprometam a feigdo arquitetdnica do setor (ex. reformas em fachadas, garagens
subterraneas, possibilidade de varandas, coberturas e &reas técnicas associadas,
adaptacdo de normas de acessibilidade, de prevencdo e combate a incéndio e de
desempenho etc. (DUTRA, 2021)

Apesar da negativa com relacdo a questdo habitacional no setor, em 2022 ¢
liberado um projeto que visa regularizar empresas instaladas no local e proporcionar
novas oportunidades de uso, como, por exemplo: faculdades, creches e empresas de
tecnologia da informagao.

A partir dessas consideragdes, mesmo que o Setor Comercial e a Avenida néo
tenham uma relacdo direta, ambos tém situagOes similares pois, apesar de terem
muita potencialidade, encontram-se em situacdo de abandono e decadéncia. Nos
altimos anos, tem sido cada vez mais comum a ocupacdo do setor para a realizagdo
de festas e eventos, fator que acaba beneficiando a regido, pois movimenta espacos
da cidade que estdo sendo subutilizados. Portanto, a partir do que foi visto até aqui,
pode-se concluir que a diversidade de usos é primordial para aumentar a vitalidade
da regiéo.

A proxima problematica encontrada na Avenida W3 Sul é referente a
configuracdo espacial da mesma. Os blocos estdo dispostos ao longo da W3 Sul de
forma que acabam criando corredores que conectam a via W2 com a via W3 Sul.
Tal situacdo, por um lado, é importante para facilitar o percurso do pedestre na
Avenida, mas, por outro, acabou se tornando um problema. Conforme sera descrito,
a seqguir, a partir do funcionamento e da disposi¢do espacial da W3 Sul. A Avenida

segue a logica organizacional e espacial das superquadras, de forma que cada
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guadra da Avenida segue paralelamente o comprimento da superquadra de
aproximadamente 250 metros, sendo que nessa distancia encontram-se trés blocos
divididos entre si por dois corredores de conexao.

De acordo com Jacobs (2014), a necessidade de quadras curtas esta entre uma
das condi¢des indispensaveis para gerar diversidade nas ruas. “A maioria das
quadras deve ser curta, ou seja, as ruas e as oportunidades de virar esquinas devem
ser frequentes” (JACOBS, 2014, p.197). Dessa forma, quadras curtas viabilizam
uma maior permeabilidade e mais possibilidades de percurso. Apesar dessa
caracteristica positiva, ao longo dos anos, com a degradacdo progressiva da
Avenida, grande parte dos corredores de conexdo da W3 com a W2 Sul encontram-
se em estado de abandono e com falta de manutencdo, e tal questdo implica no

percurso desagradavel e, em algumas situacGes, em especial no periodo noturno,

torna-se perigoso.

Figura 32: Beco 503 Sul (AUTORA, 2021)

Por fim, vamos falar sobre os “bolsdes de estacionamento” da Avenida, 0s
quais estdo localizados entre o conjunto de cada trés blocos que foi citado
anteriormente e estdo paralelamente entre a area verde de duas superquadras, sdo
estacionamentos destinados para suprir o comércio da Avenida, no entanto devido
ao baixo fluxo de pessoas, principalmente aos fins de semana os estacionamentos
em sua maioria acabam permanecendo vazios, com poucos carros tornando o
espaco subutilizado. Como tem muitas areas destinadas a essa finalidade ao longo
da Avenida, aproximadamente seis estacionamentos, seria interessante para
aumentar a vitalidade da Avenida atribuir novas finalidades para esses espagos,
mesmo que de carater temporario ou itinerante visando atrair a populacéo para a

regido, em especial nos momentos que permanecem desértico.
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Figura 33: Bols&o de Estacionamento 506 Sul dia de semana e fim de semana. (AUTORA, 2023)

4.3.
Propostas de Revitalizacdo na Avenida W3 Sul

Ao longo dos anos, algumas iniciativas foram realizadas na tentativa de
reverter o processo de degradacdo da Avenida W3 Sul. Ap6s compreender as
principais problematicas encontradas na W3 Sul, Sera listado em ordem
cronoldgica com as propostas de revitalizacao que foram realizadas para o local, tal
como citadas por Rocci (2017):

i. 1982— Associacdo Comercial solicitou projeto de revitalizacdo da Avenida

W3 Sul com o arquiteto Antonio Carlos Gomes;

ii. 1997— Criacdo do projeto de lei n° 1.780 de 25 de novembro 1997 trouxe
novamente em pauta a revitalizacdo da Avenida;

iii. 1998 Prefeitura da W3 junta-se a iniciativa privada visando reivindicar por
melhorias na Avenida W3 Sul;

iv. 2002— Concurso Pablico Nacional de Ideias e de Estudos Preliminares de
Arquitetura e Urbanismo para Revitalizagdo das Vias W3 Sul e Norte
promovido pelo GDF e organizado pelo IAB/DF;

v. 2004/2005- Criacdo do programa Brasilia Integrada

vi. 2005 ou 2007 Proposta do Veiculo Leve sobre Trilhos -VLT- para a W3
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Sul.

vii. 2009—- O Plano Diretor de Ordenacao Territorial — PDOT estabelece a
Estratégia de Revitalizacao de Conjuntos Urbanos e indica a Avenida W3
como area prioritaria de intervengdo criando uma proposta preliminar:
Programa de Revitalizagao da Avenida W3;

viii. 2020— Projeto Adote uma pracga INFINU.

Como foi dito anteriormente, um dos motivos da decadéncia da Avenida foi
a consolidacdo de novos centros comerciais, inclusive shoppings centers. Na década
de 1980, o Shopping Conjunto Nacional e o Gilberto Salomdo ja estavam
construidos e havia sido anunciado o langcamento de mais um novo shopping na
cidade, o Park Shopping. Como agdo reativa ao novo empreendimento, em 1982, a
Associacdo Comercial da W3 solicitou um projeto de revitalizacdo da Avenida W3
Sul ao arquiteto Antdnio Carlos Gomes, cuja proposta tinha o objetivo de
transformar a via em um shopping horizontal, no entanto, ndo foi implantado
(CAMARGO, 2019). Camargo (2019) complementa:

As demandas apresentadas a partir de entdo pela Associagdo dos Comerciantes da
W3 se desdobravam na necessidade de criar uma estratégia para recuperar o status
perdido nos dltimos anos, em que a principal Avenida comercial de Brasilia havia se
tornado uma via de trafego. (CAMARGO, 2019, p. 148)

Alguns anos depois, a pauta de revitalizagdo urbana da Avenida W3 Sul foi
retomada com base no Projeto de Lei n° 1.780 de 25 de novembro de 1997. Dentre
as propostas, o Projeto de Lei visava permitir a flexibilizacdo de usos da Avenida
W3 Sul, assim como permitia a instalacdo de usos e atividades de prestacdo de
servigos no Setor de HabitagOes Individuais Geminadas Sul — SHIGS — (quadras
700). Da mesma forma gque aconteceu com a proposta de revitalizacdo anterior, 0
Projeto de Lei ndo foi levado adiante.

Rocci (2017, p. 88) ressalta que “em 1998, empresarios unidos a prefeitura da
W3 tentaram mudar a situagdo da via com propostas de iluminacdo e mais vagas.
Essas reivindicacdes foram feitas ao governador da época, que prometeu agir para
recuperar o0 movimento da Avenida”, no entanto, apesar da iniciativa, nada de
efetivo foi realizado.

Apds essas trés iniciativas de revitalizar a Avenida W3 Sul, foi realizado um

concurso com o mesmo viés em 2002, o Concurso Publico Nacional de Ideias e de
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Estudos Preliminares de Arquitetura e Urbanismo para Revitalizacdo das Vias W3
Sul e Norte, promovido pelo Governo do Distrito Federal e organizado pelo
IAB/DF.

O concurso teve como objetivo selecionar projeto de intervencdo urbana alinhado
com o conceito de reabilitagcdo urbana dado que o objetivo explicito era revitalizagao
da atividade econémico e social da cidade preservando valores da memaria coletiva
do espago bem como sua conservacdo, procurando atender as novas demandas e
expectativas sociais a partir do entendimento da necessidade de mudancas,
transformacdes e adaptacGes da cidade. (ROCCI, 2017, p. 91)

Desde a época do concurso, até os dias atuais, a Avenida W3 Sul encontra-se
em estado de abandono, com baixa vitalidade e permanéncia de pessoas em seu
espaco publico e a circulagdo de veiculos tornou-se sua principal fungdo. O
concurso tinha como proposta obter intervencdes que visassem a requalificagdo da
avenida, por meio de mobiliarios urbanos adequados e de qualidade, que
proporcionassem a permanéncia no espaco publico e visasse obter estratégias para
melhorar as condicdes de acessibilidade e mobilidade urbana, isso tudo mantendo
a identidade e memoria afetiva da avenida. (ROCCI, 2017)

O concurso contou com 32 inscricdes, no entanto, apenas 22 equipes
apresentaram os trabalhos de acordo com o regulamento do edital, sendo, portanto,
0 numero equivalente de Estudos Preliminares submetidos a avaliacdo e escolha.
Cinco propostas foram vencedoras neste concurso, reunindo um conjunto de
proposicdes, mas a comisséo julgadora apontou que nenhuma delas poderia ser
implementada na integra, por ndo oferecerem respostas adequadas a todas as
questbes levantadas, embora reconheceram que todas tinham sugestdes
aproveitaveis. Por fim, nenhuma das medidas apontadas foram implementadas
(VITRUVIUS, 2002). A seguir, apresenta-se as trés primeiras propostas vencedoras
com intuito de identificar as solu¢des encontradas para os problemas apresentados

pela pesquisa.

1° Lugar — Equipe do Arquiteto Frederico Fldsculo

O primeiro colocado do concurso foi a equipe constituida pelo arquiteto
Frederico Flésculo e onze psicologos do Instituto de Psicologia da Universidade de
Brasilia-UnB. A proposta vencedora realizou um estudo social, levando em

consideragdo a opinido de 500 pessoas, dentre eles: moradores, comerciantes e
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usuarios da avenida W3 Sul. Dessa forma, o estudo “considerou a intervengdo
urbana como um processo fundamentado ndo apenas nos aspectos fisicos do espaco,
mas também nas avaliacdes que as pessoas fazem do ambiente, como o julgam e
dele se apropriam. (ROCCI, 2017, p. 91)

O estudo realizado entre essas trés “categorias comunitarias” levou em
consideracdo as modificagdes realizadas no espagco em questdo, sendo eles: 0s
espacos de convivio e 0s espacos Vviarios/ de circulacdo. Da mesma forma, tambem
foi levado em consideracéo o impacto sobre as escalas ao entorno da avenida, assim
como as transformacdes entre as relagcbes comunitarias, as escalas analisadas foram:
a escala local (conjuntos de quadras e edificag0es e conjunto de zonas urbanas) e a
escala urbana metropolitana (conjuntos dos bairros de Brasilia, sua centralidade
assim como rede urbana de influéncia). (VITRUVIUS, 2002)

Dentre as principais modificacdes, propde-se a criagdo de espacos de
convivio, de circulacdo e viarios. Com relagéo aos espagos de convivio foi pensado
na constituicdo da avenida como um corredor cultural com atividades de lazer e
cultura, criacdo de pragas teméticas nas quadras 700, assim como a recuperagdo
desses espacos publicos. Em relacdo ao espaco viario e de circulacdo foi proposta a
duplicacdo da via W2, permitindo transito de veiculos nos dois sentidos, eliminagao
das vagas dos canteiros centrais da via W3, criagdo de rotas de énibus pequenos-
circulares, edificios garagem e estacionamentos no subsolo. Além dessas questdes,
também foi proposto a proibicdo de uso misto nas areas residenciais das quadras
700. (ROCCI, 2017)
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Figura 35: Dlagrama esquematico. (VITRUVIUS, 2002)



71

2° Lugar — Equipe do Arquiteto Luis Antonio Reis

O segundo colocado do concurso foi a equipe constituida pelo arquiteto Luis
Antonio Reis. A proposta teve como fundamento, a preservagdo da avenida W3
como patriménio cultural da cidade, visando recuperar sua vitalidade econémica,
social e cultural, assim como as condigdes habitacionais ao longo da avenida.
(ROCCI, 2017)

Portanto, em detrimento dessas questdes, o desafio da proposta era conciliar
como manter/recuperar a memoria cultural coletiva da avenida, assim como as
caracteristicas que a qualificam como patriménio e, por fim, compreender as
necessidades e demandas da populagéo vigente. A proposta tem como premissa, a
priorizacdo do uso coletivo, portanto, suas principais intervencdes estdo voltadas
para o sistema de circulagdo, areas residenciais e na potencializagdo dos usos,
visando priorizar o interesse coletivo em busca de melhor qualidade de vida.

O projeto foi dividido e pensado em seis categorias, sendo elas a: funcional,
social; referencial; ambiental; econdmico-financeira e juridico-institucional.
(ROCCI, 2017)

A categoria funcional estd relacionada com o0s espacos urbanos e sua
adequacao nas atividades desenvolvidas pela populacgdo. Portanto, retrata o resgate
da memoria coletiva da avenida e suas principais caracteristicas funcionais, visando
incentivar a apropriacdo dos espacos publicos com intuito de alcancar a diversidade
e multiplicidade de usos urbanos.

A categoria social teve como objetivo priorizar a qualidade de vida e trocas
sociais na avenida, além de buscar mais seguranca por meio da requalificacdo dos
espacos publicos. J& a categoria referencial, visava garantir a manutencdo das
caracteristicas que configuram a identidade da estrutura urbana da via W3, um dos
objetivos era incrementar referéncias de orientacdo para o pedestre ao longo da
avenida. Enguanto isso, a categoria ambiental propde a criacdo de um espaco
urbano que seja agradavel bioclimaticamente, isto a partir da manutencdo de
espécies arboreas e tratamento paisagistico nas areas publicas depredadas. (ROCCI,
2017)

A categoria econémico-financeira tem como objetivo garantir que o
investimento realizado na avenida retorne & populagéo por meio de manutengdes e

melhorias. Por fim, a categoria juridico-institucional propde o0 uso dos instrumentos
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do Estatuto da Cidade com intuito de garantir a permanéncia no espaco urbano para
trocas sociais e convivio coletivo.

Como foi dito anteriormente, a proposta foi idealizada a partir de trés
vertentes de estudo: sistemas de circulacdo, areas residenciais e potencializacédo de
usos. Seguindo essa linha de raciocinio, pode-se verificar a seguir o que foi proposto

para cada uma das vertentes:

Sistema de Circulacao

« Seis faixas de rolamento (como é atualmente) adicionando uma faixa para
embarque e desembarque de pedestres em ambos os lados da via;

« Retirada dos estacionamentos do canteiro central e reducédo do mesmo;

« Eliminacdo de grandes areas de estacionamento na superficie (bolsGes de
estacionamento), substituindo-os por garagens subterraneas ao longo da via;
« Ampliagéo das calgadas proximas as areas comerciais;

« Passarela de pedestres subterranea ou suspensa;

« Criacdo de viadutos para o trafego de veiculos no sentido transversal e nos
pontos mais centrais da avenida;

« Faixa preferencial de dnibus;

« Inclusé@o de um sistema intermodal entre 6nibus e metrd a partir da W3.

Figura 36: Corte avenida W3 Sul. (Rocci, 2017)
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Figura 37: Modificacéo do sistema viario. (Rocci, 2017)

Areas Residenciais

« Nas quadras 700 Sul foi pensado em uma malha viaria que conecta as vias
locais das quadras com intuito de aumentar a permeabilidade (Figura 38);

e Para o interior das quadras 700 foi idealizada uma area de uso comum

(pracas) associado a atividades e demandas locais (Figura 39).

Figura 38:Malha viaria local. (ROCCI, 2017)
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Figura 39:: Areas de uso comum no interior das quadras 700. (VITRUVIUS, 2017)

Potencializacdo de Usos
« Nas quadras 700 Sul foi proposto a mudanca de usos e gabarito;

« Potencializacdo de usos nas quadras 500, no trecho Sul.

3° Lugar — Equipe do Arquiteto Frederico de Holanda

O terceiro colocado do concurso foi a equipe constituida pelo arquiteto
Frederico de Holanda e seus parceiros. Primeiramente, a equipe realizou uma
andlise com intuito de reconhecer as razGes para o declinio da Avenida W3. De
acordo com Holanda (2016), como resultado foram feitas as seguintes observagoes:

1) Demora na constituicdo dos setores centrais da cidade; 2) novas maneiras de
configuracdo do espago comercial, pelas quais atividades tendem a se concentrar
intramuros (nos shoppings), abandonando configuragdes semelhantes a de ruas; 3)
uso do solo da Avenida, com somente um dos lados destinado a atividades centrais,
0 outro a residéncias; 4) configuracdo espacial da Avenida, implicando
descontinuidades no espago construido e a existéncia de espagos “cegos” ou
“mortos” entre blocos; 5) auséncia de infraestrutura adequada para circulagdo de
veiculos e pedestres, incluindo a inadequacdo da distribuicdo de vagas para
estacionamento; 6) auséncia de condi¢des biocliméaticas adequadas. Este trabalho
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também ilustra uma metodologia de analise e proposicdo de desenho urbano.
(HOLANDA, F. et al, 2003, p. 57 e 58)

Além dos motivos que levaram ao declinio da W3, a Equipe do arquiteto
Frederico de Holanda estudou e analisou as principais problematicas encontradas
na Avenida, abaixo seguem as questdes encontradas, no que tange a circulagéo e as

quadras 500 e 700, conforme indicado por Rocci (2017, p. 97):

Problemas de Circulacao

« Impacto ambiental negativo causado pelas largas faixas de rolamento;

« Desconforto para o cruzamento de pedestres dada a largura excessiva das
faixas de rolamento;

« Congestionamento de veiculos, principalmente em horario de pico;

« NUmero e localizacdo inadequados de cruzamentos transversais de veiculos;
« NUmero e localizagdo inadequados de retornos no canteiro central, questao
que acaba prejudicando o fluxo de veiculos e travessia de pedestres;

« Desconforto fisico e visual por conta da arborizacdo inadequada nos
canteiros entre faixas de rolamento e calgadas laterais;

« Desconforto para pedestres de modo geral; condi¢des inadequadas para

ciclistas.

Problemas nas quadras 500

« Estacionamento no canteiro central que prejudicam o percurso de pedestres
além de causar um impacto ambiental negativo;

« Gabaritos considerados inadequados por serem muito baixos com relagéo a
escala da caixa viaria;

« Perfil de usos do solo inadequados;

« Perfil de estacionamentos inadequados tanto no tipo quanto na localizagéo;
« Espacos entre blocos das quadras 500 desvalorizados pela dimensdo e
auséncia de uso;

« Pragas das entrequadras subutilizadas.

Problemas nas quadras 700
« Legislagdo que considera irregular servigos que a area tem atraido;

« Legislacdo que considera gabarito de trés pavimentos irregular e, portanto,
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ocorrem sem normatizacao;

« Pracas com qualidade ruim de equipamentos, arborizagdo, conservagao e
mal dimensionadas;

« Perfil considerado inadequado dos estacionamentos quanto ao tipo e

localizacdo.

A partir dessas questdes, foi elaborada uma proposta pela equipe levando em
consideracdo a valorizagcdo da memoria coletiva da Avenida e o tombamento com
intuito de preservar a esséncia e identidade de Brasilia. Abaixo segue algumas das

propostas sugeridas pela equipe de acordo com Rocci (2017):

« Participagdo publica e financiamento como meio de se alavancar grandes
operacdes urbanas as quais dependem de uma ampla participacdo da
sociedade;

« Fortalecimento das escalas residencial e gregaria por meio da valorizacéo
das suas caracteristicas, pois sdo escalas que permeiam a Avenida W3;

« Diferenciacéo de lugares de modo a atender as diversas expectativas sociais,
estimulando uma cidade rica de oportunidades, confortavel e bela;

o Acessibilidade e transito amigavel para melhorar oportunidades de
acessibilidade a qualquer lugar da W3, estimulando sistemas modernos de
transporte coletivo;

« Atividades diversificadas ao longo da W3 com polos ou lugares de atracao
e interesse para a populacéo;

« Conforto no sentido de fornecer seguranca, limpeza e disponibilidade de
mobiliario urbano e equipamentos para 0s USUArios;

« Criar espacos urbanos suscetiveis a sociabilidade, estabelecendo uma forte
identidade com a comunidade;

« Criacdo de pracas-galeria que interligassem o Setor Comercial Sul e Norte
e pragas entre as quadras 500;

« Alteracdo da dimensdo das faixas de rolamento;

« Eliminar estacionamentos no canteiro central, havendo interrupgdo somente
nos cruzamentos;

« Criacdo de ciclovias longitudinais no canteiro central e transversais no

sentido Leste-Oeste (Figura 40);
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Figura 40:Vista da ciclovia no canteiro central. (VITRUVIUS, 2002)

« Requalificacdo do espaco publico (calgadas: aumentar largura nas 500 e
700, melhorando a acessibilidade no geral, e pracas nas entrequadras);
« Marquises entreblocos nas 500 Sul para acomodar atividades como

restaurantes, livrarias, bares, etc., nos lotes junto aos entre blocos (Figura 41);

\\ »

Figura 41:Marquises entreblocos nas quadras 500 Sul. (VITRUVIUS, 2002)



78

« Garagens subterraneas privadas nas entrequadras das 500 Sul e pracas das
700 Sul e Norte (viabilizada por meio de Concesséao de uso);

« Mobilidade urbana integrada;

« Vegetacdo e arborizagéo nas calgadas requalificadas (Figura 42);

Figura 42:Requalificacdo das calgadas da avenida. (VITRUVIUS, 2002)

« Mudanca de gabarito e ocupagdo de vazios urbanos: a 500 Sul com 5
pavimentos, coeficiente de aproveitamento de 4,5, garagem obrigatoria e
subsolo com uso comercial e servigos opcional; a 700 Sul com 3 pavimentos
regulamentados, coeficiente de aproveitamento de 3, garagem no subsolo

opcional e usos habitacionais e de servi¢os permitidos (Figura 43);

« Construir no novo limite do recuo do terreno, limite maximo do espaco

aereo (viabilizada por meio do Direito de superficie).

CORTE-TIPO TRANSVERSAL - 700/500/300 SUL —_—

Figura 43:Corte avenida W3 Sul. (VITRUVIUS, 2002)
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Considerag6es da Comissao Julgadora

De acordo com a comissdo julgadora, apesar dos cinco vencedores do
concurso apresentarem propostas interessantes, nenhuma delas poderiam ser
implementadas na integra, isto por ndo oferecerem respostas adequadas a todas as
questdes levantadas. Desta forma, a Comissdo Julgadora considerou esta etapa
como o inicio do processo de desenvolvimento para um trabalho de requalificacdo
da Avenida W3. (VITRUVIUS, 2002)

Isto posto, a Comissao Julgadora considerou necessario que a implementacao
das intervencGes a serem realizadas fossem conduzidas por uma organizagao
“técnico gestor” que administrasse e selecionassem as melhores sugestdes das
propostas com o intuito de resolver os problemas em questdo, além de visar
estabelecer uma interacgdo direta com a populagéo envolvida. (VITRUVIUS, 2002)

Por fim, nenhuma das medidas apontadas foram implementadas e, apesar de
toda a movimentacdo com intuito de promover a revitalizagcdo da Avenida W3, o

concurso foi mais um exemplo que nédo saiu do papel. De acordo com Rocci (2017):

A ata da comissdo julgadora foi muito mais conservadora do que as propostas
apresentadas e ainda destoantes com o proprio termo de referéncia do concurso que
levantava e induzia algumas das propostas detalhadas pelos concorrentes. A
comissao parece indicar que as intervencdes devem ser apenas de limpeza e melhoria
estética dos espacos publicos. Certamente, essa posi¢do ndo converge com a pesquisa
realizada (ROCCI, 2017, p. 101).

Em 2004, durante o governo do Governador Joaquim Roriz, foi elaborado o
Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal e Entorno — Brasilia Integrada
—, que teve continuidade em 2005 durante o governo do Governador José Arruda.
O programa visava solucionar os problemas de mobilidade urbana na Capital
Federal “de forma a aumentar a integracdo dos nucleos urbanos e melhorar as
condig¢des de equidade ¢ qualidade de vida da populagdo” (ROCCI, 2017, p. 102)
(CARVALHO, 2008).

Dentre as questdes abordadas, o programa tem o intuito de facilitar os
problemas de deslocamento que a populacdo encontra na cidade. Dessa forma, foi
criado um plano de agdes para viabilizar melhorias visando alcancar uma melhor
mobilidade urbana na cidade, de acordo com Carvalho (2008), dentro do plano de

acoes, pode-se citar:
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e Reformulacéo e melhoria do transporte pablico;

e Implantacdo de sistema de bilhetagem eletrénico do transporte publico;

e Integracdo entre 0os modais de transporte publico coletivo;

¢ Reorganizacado das estacGes rodoviarias;

e Implantacdo de terminais de integragéo;

e Recuperacdo e ampliacdo de vias para automaveis;

e Construcdo de viadutos;

e Faixas exclusivas para o transporte publico coletivo;

e Construcdo de ciclovias;

e Assegurar melhores condi¢bes de seguranca no transito do DF com foco
principalmente para pedestres e ciclistas.

e Licitacdo para concessao de linhas de transporte por micro-6nibus;

e Melhorar as condi¢des de seguranga de transito do DF, com enfoque

especial para os pedestres e ciclistas.

Apesar dessas propostas, 0 programa Brasilia integrada ndo teve nenhuma

politica de desencorajamento de uso do automdvel.

A relagdo do programa com a Avenida W3 se deu em 2007, a partir da
proposta de implantacdo do VLT na cidade que teria sua linha com uma extensao
de 22,6 km saindo do aeroporto de Brasilia passando pela Avenida W3 Sul até
chegar em um terminal na Asa Norte. “O VLT tinha como previsdo passar pela
Avenida W3 com paradas na 516, 513, 511, 509, 507, 505, 503 Sul, no Hospital
SARAH e no Setor Comercial Sul”. (ROCCI, 2017, p. 102)

Inicialmente, foi planejado para a implantagdo do VLT acontecer no espaco
do canteiro central da Avenida W3, contudo, foi vetado pelo IPHAN devido a
retirada das arvores do canteiro central, sendo adaptado para a faixa proxima ao
canteiro. O objetivo da proposta do VLT era melhorar a eficiéncia da mobilidade
urbana, oferecendo melhor a qualidade e facilitando a circulacdo dos veiculos, com

o intuito de redirecionar o usuério do transporte privado para o coletivo.
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Figura 44: Veiculo leve sobre trilhos. (SAEP-DF, 2009)

Apesar do interesse de viabilizar e implantar o VLT em Brasilia, ao longo de
todos esses anos nenhum dos governos do GDF conseguiram de fato tirar esse
projeto do papel. Em 2020, o atual Governador de Brasilia, Ibaneis Rocha
demonstrou interesse de retomar este projeto com intuito de executa-lo em conjunto
com a iniciativa privada, no entanto, atualmente em seu segundo mandato o projeto
continua passando por dificuldades para ser executado.

Mesmo que a proposta para a implementacdo do VLT néo tenha sido
implementada, o programa Brasilia integrada trouxe alguns beneficios para a

cidade, como exemplo, pode-se citar: o desenvolvimento no sistema
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de transporte do DF, a ampliacdo das linhas de metrd, a criacdo de uma faixa
exclusiva para onibus para diminui¢éo do percurso transcorrido casa-trabalho.

Em 2009, o Plano Diretor de Ordenacdo Territorial (PDOT) estabeleceu
estratégias de revitalizacdo em conjuntos urbanos, dentre eles, a W3 por meio do
programa de revitalizacdo da Avenida W3, desenvolvido pela Secretaria de
Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA). O projeto preliminar foi
baseado nas propostas apresentadas no Concurso Publico Nacional de Ideias e de
Estudos Preliminares de Arquitetura e Urbanismo para Revitalizacdo das Vias W3
Sul e Norte. Em sua maioria, as propostas sugeridas sao referentes a manutencéo
de calcadas, iluminacdo, alocacdo de mobiliarios urbanos, novos usos para os becos
entre os blocos das quadras 500 com intuito de requalificar o espaco urbano visando
a permanéncia de pessoas em seu espaco. (ROCCI, 2017)

Por fim, em 2020, surgiu o programa “Adote uma praga” do GDF, criado pela
Secretaria de Estado de Projetos Especiais. O programa visa recuperar areas
publicas da cidade, por meio de parcerias publico-privada. Apesar do programa ter
como foco principal as pracas, ele também contempla jardins, baldes rodoviarios,
estacionamento, canteiros de Avenidas, pontos turisticos, monumentos, parques
infantis e Pontos de Encontro Comunitario — PEC. O INFINU surgiu a partir desse
contexto. Esta localizado na 506 Sul e é resultado do projeto que restaurou um dos
becos de conexao da W3 com a W2 Sul, idealizando espacos de convivéncia com

restaurantes e lojas colaborativas.



5.
Entrevistas

Este capitulo é destinado ao estudo de campo realizado no perimetro da
Avenida W3 Sul, tendo como principais instrumentos metodoldgicos as entrevistas,
a observacao e a vivéncia da Avenida como usuaria. As entrevistas foram realizadas
em campo e via Google forms, com intuito de alcancar o0 méaximo de pessoas
possiveis. As entrevistas foram divididas em duas categorias visando compreender
ambas as perspectivas, sendo elas: visitantes/moradores e lojistas.

Trabalharemos com dados estatisticos, a fim de tornar o resultado da
pesquisa mais preciso, para isto usaremos a escala likert'3. Como estamos falando
da Avenida W3 Sul, sera considerada a populacdo atualizada da Asa Sul, tendo
como base a Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios (PDAD) 2021 que
integra o relatorio elaborado pela Companhia de Planejamento do Distrito Federal
-CODEPLAN, segundo a qual, a populacdo urbana da Asa Sul é de 78.543, sendo
54,6% do sexo de nascimento feminino e 45,4% do sexo de nascimento masculino.

Assim sendo, para as entrevistas com o0s visitantes e moradores,
trabalharemos com o tamanho da populacdo de 78.543 pessoas, sendo o nivel de
confianca da pesquisa de 90% (probabilidade de que a amostra represente com
precisdo as opinides da populacdo em questéo) e o tamanho da amostra obtido foi
de 121 pessoas. Dessa forma, teremos uma margem de erro de 7% (variacdo que as
respostas da populagdo podem ter em relacdo a amostra). Este célculo foi obtido
através da calculadora virtual disponivel no site Survey Monkey*4.

Na entrevista com visitantes e moradores, 73,6% dos entrevistados
identificaram-se pelo sexo feminino e 26,4% pelo sexo masculino. Ao longo das
entrevistas foram feitas perguntas para entender a relacdo e a impresséo que as
pessoas tém com a Avenida W3 Sul atualmente. Assim sendo, a primeira pergunta
foi relacionada ao meio de transporte que as pessoas utilizavam para se locomover
até a Avenida W3, onde 90,64% dos entrevistados utilizam automovel particular
(carro por aplicativo, carro particular e moto) enquanto 4,32% utilizam transporte

publico (metrd e 6nibus) e 5,04% vao a pe.

13 “A escala Likert combina a matemética aplicada (estatistica) a psicologia para promover uma
imersao ldgica na mente de quem consome. Uma abordagem capaz de extrair insights qualitativos
de uma pergunta estruturada de forma quantitativa” (FRANKENTHAL, 2022)

14 https://pt.surveymonkey.com/mp/margin-of-error-calculator/
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No que tange a frequéncia com que os entrevistados visitam a Avenida W3
Sul (Figura 45), 52,9% responderam que raramente visitam a Avenida, enquanto
22,3% dos entrevistados visitam apenas 1x na semana. Paralelo a isto 12,4% das
pessoas entrevistadas visitam de 2 a 3x na semana, 6,6% das pessoas visitam de 4
a 5x na semana e por fim, apenas 5,8% das pessoas entrevistadas visitam

diariamente.

i Raramente
@ 1xna semana

2 a 3X na semana
@ 4 a 5x na semana
@ Diariamente

Figura 45: Gréfico referente a frequéncia que os entrevistados visitam a Avenida W3 Sul. (AUTORA,
2023)

Com este resultado, percebe-se como a Avenida estd em desuso perante
grande parte da sociedade brasiliense, uma vez que, das 75,2% das pessoas
entrevistadas, mais da metade do total, visitam a Avenida apenas 1x na semana
(22,3%) ou raramente (52,9%). Enquanto 24,8% dos entrevistados visitam a
Avenida de 2 a 3x na semana (12,4%), 4 a 5x na semana (6,6%) ou diariamente
(5,8%).

Outra pergunta realizada foi com relacdo as atividades que os entrevistados
costumam realizar na Avenida, com o intuito de tracar seu perfil e entender de forma
superficial, sua relacdo interpessoal com a Avenida. Assim sendo, através do
resultado obtido na pesquisa constata-se que 42,3% dos entrevistados costumam
realizar compras na Avenida W3 Sul, enquanto 23,3% das pessoas costumam
realizar atividades de questdes pessoais na Avenida e outros 12,3% frequentam a
W3 Sul com objetivo de realizar atividades de prestacdo de servi¢os. Enquanto isso,
9,3% das pessoas entrevistadas costumam frequentar a Avenida para realizar

atividades de lazer, e 8,5% dos entrevistados frequentam a W3 devido a questdo da
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moradia (pessoas que moram nas quadras 300, 500 e 700). E por fim, 4,3% dos
entrevistados que responderam a esta pergunta frequentam a Avenida W3 Sul com

a finalidade de trabalhar.

Moradia (Quadras 300, 500 ou

8,5%

42,3

Prestagdo de Servigos

Questdes pessoais 23,3

Figura 46: Gréfico ilustra as atividades realizadas na Avenida W3 Sul pelos entrevistados.
(AUTORA, 2023)

Percebe-se, portanto, que grande parte dos entrevistados frequentam a
Avenida para realizar compras, enquanto apenas 9,3% dos entrevistados
frequentam com intuito de realizar atividades de lazer. Dessa forma, a partir das
entrevistas e da pesquisa de campo observa-se uma lacuna a ser preenchida quando
se trata de atividades de lazer na Avenida, algo importante a ser considerado,
principalmente pelo quesito da permanéncia das pessoas no espaco urbano, pois
quando ha atividades de lazer as pessoas tendem a permanecer por mais tempo no
local.

Tendo em vista as atividades que estimulam a permanéncia de pessoas no
espaco urbano, uma consideracdo importante de Gehl (2006) para a pesquisa esta
em “La humanizacién del espacio urbano: la vida social entre los edificios”, em que
0 autor analisa sobre trés tipos de atividades na esfera do espaco publico, dentre
elas as atividades necessarias, opcionais e sociais.

As atividades necessarias referem-se as atividades obrigatdrias no cotidiano
das pessoas, tais como a a¢do de caminhar, ir ao trabalho, escola, correios, compras,
dentre outras. Por serem atividades necessarias sua incidéncia ndo é influenciada
pelas condicOes climaticas e do entorno externo. As atividades opcionais sdo
atividades de desejos pessoais como dar um passeio, tomar sol, ler um livro ao ar
livre, etc. S&o atividades que séo realizadas quando as condigdes externas sao
favoraveis, ou seja, quando o local e as condigdes climaticas sdo convidativas. As
atividades sociais sdo atividades espontaneas resultantes de interagbes sociais nos

espacos publicos, sdo atividades que incluem jogos infantis, atividades
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comunitarias, encontros e saudacdes. Atividades sociais podem ser realizados em
diversos locais, como nas casas, trabalho, jardins terracos, etc., no entanto, séo
analisadas apenas aquelas que sdo realizadas nos espacos externos acessiveis ao
publico. A figura 47 representa graficamente a relacdo entre a qualidade dos
espacos urbanos e o indice de aparicdo de atividades externas (necessarias,
opcionais e sociais). A partir do gréfico percebe-se que quando a qualidade do
espaco urbano é boa, as atividades opcionais ocorrem com uma frequéncia
crescente, além disso, a medida que aumenta os niveis de atividade opcionais, 0s

numeros de atividades sociais aumentam substancialmente (GEHL, 2006).

QUALIDADE DO ENTORNO Fisico
Baixa Alta

—

Atividades . .
Necessdrias

Atividades
Opcionais

Atividades
Sociais L .

Figura 47: Gréfico ilustra a relacéo da qualidade do espacgo urbano e o surgimento de atividades
externas. (GEHL, 2006)

Entender a dindmica dessas atividades é importante uma vez que resultam na
vitalidade do espaco urbano, oferecendo oportunidades de interagdes sociais por
meio de atividades de convivéncia que sdo atrativas para a cidade. E necessario
compreender a W3 Sul de forma ampla, atraves dos trés tipos de atividades
propostos por Gehl (2006). Sendo ideal que em sua revitalizacdo consiga-se atender
as atividades necessarias, opcionais e sociais da populacéo de forma concomitante,
sendo assim, um local de amplos usos e de maior tempo de convivéncia. Como por

exemplo, terem atividades necessarias de parte do cotidiano (pessoas precisarem
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passar pela W3 para trocar de modal de transporte ou irem ao banco, correios, etc.),
terem atividades opcionais focando em maior pluralidade de lojas fugindo do
complexo de setorizacdo brasiliense, e por fim passando por mais encontros sociais,
provavelmente com mais incentivo a atividades de cultura e lazer.

Apds a pergunta realizada anteriormente, outro gquestionamento foi feito,
exclusivamente aos moradores das quadras 500 e 700 da Asa Sul, no que diz
respeito a experiéncia de se morar proximo a Avenida W3 Sul, relacionado a
questdes como: seguranca, vivéncias e entorno imediato. Devido ao fato das
quadras 500 e 700 circundarem a Avenida W3 Sul por tras e pela frente, elas tém
uma relagcdo com a Avenida diferente do que nas quadras 300, pois estas séo
compostas por superquadras com diversos blocos residenciais e comércio local
independente, adjacente a Avenida W3 Sul, enquanto as quadras 500 sdo compostas
por kitnets e apartamentos pequenos em cima do comércio da Avenida W3 Sul, e
as quadras 700 por residéncias unifamiliares, sendo que, para ambos, 0 comércio
mais proximo € a prépria W3 Sul.

Assim sendo, a pergunta realizada, exclusivamente aos moradores das
quadras 500 e 700 da Asa Sul, teve como objetivo avaliar se 0s entrevistados
consideram o valor que pagam pelo aluguel adequado as condicdes oferecidas pela
Avenida W3 Sul (lazer, seguranca, lojas). Dentre os entrevistados, 42,9% das
pessoas consideram as condigdes oferecidas como inadequadas e 7,1% das pessoas
consideram como muito inadequado. Em paralelo, 42,9% das pessoas consideram
indiferentes as condi¢des oferecidas pela Avenida e 7,1% das pessoas consideram
como muito adequado. Observa-se que nenhum dos entrevistados respondeu
“adequado” nas alternativas da pergunta acima e apenas 7,1% das pessoas
avaliaram a pergunta de forma positiva e consideram o valor do aluguel “muito
adequado”, enquanto 92,9% dos entrevistados avaliaram de forma negativa ou

indiferente.
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@ Muito inadequado
@ Inadequado
Indiferente

#® Adequado
@ Muito Adequado

42 9%

Figura 48: Grafico ilustra a opinido dos moradores em relagdo ao valor do aluguel cobrado para
moradia nas quadras 500 e 700, considerando-se as atuais condi¢fes oferecidas pela W3 sul.
(AUTORA, 2023)

Outra pergunta realizada foi referente aos estabelecimentos comerciais da
avenida W3 Sul e a frequéncia com que os entrevistados vao ao comércio local da
W3 Sul. Como resultado, obteve-se quer 45,4% dos entrevistados nunca ou
raramente frequentam os estabelecimentos da Avenida. Adicionalmente, 39,7% das
pessoas entrevistadas frequentam a avenida de vez em quando. Enquanto apenas,
14,9% das pessoas estdo frequentemente e sempre na avenida. Observa-se que
menos de 15% dos entrevistados frequentam, assiduamente, a avenida. Ao
considerar a dimensao da mesma e sua localizagdo em Brasilia, pode-se concluir
que torna-la ativa € o mais interessante no que diz respeito ao bem-estar da
sociedade Brasiliense para com a cidade, uma vez que a avenida W3 Sul
corresponde a 7,5km do perimetro do centro de Brasilia e revitaliza-la e retomar
sua vitalidade traria diversos beneficios para a populagcdo. “Reforca-se a
potencialidade para a cidade torna-se viva, sempre que mais pessoas sintam-se
convidadas a caminhar, pedalar ou permanecer nos espagos da cidade” (GEHL,
2015, p. 6).

@ Nunca
@ Raraments

De vez em guando
@ Frequentemente
@ Sempre

_———25%|
w

Figura 49:Gréafico ilustra a frequéncia com que usuérios da Avenida W3 Sul frequentam os
estabelecimentos comerciais. (AUTORA, 2023)
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Outra pergunta realizada foi em relacdo ao nivel de seguranca que as pessoas
sentem nos periodos da manh, tarde e noite, ao transitar pela Avenida W3 Sul
(Figuras 50, 51, 52). Neste contexto, é importante lembrar que, por se tratar da
sensacdo de seguranca de cada individuo, e pelo fato que esta questdo,
normalmente, ressoa de forma diferente quando se trata de homens e mulheres,
iremos expor, quantitativamente, o que cada género respondeu para cada pergunta.
Isto posto, € importante lembrar que 73,6% dos entrevistados sd&o mulheres,
enquanto apenas 26,4% s&o homens.

Levando em consideracdo essas questdes, havia cinco possibilidades de
respostas, sendo elas: muito seguro, seguro, pouco Seguro, inseguro e muito
inseguro. Durante o periodo da manhd, os entrevistados responderam quatro das
cinco opgdes disponiveis. Dentre eles, oito dos entrevistados relataram que se
sentem muito seguros ao transitar pela Avenida W3 Sul, sendo que seis deles séo
homens, enquanto apenas dois sdo mulheres. A opcdo de resposta mais escolhida
na categoria da manhd, foi seguro, respondida por 69 dos entrevistados, sendo que
21 eram homens e 48 mulheres. A opg¢éo pouco seguro foi respondida por 34 dos
entrevistados, dentre eles quatro homens e 30 mulheres. Por fim, 10 das pessoas
entrevistadas responderam que se sentem inseguras, sendo 9 deles mulheres e
apenas um homem. Note-se que nenhum entrevistado relatou que se sente muito
inseguro ao transitar pela Avenida pela manhd, porém apesar da maioria dos
entrevistados (63,63%) relatarem que se sentem muito seguros e seguros, 36,37%
dos entrevistados relataram sentir-se pouco seguro e inseguro, sendo em sua maioria
(32,23%) mulheres.

A seguir, vamos considerar a mesma pergunta realizada anteriormente, no
entanto agora analisando durante o periodo da tarde. Neste periodo, seis dos
entrevistados relataram que se sentem muito seguros ao transitar pela Avenida W3
Sul, dentre eles, cinco sdo homens enquanto apenas um € mulher. Novamente, a
opcao mais escolhida pelos entrevistados foi seguro, respondida por 60 pessoas,
dentre os quais 20 eram homens e 40 eram mulheres. A opgéo pouco seguro foi
respondida por 41 das pessoas entrevistadas, dentre eles seis homens e 35 mulheres.
Por fim, 14 das pessoas entrevistadas responderam que se sentem inseguras, sendo
13 delas mulheres e apenas um homem. Nota-se que nenhum entrevistado relatou
gue se sente muito inseguro ao transitar pela Avenida pela tarde. Observa-se,

também, que, do periodo da manha para a tarde, a sensacao de seguranca entre todos
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0s entrevistados diminuiu, enquanto a inseguranga aumentou, principalmente entre
as mulheres.

Por fim, vamos analisar com relacdo ao periodo da noite. Apenas um
entrevistado do sexo masculino relatou que se sente muito seguro ao transitar pela
Avenida W3 Sul neste periodo. Enquanto isso, trés pessoas do sexo masculino
evidenciaram que se sentem seguros durante a noite, nesta mesma situacéo.
Constata-se que, diferentemente do periodo da manha e da tarde, nenhuma das
mulheres optaram pelas duas opgfes acima, e mesmo para 0s homens 0s numeros
diminuiram significativamente. A opcéo pouco seguro foi respondida por 14 dos
entrevistados, dentre eles, oito homens e seis mulheres. Paralelo a isto, a opgao -
inseguro teve um aumento significativo para ambos os sexos, onde de 50 pessoas
responderam esta alternativa, sendo 14 homens e 36 mulheres. Finalmente,
diferentemente dos outros dois periodos, 53 pessoas relataram se sentirem muito
inseguras ao transitar pela W3 durante o periodo da noite, onde seis dos

entrevistados sdo homens e 47 sdo mulheres.

Sentimento Manha Tarde Noite Sentimento Manha Tarde Noite

Muito Muito

Insseguro 0 0 47 Insseguro 0 0 6

Inseguro 9 13 36 Inseguro 1 1 14
Pouco Seguro 30 35 6 Pouco Seguro 4 6

Seguro 48 40 0  Seguro 21 20 3
Muito Seguro 2 1 0 Muito Seguro 6 5 1

Figura 50: Gréfico ilustra sensacdo de seguranca que os entrevistados sentem (separados por
género) nos periodos da manha, tarde e noite na Avenida W3 Sul. (AUTORA, 2023)

B Muito inseguro M Inseguro 00 Pouco segurc M Seguro MM Muito seguro
60
40

20

Manha Tarde Noite

Figura 51: Gréfico ilustra sensagéo de seguranca que os entrevistados sentem nos periodos da manha,
tarde e noite na Avenida W3 Sul. (AUTORA, 2023)
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Em sintese, a partir dos resultados obtidos no questionario acima, pode-se
perceber que o nivel de seguranca foi diminuindo conforme o periodo do dia, tanto
para os entrevistados do sexo masculino quanto do sexo feminino. No entanto,
apesar da diferenca entre o nimero de entrevistados de um género para o0 outro, para
as pessoas do sexo feminino essa diferenca &, visivelmente, maior. Levando em
consideragdo os resultados obtidos na entrevista, vale ressaltar que atualmente a
avenida W3 Sul, em especial a fachada virada para a via W3 ndo é muito
movimentada e permanece com muitas lojas fechadas mesmo durante o periodo do
dia, durante o periodo da noite € ainda pior, sem movimento de pessoas e quase
todos os estabelecimentos fechados. No quadro, abaixo (Figura 52), ilustra-se de
forma individual o percentual que cada género se comporta no periodo especificado.

Percentual - S6 Sobre o Total Feminino e Masculino

Feminino Masculino

Sentimento Manha Tarde Noite Sentimento Manha Tarde Noite
Muito Insseguro 0,00%  0,00% 52,81% Muito Insseguro 0,00%  0,00% 18,75%

10,11% 14,61% 40,45% 313%  3,13% 43,75%

Pouco Seguro 33,71% 39,33%  6,74% Pouco Seguro 12,50% 18,75% 25,00%
Seguro 53,93% 44,94%  0,00% 65,63% 62,50%  9,38%
Muito Seguro 2,25% 1,12%  0,00% Muito Seguro 18,75% 15,63%  3,13%

Figura 52: Quadro do percentual total feminino e masculino. (AUTORA, 2023)

Esta analise sobre a seguranca da avenida € importante para a pesquisa uma
vez que “manter a seguranca urbana ¢ uma func¢ao fundamental das ruas das cidades
e suas calgadas” (JACOBS, 2014, p.30) e o “principal atributo de um distrito urbano
préspero € que as pessoas se sintam seguras e protegidas na rua em meio a tantos
desconhecidos” (JACOBS, 2014, p.30). Assim sendo, Jacobs (2014) lista trés
critérios para que haja desconhecidos na rua de forma que eles exer¢cam seguranca
devido a sua presenca: (i) a nitida separacdo entre o espago publico e o espaco
privado, (ii) a necessidade de existir “olhos nas ruas” e por fim a (iii) necessidade
dos usudrios transitarem continuamente nas calgadas.

Além da anélise realizada com os dados obtidos na amostra, este relato tem o
intuito de transpassar as experiéncias pessoais vividas durante o estudo de campo.
Assim sendo, as descri¢des a seguir, baseiam-se nos mesmos. A primeira visita em
campo foi realizada pela autora desta dissertacdo no dia 19 de dezembro de 2022,

segunda-feira, as 14 horas, na 508 Sul. Como se pode observar a partir das imagens
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abaixo (Figura 53), a rua estava deserta, com fluxo de automdveis abaixo do normal
para um dia de semana no periodo da tarde, menos de meia ddzia de pessoas na rua,
diversas lojas fechadas e o cenario desértico propiciando possiveis situagdes
desagradaveis. Desta forma, a visita durou em torno de 12 minutos, tempo
suficiente para estacionar o carro no canteiro central, atravessar a rua sem se
preocupar com o sinal pela falta de carros na pista e por fim, observar, analisar e
tirar fotos da Avenida W3 Sul.

Durante a breve anélise realizada pela autora pode-se constatar que grande
parte das lojas daquele bloco especifico estavam fechadas. Outro foco de anélise
foram os becos de conexéo entre a W3 e a W2 Sul, onde se pretendia analisa-los
antes e depois da revitalizacdo que ocorreu durante o ano de 2020 a 2022. Assim
sendo, apesar da manutencdo na infraestrutura quando se trata da iluminagéo,
calcadas e mobiliarios urbanos instalados, o espaco encontra-se vandalizado com
pichacbes, como pode ser observado nas imagens abaixo (Figura 54). Além disso,
0 espaco fisico onde se costuma funcionar como banca de jornal estava
aparentemente fechado, contudo, ao prosseguir com a caminhada pdde-se perceber
que na lateral da banca funcionava uma alfaiataria com as portas e grades fechadas,
evitando que alguém chegasse sem ser anunciado, ao continuar a caminhada depara-
se com uma pseudo praca, na qual as Unicas pessoas presentes estavam a espera de
alguma mercadoria em uma loja na lateral do bloco, a qual, da mesma forma que a

alfaiataria, ndo estava muito exposta.
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Apds esta breve andlise e fotografar o local a autora sentiu necessidade de
continuar a visita em um outro momento acompanhada de alguém, uma vez que
teve uma sensacdo de alerta e inseguranca ao deparar-se com as lojas fechadas, a
praca vazia e a falta de pessoas na rua. Por oportuno, serd tragcado um paralelo
referente a uma situacao que a autora desta dissertacdo viveu na cidade do Rio de
Janeiro durante o periodo de sua producdo. O contexto da historia é referente a um
dia em que a autora saiu sozinha de sua residéncia em Copacabana em dia de
semana as 5:40 da manhd, ainda parcialmente escuro, em direcdo a praia com o
intuito de ver o nascer do sol e sua primeira sensacdo foi de sentir-se mais segura
nesta situacéo do que no dia que estava fazendo a visita na Avenida W3 Sul as 14
horas. Isto porque, ainda que o céu ndo estivesse totalmente claro, a rua naquele
horério estava mais movimentada do que a rua durante a primeira visita de campo
na Avenida W3 Sul. Além de ter mais lojas abertas como restaurantes, dentre 0s
quais: o restaurante Stalos (famoso pds-balada), restaurante Big Néctar e 0 Mc
Donald’s. Outro fator preponderante ¢ que havia mais pessoas na rua tais como:
como taxistas, pessoas a caminho do trabalho e moradores indo realizar seus
exercicios diarios.

Através deste relato pode-se corroborar os preceitos de Jacobs (2014) ditos
anteriormente sobre a necessidade de “olhos nas ruas” e de usuarios transitando
ininterruptamente, sendo que o segundo preceito esta diretamente ligado ao
primeiro, uma vez que uma quantidade significativa de pessoas transitando na rua

acaba aumentando os nimeros de olhos atentos. Além disso Jacobs (2014) também
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fala sobre o requisito basico da vigilancia, que ajuda a compreender a importancia

dos estabelecimentos abertos no periodo noturno como reforgo da seguranca:

E um nmero substancial de estabelecimentos e outros locais pablicos dispostos ao
longo das calcadas dos distritos; deve haver entre eles sobretudo estabelecimentos e
espacos publicos que sejam utilizados de noite. Lojas, bares e restaurantes, 0s
exemplos principais, atuam de forma bem variada e complexa para aumentar a
seguranca nas calcadas. (JACOBS, 2014, p. 37)

No Capitulo 4.3 *° foi dito sobre a revitalizagdo que ocorreu no periodo de
2020-22, referente a manutencdo de calgcadas, iluminagdo, mobiliario urbano etc. A
pergunta seguinte é referente a quéo efetiva foi esta revitalizacdo, na perspectiva
dos entrevistados (Figura 55). Dentre as respostas, 42,1% dos entrevistados
responderam que consideram a revitalizagdo realizada como pouco efetiva e 9,1%
como inefetiva. Nota-se que mais da metade dos entrevistados responderam nestas
duas categorias. Adicionalmente, 19,8% dos entrevistados consideram indiferente
a revitalizacdo realizada na Avenida. Por fim, 26,4% das pessoas entrevistadas
consideram que a revitalizagdo realizada foi efetiva e 2,5% que foi muito efetiva.
Percebe-se que para a maioria (71%) das pessoas a revitalizagédo na Avenida W3
Sul nédo foi bem-sucedida ou indiferente. Na visdo da autora isto ocorre pelo fato de
ndo ter sido realizado um projeto de revitalizacdo de fato, mas sim a manutencao
da infraestrutura da avenida, situacdo que acaba mascarando o problema, contudo
néo o soluciona.

@ Inefetiva
@ Pouco efetiva
Indiferente

@ Efetiva
@ Muito efetiva

Figura 55: Gréfico ilustra o quao efetiva foi a revitalizagdo na Avenida W3 Sul em 2020-2022 de
acordo com os entrevistados. (AUTORA, 2023)

Em complemento a pergunta anterior, foi consultado aos entrevistados como

eles caracterizam a revitalizacéo realizada na Avenida W3 Sul, que tange aos seus

15 Propostas de Revitalizacdo na Avenida W3 Sul
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interesses em frequentar/permanecer na Avenida (Figura 56). O resultado obtido foi
que 14,9% dos entrevistados responderam que a revitalizacdo foi inefetiva e 35,5%
que foi pouco efetiva no sentido de despertar seus interesses em frequentar/
permanecer na W3 Sul. Paralelo a isto, para 24% das pessoas entrevistadas foi
indiferente, enquanto 23,1% dos entrevistados responderam que foi efetiva e 2,5%
que foi muito efetiva. Percebe-se que para a maioria (74,4%) dos entrevistados, a
revitalizacao realizada na Avenida W3 Sul foi indiferente ou mal sucedida, quando
se trata de atrair as pessoas a frequentarem ou permanecerem em seu espago urbano.
Como foi dito anteriormente, a revitalizacdo deu-se apenas pela manutencdo da
infraestrutura, ndo teve um projeto aprofundado que visasse diagnosticar e resolver
as deficiéncias da avenida de forma que atraisse as pessoas a frequentar e

permanecer em seu espaco urbano.

@ Inefetiva

@ Pouco efetiva
Indiferente

i Efetiva

@ Muito efetiva

Figura 56: Grafico ilustra motivacdo dos usuarios da W3 Sul em frequentar / permanecer na Avenida,
caso haja revitalizagdo da mesma. (AUTORA, 2023)

Apesar de grande parte dos entrevistados relatarem que a revitalizagdo na W3
Sul ndo atraiu os mesmos a frequenta-la com mais assiduidade, ao perguntar se
frequentariam mais a Avenida caso houvesse uma revitalizagdo com mais atrativos
(Figura 57), grande parte dos entrevistados se mostraram abertos a esta
possibilidade. Ou seja, 94,2% das pessoas responderam que provavelmente, 38,8%
muito provavelmente, 34,7% certamente e 20,7% passariam a frequentar a Avenida
caso houvesse uma revitalizacgho com mais atrativos, enquanto 5,8% dos
entrevistados responderam que seria pouco provavel. E importante relatar que

nenhum dos entrevistados responderam dificilmente para a pergunta em questao.
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@ Dificiimente

@ Pouco provavel
O Provavel

@ Muito provavel
@ Certamente

Figura 57: Gréfico ilustra interesse dos entrevistados em frequentar a Avenida W3 Sul caso
houvesse uma revitalizagdo com mais atrativos. (AUTORA, 2023)

Foi perguntado aos entrevistados como eles classificam a Avenida,
considerando-se as atuais condi¢des dos becos (corredores de conexdo entre a W3
e a W2 Sul) (Figura 58), sendo que 17,4% das pessoas responderam indiferente,
48,8% pouco agradavel e 26,4% desagradavel. Enguanto apenas 5% dos
entrevistados classificaram os becos como agradavel, 2,5% muito agradavel.
Percebe-se que ao total 92,6% dos entrevistados responderam de forma negativa ou
indiferente em relacdo aos becos da W3, enquanto apenas 7,5% dos entrevistados

responderam de forma positiva.

@ Desagradavel
@ Pouco agradavel
0 Indiferente

ﬂ @ Agradavel
— ——25%%) @ Muito agradavel

26,4%

Figura 58: Gréfico ilustra como os entrevistados classificam que os becos da W3 Sul tornam a avenida
nas atuais condicdes. (AUTORA, 2023)

Como visto anteriormente no subcapitulo 2.2 os becos tem papel
fundamental na avenida W3 Sul, ao todo sdo 30 becos ao longo de toda W3 Sul,
onde cada quadra possui dois becos que conectam diretamente a via W2 com a via

W3 Sul, permitindo uma maior fluidez e permeabilidade dos pedestres entre as

16 Caracterizagdo Urbana da Avenida W3 Sul
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quadras. Contudo a caracteristica que deveria ser positiva na avenida acaba
tornando-se negativa, uma vez que, 0s becos, em sua grande maioria encontram-se
abandonados e em estado de desuso. Dessa forma, ao invés de facilitarem a vida
dos pedestres através da facil permeabilidade entre as quadras e tornarem-se
potenciais pontos de encontros e/ou permanéncia social, 0s becos transfiguram-se,
em sua maioria, em regides a serem evitados de transitar, em especial no periodo
da noite por serem perigoso.

Ainda acerca dos becos de conexdo entre a W3 e a W2 Sul, a pergunta
seguinte trata do nivel de seguranca que as pessoas sentem ao transitar pelos becos
nos periodos da manha, tarde e noite (Figuras 59, 60 e 61). Assim sendo, a seguir
vamos analisar as respostas dos entrevistados em cada periodo. Vale lembrar os
dados ja vistos anteriormente, onde 73,6% dos entrevistados sdo mulheres,
enquanto apenas 26,4% sdo homens.

Dessa forma, apenas um entrevistado do sexo masculino respondeu que se
sente muito seguro ao transitar pelos becos durante o periodo da manhé. Paralelo a
isto, 31 pessoas relataram que se sentem seguros em relacdo a mesma pergunta,
sendo que desses entrevistados 17 sdo homens e 14 sd&o mulheres. A opc¢édo de
resposta mais escolhida na categoria da manha foi pouco seguro, tendo sido
respondida por 44 dos entrevistados, sendo que sete deles eram homens e 37 eram
mulheres. A opcédo inseguro foi respondida por 34 dos entrevistados, dentre eles
seis homens e 28 mulheres. Por fim, 11 dos entrevistados responderam que se
sentem muito inseguros ao transitar pelo beco no periodo da manha, sendo dez deles
mulheres e apenas um homem.

Assim como no periodo da manha, apenas um dos entrevistados do sexo
masculino respondeu que se sente muito seguro ao transitar pelos becos durante o
periodo da tarde. Enquanto isso, 26 pessoas responderam que se sentem seguros em
relacdo a mesma pergunta, sendo 16 homens e dez mulheres. A opcéo pouco seguro
continua sendo a mais escolhida pelos entrevistados, com um total de 44 respostas,
sendo oito homens e 36 mulheres. A opcéo inseguro foi respondida por 34 dos
entrevistados, dentre eles cinco homens e 29 mulheres. Por fim, 16 pessoas
responderam que consideram muito inseguro transitar pelo beco no periodo da
tarde, dentre elas dois homens e 14 mulheres.

Ressalte-se que, quando se trata do periodo da noite, as respostas foram bem

distintas das anteriores. Apenas um entrevistado do sexo masculino respondeu que



se sente muito seguro e seguro ao transitar pelo beco no periodo da noite. Paralelo
a isto, seis dos entrevistados relataram que se sentem pouco seguro acerca da mesma
questdo, sendo quatro homens e duas mulheres. A opc¢éo inseguro foi respondida
por 30 dos entrevistados, dentre eles 15 homens e 15 mulheres. Por fim, a opcéo de
resposta mais escolhida na categoria da noite, foi muito inseguro, respondida por
83 pessoas, onde 11 sdo homens e 72 sdo mulheres. Nota-se que nenhuma das
mulheres responderam que se sentem muito seguras ou seguras ao transitar pelos
becos durante a noite.

|  Feminino |  Masculino |
Sentimento Manha Tarde MNoite Sentimento Manhd Tarde MNoite

Muito Muito

Insseguro 10 14 72 Insseguro 1 2 1
Inseguro 28 29 15 Inseguro 6 5 15
Pouco Seguro 37 36 2 Pouco Seguro T 8 4
Seguro 14 10 0 Seguro 17 16 1

Muito Seguro 0 0 0 Muito Seguro 1 1 1

Figura 60: Grafico ilustra sensacdo de seguranga que 0s entrevistados sentem (separados por
género) nos periodos da manha, tarde e noite nos becos de conexdo entre a W3 e W2 Sul.
(AUTORA, 2023)

B Muito inseguro [l Inseguro 00 Pouco seguro M Seguro M Muito seguro

Manha Tarde Noite

Figura 59: Gréfico ilustra sensacdo de seguranca que 0s entrevistados sentem (separados por

género) nos periodos da manhd, tarde e noite nos becos de conexao entre a W3 e W2 Sul.
(AUTORA, 2023)

Percentual - 56 Sobre o Total Feminino Percentual - S6 Sobre o Total Masculino

Feminino Masculino
Sentimento Manha Tarde Noite Sentimento Manha Tarde Noite

Muito Muito
Insseguro 11,24% 15,73% 80,90% Insseguro 3,13% 6,25% 34,38%
Inseguro 31,46% 32,58% 15,35',"'- 18,75% 15,63% 46,88%

Pouco Seguro 41,57% 40,45% 2,25% Pouco Seguro 21,88% 25,00% 12,50%

15,73% 11,24%  0,00% [IFT"00 0 53,13% 50,00% 3,13%

Muito Seguro 0,00% 0,00% 0,00% Muito Seguro 3,13% 3,13% 3,13%

Figura 61: Quadro do percentual total feminino e masculino. (AUTORA, 2023)



99

Além disso, percebe-se também que a sensacdo de inseguranca entre 0s
entrevistados aumentou quando s&o comparados os resultados obtidos referente a
Avenida W3 Sul e aos becos de conexdo. Isso porque, diferentemente de como
funciona onde esta localizado o INFINU, a maioria dos becos funcionam apenas
como meio de passagem dos pedestres da W3 para a W2 Sul. Além da questdo da
funcionalidade que o espaco exerce, tem, também, a questdo do espago
propriamente dito, uma vez que os becos, por serem um ‘“corredor de passagem”
estreito, pouco movimentado e muitas vezes mal iluminado acabam propiciando
cenas de assaltos. Contudo, ndo se pode atribuir a problematica dos becos apenas a
essas questdes uma vez que a falta de atrativos (lojas, restaurantes, etc.) contribui
para a realidade atual da maioria dos becos. As citacfes de Jacobs (2014) e Gehl

(2015) reforcam essa questéo:

Como esses bairros sdo perigosos, e as ruas caracteristicamente tdo escuras,
costumam-se acreditar que o problema se deva a falta de iluminacdo. A boa
iluminacdo é importante, mas ndo se pode atribuir apenas a escuriddo a enfermidade
grave e funcional das areas apagadas, a grande praga da monotonia. (JACOBS, 2014,
p. 43)

E evidente que lojas, restaurantes, monumentos e funcdes plblicas devem estar
localizados onde as pessoas deverdo passar. Desse modo, as distancias feitas a pé
parecem mais curtas e o trajeto, algo mais do que uma simples experiéncia. Tem-se
a oportunidade de combinar o util ao agradavel. (GEHL, 2015, p. 67)

Outra pergunta feita aos entrevistados foi em relagdo a quanto eles
consideram importante a realizacdo de uma revitalizacéo dos becos da Avenida W3
Sul com mais atrativos (lojas, restaurantes, bares, etc.) (Figura 59). Dentre as
respostas, 35,5% dos entrevistados consideram a realizacdo da revitalizagcdo como
importante e 56,2% muito importante. Adicionalmente, para 0 mesmo
questionamento 4,1% dos entrevistados consideram indiferente e 4,1% pouco
importante a realizacdo da revitalizacdo dos becos. Observe-se que nenhum dos
entrevistados considerou a alternativa “insignificante”, além do fato que a
necessidade de ressignificar os becos com novos atrativos foi quase unanimidade
entre as pessoas entrevistadas.

@ Insignificante

@ Pouco importante
Indiferente

@® Importante

@ Muito Importante

S

Figura 62: O gréfico ilustra a importancia de uma revitalizacdo dos becos da W3 Sul com mais
atrativos de acordo com os entrevistados. (AUTORA, 2023)
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A pergunta a seguir é referente ao quao seguro os entrevistados se sentem ao
transitar pelo setor residencial das quadras 700 nos periodos da manhd, tarde e noite
(Figuras 63, 64 e 65). Durante o periodo da manhd apenas uma entrevistada do sexo
feminino respondeu que se sente muito segura com relagdo a pergunta em questéo.
44 pessoas entrevistadas relataram que se sentem seguros ao transitar pelo setor
residencial das quadras 700, sendo que 21 deles s&o homens e 23 sdo mulheres. A
opcao pouco segura foi a mais escolhida entre os entrevistados na categoria da
manhd, principalmente pelas mulheres, onde dos 51 entrevistados, nove s&o homens
e 42 sdo mulheres. A opcdo insegura foi respondida por 15 das pessoas
entrevistadas, dentre elas dois homens e 13 mulheres. Por fim 10 entrevistadas do
sexo feminino relataram que se sentem muito inseguras.

A seguir, vamos considerar a mesma pergunta realizada anteriormente, agora
para o periodo da tarde. Neste periodo, nenhum dos entrevistados relataram que se
sentem muito seguros ao transitar pelo setor residencial das quadras 700. A opgéo
segura foi respondida por 34 das pessoas entrevistadas, onde 17 eram homens e 17
eram mulheres. A opcdo mais escolhida pelos entrevistados foi pouco seguro,
respondida por 57 pessoas, onde 13 eram homens e 44 eram mulheres. 17
entrevistados relataram que se sentem inseguros com relacdo a pergunta em
questdo, dentre eles dois sdo homens e 15 sdo mulheres. Por fim, 13 pessoas
entrevistadas do sexo feminino relataram que se sentem muito inseguras ao transitar
pelo setor residencial das quadras 700.

Por fim, vamos analisar com relacdo ao periodo da noite. Nenhum
entrevistado relatou se sentir muito seguro ao transitar pela Avenida W3 Sul neste
periodo. Enquanto isso trés pessoas entrevistadas, duas do sexo masculino e uma
do sexo feminino evidenciaram se sentem seguros durante a noite, nesta situagéo.
Constata-se que, diferentemente do periodo da manha e da tarde, nenhuma das
mulheres optaram pelas duas opcbes acima, € mesmo para 0s homens 0s ndmeros
diminuiram significativamente. A opcéo pouco seguro foi respondida por 19 dos
entrevistados, dentre eles dez homens e nove mulheres. Paralelo a isto, a opgéo -
inseguro teve um aumento significativo para ambos os sexos, onde de 40 pessoas
responderam esta alternativa, sendo 13 homens e 27 mulheres. Finalmente,
diferentemente dos outros dois periodos, 59 pessoas relataram que se sentem muito
inseguras ao transitar pelo setor residencial das quadras 700 no periodo da noite,

onde sete entrevistados sdo homens e 52 sdo mulheres.
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C  Feminino | Masculino

Sentimento Manhad Tarde Noite Sentimento Manhad Tarde Noite

Muito Muito

Insseguro 10 13 52 Insseguro 0 0 7
Inseguro 13 15 27 Inseguro 2 2 13
Pouco Seguro 42 44 9 Pouco Seguro 9 13 10
Seguro 23 17 1 Seguro 21 17 2
Muito Seguro 1 0 0 Muito Seguro 0 0 0

Figura 64: Gréfico ilustra sensacdo de seguranga que 0s entrevistados sentem (separados por
género) nos periodos da manha, tarde e noite nas quadras 700. (AUTORA, 2023)

650 WM Muito inseguro [l Inseguro [ Pouco seguro [l Seguro Il Muito seguro

0

Manha Tarde Noite

Figura 63: Gréfico ilustra sensacédo de seguranca que os entrevistados sentem (separados por
género) nos periodos da manha, tarde e noite nas quadras 700. (AUTORA, 2023)

Percentual - 56 Sobre o Total Feminino  Percentual - 56 Sobre o Total Masculino

Feminino Masculino
Sentimento Manha Tarde Noite Sentimento Manha Tarde Noite
Muito Muito
Insseguro 11,24% 14,5\1% 58,43% Insseguro D,Dﬂ'ﬁ 0,00% 21,33%

14,61% 16,85% 30,34% [ 00000 6,25% 6,25% 40,63%

Pouco Seguro  47,19% 49,44% 10,11% Pouco Seguro  28,13% 40,63% 31,25%

25,84% 19,10% 1,12% 00 0 65,63% 53,13% 6,25%

Muito Seguro 1,12% 0,00% 0,00% Muito Seguro 0,00% 0,00% 0,00%

Figura 65: Quadro do percentual total feminino e masculino. (AUTORA, 2023)

A (ltima pergunta tem como objetivo avaliar se 0s entrevistados
frequentariam mais as pracas das entrequadras 700, caso houvesse uma
revitalizagdo com mais atrativos. Assim sendo, 13,2% dos entrevistados
responderam que certamente, 11,6% muito provavel e 34,7% provavel, enquanto

isso, 30,6% responderam que consideram pouco provavel e 9,9% pouco provavel.
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@ Dificilmente

@ Pouco provavel
Provavel

@ Muito Provavel

@ Certamente

Figura 66: O grafico questiona se os entrevistados frequentariam mais as pragas das entrequadras
700, caso houvesse uma revitalizacdo com mais atrativos. (AUTORA, 2023)

Como ja foi pontuado anteriormente, o setor residencial das quadras 700 é
composto por unidades residenciais unifamiliares, bem como por pragas localizadas
entre as quadras 700. No entanto, além da funcdo de moradia, a regido se tornou,
essencialmente, um meio de passagem dos pedestres, assim como a maioria dos
becos de conexdo. Por ser uma regido residencial, as casas se isolam em si mesmas
e as pragas ndo ttm muitos atrativos, tornando-as sem movimento e com baixa
permanéncia de pessoas na rua. Jacobs (2014) descreve sobre “A maldi¢do das
zonas de fronteira desertas” em “Morte e vida de grandes cidades” que acaba
reforgando o que foi dito acima: “usos Unicos de grandes propor¢des nas cidades
tém entre si uma caracteristica comum. Eles formam fronteiras, e zonas de fronteira,
nas cidades, geralmente criam bairros decadentes” (JACOBS, 2014, p. 285).

Ao final da entrevista foi perguntado aos entrevistados se eles tinham alguma
experiéncia positiva ou negativa que gostariam de compartilhar em relagdo a
Avenida W3 Sul. Dentre as respostas, alguns temas foram recorrentes entre 0s
entrevistados, demonstrando sua relevancia, conforme serd compartilhado a seguir.
Ressalte-se que parte dos relatos foram nostalgicos, relembrando os tempos aureos
da Avenida e lamentando a situagéo atual em que ela se encontra, a seguir alguns

desses relatos:

Cheguei em Brasilia ha 29 anos atras e a W3 Sul era muito movimentada, 6timo
comércio com lojas que me interessavam, eu me deslocava do Lago Sul até I& para
comprar material escolar, compras pessoais, fazer cursos de pintura enfim, valia
muito a pena. (ENTREVISTADO 01, 2023)

Acho que ndo se deveria ter deixado a W3 chegar em decadéncia. Quando cheguei
em Brasilia em 1970 morei nessa Avenida. O comércio era um atrativo, nés
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andavamos de ponta a ponta comprando e fazendo caminhada, como fazia bem a
salde, foi triste o que virou a W3. (ENTREVISTADO 02, 2023)

Outra tematica enfaticamente abordada, também, foi em relacdo aos assaltos
na regiao, em especial nas quadras 700. Uma das entrevistadas ainda reforcou que
se sente mais segura transitando ao longo da W2 do que pela W3, falou, inclusive,
que d& preferéncia a estabelecimentos que tem a entrada pela W2. Este relato é
interessante pois, durante a pesquisa de campo, a autora teve o mesmo sentimento,
inclusive a W2 na maioria das quadras é visivelmente mais movimentada que a W3.

Além disso, algumas das pessoas entrevistadas relembraram o periodo em que
a Avenida W3 Sul fechava aos fins de semana para o lazer e relataram sentirem
falta dessa iniciativa. Outro assunto que teve destaque, entre os entrevistados, foi
sobre o beco onde esta localizado o INFINU, dentre os quais, destacamos alguns a
sequir:

Uma quadra que comecei a frequentar mais na w3 sul € a 506, que teve o beco

reformado e agora conta com varios estabelecimentos e lojinhas. Ja fui até em alguns

shows |4 e ndo me sinto insegura em frequentar, mesmo no periodo da noite.
(ENTREVISTADO 03, 2023)

Visitei um beco que foi revitalizado acho que na 506 Sul e achei muito agradavel
transitar por ali. Senti-me atraida a parar, fazer um lanche e olhar as lojas no entorno.
Penso que tornaria a W3 Sul mais atraente, se algo parecido fosse feito em todos os
becos. (ENTREVISTADO 04, 2023)

A partir desses relatos percebe-se que espacos urbanos de qualidade atraem
as pessoas e as incentivam a permanecerem no local, Gehl (2015) em “Cidades para

pessoas” reforga essa ideia quando diz que:

A concluséo de que se oferecido um melhor espago urbano o uso ira aumentar é
aparentemente valida para os espagos publicos de grandes cidades, os espacgos
urbanos isolados até para um unico banco de praga ou cadeira. [...] O planejamento
fisico pode influenciar imensamente o padrdo de uso em regibes e areas urbanas
especificas. O fato de as pessoas serem atraidas para caminhar e permanecer no
espac¢o da cidade é muito mais uma questdo de se trabalhar cuidadosamente com a
dimens&o humana e lancar um convite tentador. (GEHL, 2015, p. 17)
Paralelamente as entrevistas realizadas com lojistas, foi feito um mapeamento
do total de lojas, identificando o quantitativo de lojas abertas e fechadas de nove
quadras da Avenida W3 Sul (503, 506, 508, 509, 510, 512, 513, 515 e 516). A partir
dai, foi feita uma média para projetar o total de lojas abertas e fechadas ao longo de
toda a Avenida. A projecéo feita mostrou um total de 620 lojas, sendo 450 abertas

e 170 fechadas. O nivel de confianca da pesquisa de 90% e o tamanho da amostra
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obtido foi de 62 lojistas, dessa maneira teremos uma margem de erro de 10%.

Na entrevista com os lojistas, 63,6% deles se identificaram pelo sexo
feminino e 36,4% pelo sexo masculino. Assim como foi feito nas entrevistas com a
categoria de frequentadores da Avenida, buscou-se formular perguntas que
permitissem compreender, de alguma forma, a relacdo e a impressdo atual dos
lojistas para com a Avenida W3 Sul. Neste sentido, a primeira pergunta foi
relacionada ao meio de transporte que as pessoas utilizavam para se locomover até
a Avenida W3, onde 45,5% dos entrevistados utilizam automovel particular (carro
por aplicativo, carro particular e moto), enquanto 54,5% utilizam transporte publico
(metrd e Onibus).

Outra pergunta realizada foi referente ao valor que os lojistas pagam pelo
aluguel das lojas (em reais). O resultado obtido foi que 8,3% dos lojistas pagam até
3.000 reais, 33,3% pagam de 3.001 até 6.000 reais, 16,7% pagam de 6.001 até 9.000
reais, 8,3% pagam de 9.001 até 12.000 e por fim 33,3% pagam acima de 12.000

reais.

@ Até 3 mil reais

@ 3.001 até 6 mil reais
6.001 até 9 mil reais

@& 2.001 até& 12 mil reais

@ Acima 12 mil reais

Y

Figura 67: Gréfico ilustra o valor do aluguel que os lojistas pagam. (AUTORA, 2023)

Perguntou-se, também, como os lojistas caracterizam o valor pago pelo
aluguel em relacdo as condicGes oferecidas pela Avenida W3 Sul. Dentre as
respostas obtidas, 8,3% dos lojistas consideram as condi¢bes como muito

inadequado, 25% inadequado, 58,3% adequado e 8,3% muito adequado.
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@ Muito inadeguado
@ nadequado

& Indiferente

# Adequado

@ Muito Adequado

Figura 68: Grafico ilustra como os lojistas caracterizam o valor dos aluguéis em relacédo as condicdes
oferecidas pela Avenida W3 Sul. (AUTORA, 2023)

Apl6s a pergunta anterior foi questionado aos entrevistados qual é a
intensidade do fluxo de pessoas nas lojas nos dias de semana e aos fins de semana
nos periodos da manha, tarde e noite. Dessa forma, segue abaixo o grafico com os

resultados obtidos:

I Muito baixa [l Baixa [0 Média M Alta [l Muito alta

Manha Tarde Noite

Figura 69: Resultado obtido durante a semana. (AUTORA, 2023)

B Muito baixa [l Baixa [0 Média [ Alta [l Muito alta

Manha Tarde Noite

Figura 70: Resultado obtido durante aos fins de semana. (AUTORA, 2023)
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Assim sendo, percebe-se a partir do grafico acima que durante a semana o
fluxo de pessoas ao longo do dia é predominantemente baixo, além disso, é
importante perceber que o grafico do fluxo baixo esta disparado a frente dos demais,
de forma que, pode-se concluir que esta € a realidade para a maioria das lojas
entrevistadas. O fluxo muito baixo também esta fortemente presente no grafico no
periodo da manha e noite, enquanto isso o fluxo médio destaca-se no periodo da
manha e tarde, o qual, no periodo da tarde alcanca a segunda posicao abaixo apenas
do fluxo baixo. O fluxo alto se equipara com outros na segunda colocagdo no
periodo da manha e noite. Ademais, outra consideracgdo a se fazer é em relacéo ao
fluxo muito alto que se encontra abaixo dos demais em todos os graficos com
excecao do periodo da noite em que ele sequer aparece.

Ao final da entrevista foi perguntado aos entrevistados se eles tinham alguma
experiéncia positiva ou negativa relacionado com a Avenida W3 Sul a qual eles
gostariam de compartilhar. Dentre as respostas, vale destacar algumas delas, uma
vez que ajudara a compreender melhor as caréncias da Avenida.

Durante a visita de campo realizada pela autora, foi possivel conversar com o
seu Antonio, dono de um bar “pé sujo” localizado na 502 Sul. Seu Ant6nio tem seu
bar desde a década de 1960, durante os primérdios de Brasilia. Ele comentou como
0 movimento da Avenida mudou ao longo dos anos, “no inicio da cidade de Brasilia
esse era 0 Unico comércio existente, ndo parava de passar gente, hoje em dia é assim:
meia duzia de gato pingado por ai. ” (ANTONIO, 2023). Outro ponto importante a
se destacar, que alias era fato desconhecido da propria autora desta dissertacdo, €
que, as bancas localizadas nos becos de conexdo entre a W3 e a W2 Sul,
antigamente, possuiam banheiros publicos disponiveis aos pedestres. Neste sentido,
seu Antdnio pontuou que considera importante sua reativacdo. Apds este
comentario, a autora foi analisar com mais cautela a estrutura da banca e localizou
uma porta na area externa da banca que poderia facilmente ser um banheiro. Assim
sendo, a autora refletiu e percebeu a importancia da existéncia desses banheiros
para um futuro projeto de revitalizagdo da Avenida W3 Sul. Seu Antonio foi mais
um dos lindos presentes despretensiosos que surgiram ao longo da producao desta
pesquisa académica, quando foi realizado os estudos in loco.

Outro aspecto relevante levantado por muitos dos lojistas entrevistados,
refere-se a necessidade de reformas nas lojas da Avenida. Ou seja, a proposta seria

de uma revitalizacdo mais ampla, a exemplo do que foi feito no beco da 506 Sul,
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hoje onde ¢é localizado o INFINU. Portanto, apesar da iniciativa do programa
“Adote um Praga” realizado pelo governo, de nada adianta apenas a intervengdo do
governo. Faz-se necessaria uma parceria publico-privado, uma vez que quando ha
a intervencdo do governo sem um investimento privado a regido torna-se apenas
um local com a manutencdo em dia, porém em estado desértico e vandalizado. Por
outro lado, a experiéncia com o INFINU, onde houve uma apropriagdo e um
investimento privado, constatou-se maior efetividade na ressignificacdo do uso
beco.

Assim sendo, é importante que o governo trace um plano de politicas publicas
voltadas para a revitalizagdo da Avenida W3 Sul, levando em consideragdo a
criacdo de projetos voltados para a revitalizagdo dos becos da W3 Sul, a fim de de
incentivar a iniciativa publica no investimento da revitalizacdo deles. Durante a
entrevista realizada com um dos lojistas de complexo do INFINU foi feito um relato
gue vem corroborar com a proposta em questdo, conforme a seguir:

A Avenida ndo é um local convidativo, antes de trabalhar aqui eu ndo frequentava a
Avenida, mas vejo que é um local com muito potencial, o proprio INFINU € um
exemplo disso (LOJISTA 01, 2023)

5.1.
INFINU - Estudo de um projeto particular, analise critica e
aplicabilidade.

O INFINU é uma comunidade criativa que foi idealizada em 2019 pelo
empresario brasiliense Miguel Saloméo, um dos criadores do PicNik. O PicNik é
um evento itinerante que surgiu em 2012 e retine shows de bandas locais, exposicado
de artesanato, oficinas e praca de alimentacdo com food trucks visando reunir os
brasilienses em uma alternativa cultural diferente do usual.

O empresario tinha como intuito criar um complexo de empreendimento que
visava ressignificar a Avenida W3 Sul e dar visibilidade aos criadores brasilienses.
Dessa forma, o projeto foi viabilizado a partir da parceria publico-privada entre 0s
empresarios socios do INFINU e o governo do GDF, por meio do projeto “Adote
uma praga” em que a partir do investimento publico seria feita a renovacdo de
calcadas e infraestrutura de algumas quadras, enquanto a iniciativa privada ficou
responsavel pela reforma nas fachadas e nos estabelecimentos.

Neste contexto, surgiu o INFINU, resultado de um projeto que restaurou um

dos becos de conexdo da W3 com a W2 Sul, na 506 Sul com entrada pela W2 e area
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equivalente a 400 m2, o complexo é composto por um palco para show na area
externa, restaurantes, estidio de tatuagem, lojas de roupas, loja de decoracdo e
design, além de espaco interno para eventos. A estrutura e mobiliario do projeto
foram desenhados pelos organizadores do complexo seguindo a mesma identidade

e criando uma unidade ao espaco.

Figura 72: Entrada INFINU (GOOGLE, 2022)

[ 2]
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Figura 73: Area externa INFINU (GOOGLE, 2023)

Dessa forma, o INFINU contempla diferentes usos e uma estrutura de
convivéncia que incentiva a permanéncia e trocas sociais das pessoas. O complexo
possui um ambiente agradavel com musica ambiente e palco possibilitando musica
ao vivo, além disso, 0 espaco tanto externo quanto interno sdo multifuncionais de
forma que permitem que acontecam diferentes atividades como feiras, oficinas,
exposicoes de arte, shows com bandas locais, festas etc.

Apds apresentar como foi o surgimento do INFINU e suas principais
caracteristicas de projeto, vamos analisar seu funcionamento no contexto da quadra
506 na Avenida W3 Sul. Assim sendo, vamos analisar a quadra 506 em trés
momentos diferentes sendo durante a semana (sexta-feira) e aos fins de semana
(sabado e domingo).

Primeiramente, ao analisar a quadra 506 durante a semana percebe-se pela
quantidade de carros e pessoas que a regiao é mais movimentada que outras quadras
da Avenida W3 Sul, sendo possivel perceber o intenso fluxo de pessoas pelo
estacionamento na W2 e pelo bolsdo de estacionamento entre a 505 e 506 Sul.
Algumas lojas atraem pessoas diariamente para a regido como € o caso do Cartorio

JK, banco Itad, o bar do “Amigdo”, lojas “Americanas”, lojas de festas, brecho
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“Peca Rara”, antiquario, o complexo do INFINU, dentre outros.

Figura 74: Mapa entorno INFINU (INFINU, 2023)

Enquanto isso, aos fins de semana o funcionamento é diferente, inclusive o
funcionamento aos sabados é totalmente diferente com relacdo aos domingos. Aos
sébados a quantidade de lojas que abrem e seus horarios de funcionamento s&o
reduzidos, de forma que ocorre um esvaziamento da regido quando comparado com
o funcionamento ao longo da semana. Ja aos domingos pouquissimos
estabelecimentos permanecem abertos, dentre eles apenas o mercado de carnes
“Sobradinho Carnes” que encerra as atividades as 12:30, a loja “Americanas” que
encerra as atividades as 16:00 e o INFINU que encerra as atividades as 23:00. Apds
o fechamento da loja Americanas o INFINU torna-se o unico estabelecimento
aberto tanto na quadra da 506 Sul quanto nas proximidades imediatas da W3 Sul,
tornando-se o Unico ponto de vitalidade mediante ao cenario desértico da Avenida.

Apesar do INFINU aumentar o fluxo de pessoas no local, ainda assim ha
muitas ocorréncias referentes a criminalidade. Durante a entrevista realizada com
os lojistas do complexo, a falta de seguranca foi uma pauta em comum entre eles.

Um dos entrevistados relatou que:

O Complexo do INFINU é uma regido de muitos assaltos, apesar do movimento, nao
ha policiamento nenhum, inclusive durante dias com muito movimento, ja teve
situacBes que, a0 mesmo tempo que, estava tendo evento, roubaram mais de seis
celulares na porta do evento. Inclusive, ja roubaram minha bicicleta (LOJISTA 02,
2023)
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Ou seja, mesmo com o INFINU atraindo mais movimento para a regido a
seguranca continua sendo um problema, sendo necessario, portanto, uma agao mais
efetiva do governo nesse sentido. Como exemplo, dessa falta de seguranca, pode-
se relatar o caso de latrocinio que ocorreu em frente ao Supermercado Big Box na
503 Sul. Seria interessante, por conseguinte, realizar um plano de policiamento na
regido, como uma agédo conjunta ao processo de revitalizagcdo da Avenida W3 Sul.

Apesar dessas ocorréncias relacionadas a seguranca, atualmente o INFINU é
referéncia quando se trata na ocupagdo dos becos da W3 Sul, tornando-se um
exemplo da potencialidade que os becos podem atingir na Avenida, onde uma
regido decadente, sem atrativos e até perigosa transforma-se em pontos de
vitalidade ao longo da W3 Sul.

5.2.
Andlise Critica, Premissas e Adequabilidades para a revitalizacao na
Avenida W3 Sul

Como foi visto no texto, a Avenida W3 representava o principal polo
comercial e de encontros de Brasilia. No entanto, foi perdendo sua relevancia com
0 passar dos anos, conforme a cidade foi se desenvolvendo. Apesar da intencdo
governamental e de inUmeras tentativas de revitalizacdo desde a década de 80 até
os dias atuais, as mesmas ndo foram, de fato, bem sucedidas.

Contudo, ndo ha duvidas quanto a potencialidade da Avenida, dessa forma, a
partir do conjunto de informac6es referentes aos motivos que levaram a W3 Sul a
decadéncia, os principais problemas encontrados e as propostas de revitalizacéo que
ocorreram para Avenida foram elencadas possiveis premissas e adequabilidades
necessarias a serem realizadas na Avenida W3 Sul para a populacéo vigente, com
o intuito de auxiliar uma futura revitalizacdo da via, tendo em vista a possibilidade
de recuperar a vitalidade que um dia existiu.

Dessa forma, o primeiro ponto a ser considerado para uma futura revitalizacédo
é a importancia da integracdo dos diferentes setores ao entorno da Avenida W3 Sul.
Conforme mencionado, Brasilia € uma cidade dividida em setores, no entanto, essa
disposigao urbana acaba acarretando no isolamento deles, uma vez que, em sua
maioria sdo setores que funcionam exclusivamente com um uso principal,
ocasionando que “funcionem” apenas em um horéario especifico do dia de forma

que ndo estimula a permanéncia no espaco urbano e trocas sociais. Tendo em vista



112

essas questbes € valido lembrar uma das quatros condicBes da Jacobs (2014)

indispensaveis para gerar diversidade e consequentemente vitalidade na cidade:

O distrito e, sem divida, 0 maior nimero possivel de segmentos que o compdem,
deve atender a mais de uma funcéo principal; de preferéncia, a mais de duas. Estas
devem garantir a presenca de pessoas que saiam de casa em horérios diferentes e que
estejam nos lugares por motivos diferentes, mas sejam capazes de utilizar boa parte
da infraestrutura. (JACOBS, 2014, p. 167)

A partir dessas consideracdes, ao entender a importancia da integracdo dos
diferentes setores ao entorno da Avenida W3 Sul para a requalificacdo e
recuperacao da vitalidade da regido, analisaremos cada um deles apontando quais
caminhos podem ser tomados em vista dessa integracdo, sendo 0s setores: o
Residencial, Hospitalar e Comercial.

Assim sendo, comegaremos pela relagéo do setor residencial com a Avenida
W3 Sul. Como foi dito no capitulo 4.2 17, apesar do Setor Residencial (quadras 700)
estar localizado em frente a Avenida ambos ndo tém conexao direta, uma vez que
as quadras 700 estédo destinadas apenas para 0 uso habitacional. Dessa forma, a vista
das casas das quadras 700 que estdo com as fachadas direcionada pra via W3 Sul

(Figura 75), sdo fachadas geminadas e cegas que funcionam como enclaves para si

mesmas.

Figura 75: Fachédas casas geminadas quadras 700. (GOOéLE EARTH, 20é3)

Além da monotonia e falta de atrativo que os muros das fachadas oferecem,
acabam favorecendo, também, a falta de seguranca da regido, uma vez que as casas
muradas ndo propiciam um fluxo consideravel de pessoas, muito pelo contrério a

realidade é de caminhos desertos e com pouca iluminagédo, que acabam se tornando

17 Principais problemas encontrados na Avenida W3 Sul
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perigosos para as pessoas que precisam realizar o percurso a pé. Jacobs (2014)
exemplifica essa situagdo no capitulo “A maldi¢ao das zonas de fronteira desertas”
onde explica que usos Unicos de grandes proporcdes, como o caso das quadras 700,

formam fronteiras, em que:

As fronteiras tendem, assim, a formar hiatos de uso em suas redondezas. Ou em
outras palavras, devido ao uso super simplificado da cidade em certo lugar, em
grande escala elas tendem a simplificar também o uso que as pessoas ddo as areas
adjacentes, e essa simplificagdo de usos — que significa menos frequentadores, com
menos opgdes e destinos a seu alcance — se auto consome. Quanto mais estéril essa
area simplificada se tornar para empreendimentos econdémicos, tanto menor sera a
guantidade de usuérios e mais improdutivo o proprio lugar. Tem inicio entdo um
processo de desconstrugdo ou deterioracdo. (JACOBS, 2014, p.287)

A seguir duas moradoras relatam experiéncias que tiveram nas quadras 700.
De acordo com a moradora da 713 Sul, Flavia Demartini, a mesma ja presenciou

alguns crimes em frente a prépria casa:

Eu ja vi uma tentativa de furto. Uma moradora daqui quase foi roubada, sé que no
momento do roubo ela comegou a gritar e como tinha uma obra numa casa vizinha
o0s caras da obra comegaram a correr atras do bandido. (METROPOLES, 2017)

A moradora Samantha Carvalho também relatou uma tentativa de furto que

seu marido sofreu quando saia de casa:

Eles foram pra cima quando meu meu esposo foi guardar o carro. Um veio de um
lado da rua e o outro veio na outra direcdo, como se fossem cercar ele. Meu esposo
comegou a desviar e comegou a rodar na quadra até que eles desistiram.
(METROPOLES, 2017)

A partir dessas considerac@es, entende-se que a cidade, em especifico a W3
Sul, necessita passar por um processo de adaptagéo para suprir as reais necessidades
e demandas de sua populacdo. Dessa forma, devido as questdes elencadas acima, a
primeira premissa apontada nessa pesquisa é o uso misto nas quadras 700 de modo
a criar um corredor comercial em torno da via, tal solucdo ja havia sido apontada
anteriormente por outros autores como Holanda et al. (2011). Com essa alteracéo
espera-se atingir uma maior seguranca no local aumentando a permanéncia e fluxo
de pessoas além de oferecer novas possibilidades de renda, fomentando a economia

local.

O distrito, e sem dividas o maior nimero possivel de segmentos que o compdem,
deve atender a mais de uma fungdo principal; de preferéncia mais de duas. Estas
devem garantir a presenca de pessoas que saiam de casa em horarios diferentes e
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estejam nos lugares por motivos diferentes, mas sejam capazes de utilizar boa parte
da infraestrutura (JACOBS, 2014, p. 168)

E importante pontuar que a Avenida W3 Norte, construida posteriormente a
W3 Sul, possui 0 comércio em ambos os lados da via, de forma que proximo das
quadras 700 Norte se mantém o uso misto. Apesar da Avenida W3 Norte (Figura77)

precisar de alguns cuidados, principalmente quando se trata da manutencéo das suas

fachadas. O indice de lojas abertas e 0 movimento de pessoas € bem maior do que
na W3 Sul (Figura 76).

S et AN e -
Figura 77: Via W2 e W3 Norte respectivamente. (GOOGLE EARTH, 2023)

Ainda sobre area residencial das quadras 700, outra questdo relevante a ser
considerada para a revitalizagdo da regido é repensar as areas de uso comum das
entrequadras. Atualmente, ao longo da avenida W3 Sul existem trés pracas na faixa
das quadras 700, sendo elas na 703/704, 705/706 e na 707/708 Sul. No entanto, as
pracas acabam se tornando espacos ociosos e ndo lugares'®, onde sua funcéo
principal transfigura-se em um caminho de passagem para 0s pedestres. Dessa
forma, a realidade é que se trata de um espaco urbano subutilizado, com falta de
manutencdo e sem iluminacdo, o palco perfeito para cenas de violéncia e
inseguranca.

Assim sendo, a segunda premissa deste trabalho surge a partir da necessidade

de revitalizacdo das areas de uso comum das quadras 700, sendo elas a praca do

18 Espaco de passagem incapaz de dar forma a qualquer identidade
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Indio (703/704), praca 705/706 e praga 21 de Abril (707/708). O intuito é reativar
a regido, incentivando a permanéncia do espago urbano a partir de novos usos. Para
atingir tal objetivo é importante agregar atividades que incentivem a permanéncia
de pessoas no espaco urbano em diferentes horérios do dia, em especial no periodo

da noite, periodo considerado classificado como o mais perigoso de se transitar pela

regiéo.

— = st
ECRETARIA DA EDUCAGAO DO PARANA) (GOOGLE EARTH,

Figura 80: Praca do Indio (S
2023)

Figura 78: Praga 21 de Abril (GOOGLE EARTH, 2023)

Como exemplo de algumas atividades que podem ser interessantes de se
implementar nas pragas pode-se citar, espagos destinados a food trucks, feiras
organicas/ hippies, eventos itinerantes e atividades de lazer destinados a adultos e
criancas. Todas as pracas citadas tém potencial para atingir tudo que foi citado

acima e se tornar um espaco publico de qualidade com vitalidade.
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Assim sendo, sugere-se o urbanismo tatico como estratégia de revitalizacdo
das pracas, uma vez que tal estratégia viabiliza a implementacdo de projetos de
forma réapida através de materiais de baixo custo que permitam a recuperacdo do
espago urbano. “Esta abordagem permite a uma série de atores locais testar novos
conceitos antes de assumir compromissos politicos ou financeiros substanciais”
(LYNDON et al, 2012, p. 7), tornando-se uma alternativa diferente das que
houveram no passado, como foi 0 caso do concurso publico que tiveram um alto

investimento financeiro governamental e ndo foram implementados.

Uma das utiliza¢cdes mais comuns do urbanismo tatico é a intervencdo como um teste
de ideias para implementacdo futura, na qual é possivel verificar seus impactos no
espaco e medir sua aceitacdo pela comunidade, trabalhando em um processo de
tentativa e erro. Nessa aplicacdo, a intervencdo é realizada de forma faseada,
iniciando-se por meio de acbes temporarias de baixo custo que possam trazer
beneficios imediatos, permitindo a observagéo dos resultados e a alteragdo do projeto
definitivo. Essas acOes podem ser realizadas por cidadaos, pelo poder publico ou por
meio de parcerias entre a sociedade civil e o governo. (FONTES et al., 2020, p. 14)

Como exemplo da acdo do urbanismo tatico pode-se citar o0 caso da Times
Square, em Nova lorque, onde tinha como objetivo reivindicar superficies viarias
subutilizadas transformando-as em pedonais e espa¢os publicos de permanéncia. A
iniciativa foi realizada através do fechamento das vias para 0s automdveis e da
disposicdo de 375 cadeiras dobraveis em seu lugar, permitindo que as pessoas
tivessem uma nova forma de desfrutar a cidade. Dessa forma, foi realizado um
projeto experimental a partir de materiais temporarios, até que apds seu sucesso
tornou-se permanente. As imagens abaixo (Figuras 81, 82, 83) ilustram essas

etapas:

2 \ip

Figura 81: Times Square (2009). (FONTES et al., 2020)
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Times Square, 2017 | /

Figura 83: Times Square (2017). (FONTES et al., 2020)

A partir dessas consideragdes, € importante frisar a importancia de agregar
uma identidade ao projeto de cada uma das pragas, tanto na proposta quanto em
relacdo ao seu nome, pois dessa maneira cria-se um sentimento de pertencimento e
agrega valor & historia do espaco em questdo. A praca do indio, por exemplo, tem
uma relevancia na historia da cidade de Brasilia. No dia 20 de abril de 1997, o
cacique da tribo Patax6 Ha-Ha-Hae, Galdino Jesus dos Santos de 44 anos, foi a
Brasilia para reivindicar suas terras e acabou sendo morto brutalmente enquanto
dormia. Ele estava dormindo na parada de 6nibus localizada em frente a praga,
qguando um grupo de cinco jovens de classe média alta atearam fogo sob seu corpo.
Em julho do mesmo ano, a praca ganhou uma escultura dedicada ao indio pelo
artista plastico Siron Franco. Essa historia representa uma causa de grande
importancia e merece relevancia e destaque perante a cidade, sendo o ideal

representar este tipo de representacao na proposta de revitalizacdo da praca.
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Apos tratar a relacdo da W3 Sul com o setor residencial, vamos prosseguir

analisando a integragéo dos setores ao entorno da avenida, desta, vez tendo o Setor
Hospitalar como objeto de analise. Como foi dito no capitulo 4.2 ¥ o Setor
Hospitalar, assim como 0s outros setores, também acaba funcionando de forma
isolada. O Setor agrega uma rede de hospitais, clinicas e consultérios que
funcionam em sua maioria em horario comercial, transformando o Setor numa

regido mais deserta no horario ndo comercial, em especial a noite.

19 Principais problemas encontrados na Avenida W3 Sul
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SETOR HOSPITALAR

4 L il tot i
Figura 85: Mapa setor hospitalar Sul e entorno. (AUTORA, 2023)

Dessa forma, a avenida W3 Sul tem um potencial perante a este Setor, pois
pode funcionar como apoio para ele. Portanto, é interessante aproveitar o fluxo das
pessoas que frequentam este setor para atrai-las para a avenida com intuito de
fomentar o movimento da mesma. Tendo em vista essa questdo, uma boa estratégia
pode ser atrair atividades que complementem as necessidades do setor como, por
exemplo, restaurantes, bares, farmécias, laboratdrios de exames e imagem.

Como foi dito ao longo do trabalho, a avenida W3 Sul possui diversos espagos
subutilizados, como € o caso dos bolsdes de estacionamento e dos becos de conexdo
entre a W3 e a W2 Sul. Os bolsdes de estacionamento foram criados para suprir a
demanda de vagas para as lojas da W3, no entanto, devido as atuais condi¢cdes em
que a avenida se encontra, a realidade de alguns deles é de permanecerem vazios
na maioria do tempo, principalmente nos fins de semana, quando o cenério se torna
desértico, tornando uma area de aproximadamente 3200m2 em um espaco 0Cioso e
subutilizado.

O mesmo acontece com 0s becos, que no caso sdo corredores que estio

localizados nos espagos entre blocos da avenida e servem para conectar a passagem
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entre a W3 e a W2 Sul. Cada quadra possui trés blocos com corredores de conexao
entre eles, usualmente os becos sdo compostos por um comércio de rua como bancas
de jornal, chaveiros, sapateiros etc. Contudo, da mesma forma que os bolsdes de
estacionamento, a realidade da maioria dos becos atualmente é de espacos vazios,
ociosos e subutilizados, podendo, inclusive, se tornar um espago perigoso em
algumas situagdes.

Parte dos comerciantes da avenida, citam a falta de estacionamento como
grande responsavel por sua decadéncia. Entretanto, como se pode ver na figura 86,
a falta de vagas ndao € um problema. Na realidade, a dependéncia pelo uso do
automovel € uma questéo cultural em Brasilia, reflexo em parte pelo tragado urbano
da cidade, onde as longas distancias acabam incentivando o uso de automével para
os deslocamentos. Por outro lado, tem-se a questdo da méa gestdo do transporte
coletivo que acaba potencializando o uso de transporte privado, criando, assim, uma
cultura de seus moradores de buscar estacionamento em frente aos seus destinos, o
que da a falsa sensacdo que 0s estacionamentos da regido da avenida W3 sao

insuficientes.

Figura 86: Estacionamentos ao entorno da 504 Sul (AUTO‘RA, 2023)
Adicionalmente, temos os preceitos urbanos de Gehl (2015), ao pontuar que
centros urbanos mais convidativos provocam maior permanéncia. De forma

complementar, Gehl (2015) analisa que a abertura de espacgos para construcéo de
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novas vias e estacionamentos, com intuito de aliviar a pressao do transito, acabam
gerando mais congestionamento. “Se mais vias significam mais trafego, o que
acontece se forem convidados menos carros — em vez de mais” (GEHL, 2015, p.
09). Gehl (2015) afirma também que “o florescente trafego de automoveis estd
efetivamente espremendo o0 restante da vida urbana para fora do espaco urbano”
(GEHL, 2015, p. 03).

Este questionamento de Gehl (2015) poderia ser facilmente aplicado para a
situacdo da avenida W3, apesar da questéo cultural do brasiliense, no que se refere
ao uso do transporte privado para deslocamento, percebe-se que vias de acesso e
estacionamentos ndo sdo um problema. Na realidade, grande parte dos bolsGes de
estacionamento entre as quadras permanecem vazios. Dessa maneira, se
priorizdssemos a escala humana, ao invés do automdvel, propondo a requalificacdo
de parte desses bolsdes de estacionamento, como forma de investir em espacos
urbanos de qualidade para convivéncia e trocas sociais, poderiamos estar um passo
adiante na proposta de uma Avenida com mais vitalidade.

“A conclusao é inequivoca: se as pessoas e ndo 0s carros sao convidadas para
a cidade, o trafego de pedestres e a vida urbana aumenta na mesma propor¢ao”
(GEHL, 2015, p. 13).

A partir dessas consideracdes, surge a proxima premissa para a W3 Sul, onde
se propde a requalificacdo dos bolsdes de estacionamento, por meio da
ressignificacdo de seu uso principal. Neste sentido, sugere-se o incentivo de
projetos itinerantes nesses espacgos vazios e subutilizados, com o intuito de atrair a
permanéncia de pessoas, tornando a regido da avenida mais ativa.

Similarmente ao que foi dito acima, 0 mesmo acontece em outras areas de
Brasilia, como, por exemplo, as imensas extensdes de espacos livres e areas verdes,
que acabam se tornando ociosos e subutilizados, considerando-se, inclusive, a
dificuldade de se administrar grandes dimensfes. Ou seja, por mais que a cidade
tenha sido desenhada e pensada para ser ocupada e funcionar a partir de
determinadas premissas, algumas delas acabam n&o atendendo as necessidades da
populacéo brasiliense, ocasionando a adaptacéo na forma de se ocupar a cidade.

Para ilustrar, podemos citar alguns exemplos, como: o Mimo bar e o Hidden
(Figuras 87 e 88) bar. Os dois projetos funcionam de forma itinerante e sazonal,
ocupando espagos abandonados ou subutilizados na cidade de maneira a

ressignificar esses espacgos, trazendo um novo uso para eles. Contribuindo, assim,
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para 0 movimento e a permanéncia de pessoas. Dessa forma, seria interessante
pensar em incentivar iniciativas dessa natureza para os bolsdes de estacionamento
da avenida W3 Sul, uma vez que por ser itinerante ndo traria nenhuma perda

relacionada ao uso do espaco e, por outro lado, caracteriza-se por ser uma novidade

e incentivo para as pessoas frequentarem a regido.

Figura 87: Mimo bar (edi¢cdo piscina de ondas). (G1/DF, 2019)

Figura 88: Hidden by yard. (GASTRONOMIA BSB, 2021)
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Os becos de conexdo da avenida também podem ser uma acdo importante na
revitalizagdo da avenida W3 Sul. S&o, ao todo, trinta becos ao longo de toda W3
Sul e como ja foi dito anteriormente, o INFINU tornou-se uma referéncia entre os
becos da avenida, pois foi revitalizado por meio de uma parceria publico-privada e
transformou um espaco depredado e abandonado em uma das regides com mais
vitalidade da avenida W3 Sul. Hoje em dia, além do INFINU promover trocas
sociais e a permanéncia em seu espaco urbano, também ocorrem eventos na regido
responsavel por uma grande movimentacdo de pessoas no local. Como foi o
exemplo do Bloco do Calango Careca, que foi um bloco fora de época, em outubro
de 2022, e teve sua concentragdo iniciada em frente ao INFINU para depois
percorrer toda a extensdo da avenida. Outro exemplo, foi na época da copa do
mundo de 2022, onde o INFINU também recebeu muitas pessoas para assistir aos
jogos, trazendo mais movimento e vitalidade para a regido, além de festas e eventos

que acontecem com recorréncia (Figura 89).

O INFINU é um exemplo da potencialidade que os becos podem atingir na

avenida. Dessa forma, a proxima premissa é referente a revitalizacdo de todos os
becos da avenida, visando criar pontos de vitalidade ao longo de toda a W3 Sul.
Contudo, é importante realizar um estudo detalhado para essas revitalizacdes, tendo
em vista que apenas a manutencdo da infraestrutura (calgadas e iluminagdo) como
aconteceu com a maioria dos becos da W3 Sul em 2020, ndo resolve o problema,
uma vez que é necessario ter algum atrativo para a permanéncia das pessoas na
regido.

Assim sendo, da mesma forma que ocorreu com o INFINU, é interessante
incentivar parcerias publico-privadas para a revitalizacdo dos outros becos de

conexdo, com intuito de agregar usos que incentivem e atraiam trocas sociais e a
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permanéncia de pessoas no espago urbano. Algo interessante a se pensar é buscar
trazer uma identidade visual a cada um dos becos durante essa revitalizagdo. A
criagdo de espagos “instagramaveis”??, por exemplo, acaba tendo um forte apelo
para a geracao atual, podendo atrair a curiosidade das pessoas, a partir de postagens
no Instagram. Dessa forma, além de trazer uma identidade a cada um dos becos,
também refletiria na via por contribuir para a criagdo de um sentimento de
localizac@o na prépria W3 Sul. Da mesma forma que foi proposto para as pracas
das entrequadras das quadras 700, sugere-se o urbanismo tatico a fim de revitalizar
0s becos ao longo da avenida W3 Sul.

O exemplo de uma situacao similar aos becos da W3 € o beco do Batman, em
Sé&o Paulo, que assim como a avenida W3, era um local degradado e abandonado,
contudo na década de 80 surgiu um desenho do Batman em uma das paredes do

beco que deu inicio a um movimento artistico que transformou o local em ponto

turistico.

Figura 90: Beco do Batman. (FOLHA DE SAO PAULO 2023)

A mobilidade urbana é outra questdo importante a ser tratada, visando a
revitalizacao da avenida W3 Sul. A cidade de Brasilia foi projetada por Lucio Costa
e Oscar Niemeyer, seguindo os principais preceitos modernistas do Congres

Internationaux d’Architecture Moderne (CIAM). Um dos manifestos mais

20 | ocal visualmente atrativo
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relevantes do periodo - A carta de Atenas - cita um script a ser seguido para atingir
os principais objetivos do planejamento urbano: “As chaves para o planejamento
urbano estdo nas quatro funcbes: moradia, trabalho, lazer (nas horas livres),
circulagao” (Le Corbusier, 1937 [1941]: art. 77). Sendo que a circulagdo conectava
todas as outras funcdes, atraves de grandes artérias para o trafego de alta velocidade.

Jucelino Kubitcheck, idealizador e grande responsavel pela construcdo da
nova Capital Federal, era grande “entusiasta do automodvel desde os tempos em que
foi prefeito de Belo Horizonte, JK trabalhou rdpido para atrair investimentos
estrangeiros das montadoras, a0 mesmo tempo em que buscava aumentar o indice
de nacionaliza¢do da industria” (LARA et al, 2016, p. 140), de tal modo que o

automovel teve grande representatividade como simbolo da modernidade.

N&o creio que se possa afirmar que Brasilia foi criada para aumentar a demanda por
automoveis, mas ndo ha duvidas de que o simbolismo de modernidade da nova
capital se encaixa perfeitamente nos planos de incentivo a industria de JK. Olhando-
se 0s outros projetos submetidos ao concurso do plano urbanistico de Brasilia,
percebe-se que a maioria dos premiados se apoiava no automdvel tanto quanto o
projeto vencedor de Lucio Costa. A honrosa excecdo é o projeto dos irmdos Marcelo

e Mauricio Roberto — premiado em quarto lugar —, no qual se previa o automével

apenas como veiculo recreativo; todos os deslocamentos dentro da cidade seriam

feitos por monorail, esteiras rolantes ou dnibus. (LARA et al, 2016, p. 140).

Vé-se que a nova Capital foi criada priorizando a setorizacdo e a livre
circulacdo entre 0s espagos, a qual, muitas vezes, se da por distancias monumentais,
privilegiando, assim, o automdvel. No entanto, sessenta e dois anos apos a
inauguracdo de Brasilia, é inaceitavel que se continue priorizando o uso do
automovel, em detrimento da mobilidade urbana que é quase inexistente.

Assim sendo, torna-se relevante a priorizagdo da implantacdo efetiva da
mobilidade urbana na Capital do automdvel. Existem muitos desafios com relagdo
a esta questdo, tendo em vista que a “cultura do carro” estd consolidada na cidade.
Além disso, as condicdes de transporte coletivo na Capital sdo precarias,
considerando-se 0s seguintes aspectos: quantidade de linhas e frotas insuficientes;
infraestrutura e manutencdo precarias; escassez na integracdo entre 0s modais
metr6-Onibus; dentre outros. Tais fatores influenciam na superlotacdo e viagens
demoradas, tornando os deslocamentos por transporte coletivo desgastantes, o que
leva a serem utilizados majoritariamente pela populagéo de baixa renda, por ndo

terem melhores opg¢des que caibam no seu orcamento.



126

Resumindo, o transporte publico em Brasilia apresenta condi¢Ges tais que muitos
dos individuos que tém condicOes de evita-lo ndo hesitam em fazé-lo. Isso significa
que a atual configuracdo do sistema de transporte publico coletivo da cidade
contribui para o aumento do nimero de carros circulando. (CARVALHO, 2008,

p.63)

Além do que foi exposto acima, outras questdes demonstram a priorizacéo do
automovel em detrimento do transporte pablico, ciclistas e pedestres. Como, por
exemplo, a priorizacdo do investimento publico de milhdes de reais para a
ampliacdo de vias, construcdo de novos viadutos, pavimentagdo asféltica, pontes,
passarelas, estacionamentos, etc. Por outro lado, embora tenham sido construidas
novas ciclovias e ciclofaixas, as mesmas foram projetadas de forma descontinuada
com término abrupto, alem de haver ciclofaixas improvisadas em acostamentos, de
vias de alta velocidade (70 — 80Km), delimitadas apenas por pintura, sem a
separacdo de barreiras fisicas (segregadores ou blocos de concreto), item importante
para a seguranca do ciclista. Além disso, a realidade do pedestre em diversos pontos
da cidade é de calgadas inexistentes ou sem manutencéo, dificultando seu trajeto.

A citacdo de Carvalho (2008) faz uma reflexdo com relacdo a esta questao:

Quando este espago [da cidade] é desenhado privilegiando o automdvel, isto exclui
grande parte da populacdo que ndo possui carro ou prefere se deslocar a pé, de
bicicleta ou transporte coletivo (CARVALHO, 2008, p.49)

A partir dessas consideracgdes, é importante pensar em um plano de agéo de
curto, médio e longo prazo a ser seguido com intuito de melhorar a mobilidade
urbana em Brasilia. E necessario pensar na mobilidade urbana de forma
democratica de modo a otimizar todo o tipo de locomocgdo. Assim como, pensar,
também, no viés da sustentabilidade, buscando-se ter consciéncia em relagcdo a
emissdo de gases no meio ambiente, por meio dos combustiveis e procurando novas
alternativas de locomocéao tais como: elétricas, diesel e veiculos sobre trilhos. Outro
aspecto importante na mobilidade urbana é proporcionar acessibilidade no espago
urbano para pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida por meio de rampas,

piso tatil, calcadas niveladas, corrimdos dentre outros.

As necessarias mudancas de habito para evitar o colapso urbano devem incluir todas
as classes, e ndo apenas 0s menos favorecidos economicamente. O 6nibus, 0 metrd
e a bicicleta devem ser ressaltados ndo apenas como formas de transporte, mas
principalmente como meios de transformacgdo da cidade, rumo a um nivel superior
de qualidade de vida e harmonia. Precisa-se ter em mente o desafio de incluir os
gestores plblicos como usuérios dos modos desejaveis de transporte. (UIRA, 2013,
p.13)
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Como foi visto no capitulo anterior, o programa Brasilia Integrada surgiu em
2005 com o intuito de solucionar os problemas de mobilidade urbana na Capital
Federal. O programa trouxe melhorias no sistema de transportes da cidade, como a
ampliacdo do metro, diminuicdo dos tempos de viagem entre casa-trabalho, criacéo
de faixa exclusiva para 6nibus. No entanto, outras propostas do programa nunca
chegaram a ser executadas, como é o caso da integragdo dos modais de transporte
publico e a implantacdo do VLT em Brasilia. Apesar das melhorias que o programa
Brasilia integrada trouxe para a cidade, ndo houve nenhuma mudanga significativa
para a mobilidade urbana na Capital.

No que tange ao desrespeito da mobilidade urbana na avenida W3 Sul, tem-
se a proposta do VLT, em discussdo desde a criacdo do programa Brasilia Integrada
em 2005, sem que tenha de fato saido do papel. A proposta do VLT foi retomada
em 2020, 2021 e 2022 mas, de acordo com o governo do GDF, o projeto precisou
passar por alteracdes visando atender as normas de tombamento do Plano Piloto. O
custo previsto para a implantacdo do projeto é de R$ 2,5 bilhdes, sendo que o GDF
fica responsavel por R$ 1,5 bilhdo e a empresa vencedora da concessdo por R$ 1
bilhdo. A previséo é de iniciar a licitacdo em 2023, com o intuito de iniciar as obras
do VLT no final de 2023 ou inicio de 2024. A primeira etapa do projeto prevé a
conexdo de toda a Asa Sul e Asa Norte por meio da avenida W3, retirando os onibus
circulares da avenida deixando a circulagcdo de transporte publico exclusiva para o
VLT. A segunda etapa do projeto consiste em conectar a linha com o aeroporto de
Brasilia.

Assim sendo, a partir das questdes citadas acima, outra premissa sugerida para
a revitalizacdo da Avenida W3 Sul é executar de forma efetiva a proposta do VLT
na W3 Sul, além de pensar na solucdo de ciclovias ou ciclofaixas para a avenida
com intuito de dar um passo a frente na mobilidade urbana de Brasilia.

Outra questdo importante a ser dita é sobre a utilizacdo da via W3 Sul como
opcao de lazer aos domingos e feriados. Em Brasilia, tem-se como préatica 0 uso
livre do espago urbano o “Eixdo do lazer” - fechamento do Eixo Rodoviario aos
domingos e feriados — para o uso exclusivo de pedestres e ciclistas. Seguindo esse

conceito, foi criado em 2020 o “Viva W3” (popularmente conhecido pelos
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brasilienses como W3 do lazer) visando estimular o lazer na regiéo.

Figura 91: Eixdo do Lazer e W3 do lazer. (FENACOMDF)

Contudo, ap0s cerca de um ano e seis meses 0 Governador Ibaneis Rocha
publicou um decreto dando fim a “W3 do Lazer”. O GDF justificou que o
fechamento da via W3 ocorreu durante a pandemia com intuito de oferecer opgéao
de lazer ao ar livre aos brasilienses, quando ainda havia muitas restricbes, no
entanto, apos a flexibilizacdo da pandemia ndo via necessidade em manter a medida.
Além disso, Edson Castro, presidente do Sindicato do Comércio Varejista do
Distrito Federal (Sindivarejista), enviou um oficio ao governador Ibaneis Rocha
solicitando o fim da interdicdo da via aos domingos e feriados (NAGASHIMA,

2021). De acordo com Castro:

O fechamento da W3 Sul trouxe "amargos prejuizos" ndo s6 ao comércio
imediatamente préximo, mas para estabelecimentos, como a supermercados,
restaurantes, bares, lanchonetes e farméacias que funcionam nas quadras 100, 200 e
300. (NAGASHIMA, 2021)

A queda no faturamento passou de 30% por més depois de junho de 2020. A W3
sempre foi um problema. Com a via interditada, ficamos com muito mais lojas
fechadas, tanto por causa da pandemia quanto por causa dos domingos. Isso atinge
muitos supermercados e comércios que os brasilienses ndo vdo andando.
(NAGASHIMA, 2021)

Apesar do que foi dito pelo sindicalista, em entrevista, alguns moradores e
lojistas da avenida W3 demonstraram lamentar o fim da “W3 do lazer”. Como € o
caso do Samuel Maia, 39 anos, morador da 709 Sul. De acordo com Samuel “Todo
domingo, eu frequentava, assim que comecou, passei a levar meu filho para passear,
brincar e andar de bicicleta” (NAGASHIMA, 2021). Assim como Samuel, Luiza
Bastos, 70 anos, é moradora da 709 Sul ha 15 anos e relatou que gostava de
frequentar a via durante a “W3 do lazer” para caminhar com seu cachorro. Luiza
também afirma que “Em 15 anos, eu nunca vi tanta gente passeando e se divertindo

na W3, deu vida para a cidade. Deveriam continuar” (NAGASHIMA, 2021).
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Além dos moradores, alguns comerciantes relatam que a “W3 do Lazer”
transformou os domingos e feriados nos melhores dias de venda. Como € o caso da
Maria Tereza Moulaz, proprietaria do Mercado Café, na 509 Sul. Segundo Maria

Tereza:

N6s ndo abriamos nos domingos e nos feriados, justamente, porque a W3 era 'morta’
nesses dias. Quando se iniciou a W3 do Lazer, passou a ter uma circulagdo maior de
pedestres, de pessoas e de familia, e nds comecamos a abrir e foi um impacto
extremamente positivo para 0 nosso negocio. A gente comegou a ter uma visitagdo
de uma maneira que a gente nunca imaginava (NAGASHIMA, 2021)

Outra comerciante é Marilene Pereira, 51 anos, dona da loja ColaBora na 507
Sul, também revelou sua frustragdo com o fim da “W3 do Lazer”, pois tinha
expectativa de realizar feiras e eventos aos domingos e feriados.

Apesar da declaracdo do presidente do Sindivarejista, ficou claro pelo
depoimento dos lojistas e moradores que 0s mesmos tém opiniGes contrarias ao
presidente. Além disso, ao analisarmos o fluxo de carros da avenida W3 percebe-
se que 0 movimento de automaoveis nos dias de semana é intenso, enquanto nos fins
de semana, principalmente aos domingos, a auséncia de atratividade e comércio
tornam a regido praticamente deserta, com fluxo de carros préximo de nulo. De
modo que o fechamento da avenida aos Domingos, para fins recreativos,
dificilmente atrapalharia o comércio, pelo contrario, poderia ser um fator positivo,
tendo em vista que contribuiria para aumentar o fluxo de pedestres e ciclistas no
local.

Como foi dito anteriormente, o “Eixao do lazer” ¢ uma opg¢ao recreativa que
desperta o interesse e reline semanalmente os habitantes de Brasilia, tornando-se,
inclusive, parte da cultura do brasiliense. Mesmo que seu cenario seja uma via
asfaltada e sem muitos atrativos em volta, ainda assim, atrai muitas pessoas e é
palco de diversos eventos com o intuito de contribuir como uma opgéo interessante
para o lazer da cidade. Esses eventos despertam a aten¢do dos moradores da Capital
e incentivam trocas sociais e a permanéncia no espaco urbano da cidade. Dentre
eles podemos citar: o evento gastronomico “Chefs nos eixos” - uma estrutura com
diversos chefs da culinaria brasiliense -, o festival de cervejaria “Cerva nos eixos”,

0 complexo eixdo, o qual se caracteriza por uma estrutura com praca de
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alimentacéo, espaco de brinquedoteca para criangas e bandas diversas.

Figura 92: Nona edi¢éo chefs dos eixos. (DIVIRTA-SE MAIS, 2017)

Tendo em vista essas consideracdes, percebe-se que a populagéo brasiliense
costuma aderir ao uso de dispositivos e infraestrutura urbana para lazer, mesmo
quando ndo sdo feitos para esta finalidade, como € o caso do eixo rodoviario
“eix@0”, onde sdo improvidas estruturas de lazer. Tal resiliéncia urbana deveria
sensibilizar o governo no intuito de promover projetos definitivos para uso plural
do espaco urbano. Como, por exemplo, o incentivo do uso da avenida W3 para fins
recreativos, como a “W3 do lazer”, por ser interessante tanto para os usuarios
quanto para os comerciantes, uma vez que a W3 ja dispde de uma infraestrutura que
ndo existe no eixdo, e o fluxo de pessoas que esse incentivo pode atrair é
interessante para fomentar o comércio da regido.

Assim sendo, essas propostas de revitalizagdo podem contribuir para se
caminhar um passo a frente em dire¢do a ideia de cidade sustentivel e saudavel
trazida por Gehl (2015), segundo a qual, a I6gica de cidade sustentavel da-se quando
grande parte do sistema de transporte for através da “mobilidade verde”, onde se
prioriza o deslocamento a pé, de bicicleta ou por transporte publico. No que diz
respeito a logica de cidade saudavel, intensifica-se quando atividades como a
caminhada e pedalada tornam-se caracteristicas cotidianas das pessoas.

Outro fator que deve ser considerado em prol da revitalizagdo do local séo
incentivos fiscais, tais como descontos em pagamentos de impostos estaduais como

ICMS - Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Prestacdo de Servico - e 0
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IPTU - Imposto Predial e Territorial Urbano - tendo em vista que por ser bem
localizado o aluguel das lojas da avenida ndo correspondem ao atual estado do
lugar, trazendo maior estimulo e seguranca aos comerciantes para investirem no

local.



6.
Consideracdes Finais

A importancia e relevancia que a avenida W3 Sul tem na historia de Brasilia
é indiscutivel. A W3 Sul foi a primeira via comercial de uma cidade que estava em
desenvolvimento, teve seu auge e seu declinio quase que na mesma década e tornou-
se parte da memdria afetiva e no imaginario de grande parte dos brasilienses, para
alguns mais do que para outros, uma vez que cada um carrega nas lembrancas o que
viveu ou o que lhe foi contado.

Conforme p6de ser observado na leitura desta dissertacdo, a situacdo de
degradacdo e decadéncia que a avenida W3 Sul tem passado ao longo dos anos,
motivou a apresentacdo de diversas propostas para sua revitalizagdo, com o intuito
de reverter esse cenario e retomar a vitalidade da regido. A primeira iniciativa de
um projeto, neste sentido, surgiu em 1982 por meio da solicitacdo da Associacéo
Comercial, seguida por outras diversas iniciativas e propostas que se sucederam,
muitas das quais, em sua maioria, ndo sairam do papel, incluindo o primeiro Projeto
citado acima.

Apos anos, sem nenhum plano de acdo efetivo em prol da revitalizacdo da
avenida W3 Sul, em 2020 iniciou-se uma nova etapa em sua historia. Pela primeira
vez, o governo vigente deu inicio a um “projeto de revitalizacdo” para a W3 Sul,
onde foram investidos ao todo cerca de 58 milhdes de reais. O trabalho realizado
consistia em obras de manutencao e infraestrutura tal como: o recapeamento de vias
e calcadas, reforma dos becos e estacionamentos, pintura, iluminacéo, etc.

Por certo, este trabalho de revitalizagdo trouxe beneficios e melhorias para a
avenida, mas ndo refletiu de forma efetiva no que diz respeito as trocas sociais e
permanéncia de pessoas em seu espaco urbano. Nem tampouco impactou no
aumento da seguranca dos seus usuarios. Vale ressaltar que de nada adianta investir
milhGes em obras de manutencdo se nédo for elaborado um estudo detalhado
multidisciplinar por profissionais da area, tais como: Arquitetos, Geografos e
Sociodlogos, que possam trabalhar de forma integrada para entender as causas,
diagnosticos e possiveis solugdes da situacdo atual da avenida, a partir de uma viséo
sistémica. Contudo, vale frisar que de nada adianta um estudo detalhado com viséo
sistétmica, sem que haja de fato, vontade politica para realizar a implementacéo dos

projetos.
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E importante que o projeto de revitalizacdo da avenida W3 Sul siga além do
que foi desenvolvido e efetuado até aqui, pois se as a¢cdes ndo forem trabalhadas de
forma articulada, englobando um estudo detalhado dos diversos aspectos que
definem o seu funcionamento efetivo, corre-se um grande risco de se mascarar 0s
problemas ao invés de resolvé-los efetivamente. A titulo de exemplo, ressalta-se
que um trabalho de manutencdo da infraestrutura, por si sO, ndo impacta no
movimento de atrair pessoas a usufruirem e permanecerem no espaco urbano do
local. VVale mencionar aqui a entrevista com usuarios da W3 revelou que alguns
deles sequer tinham se dado conta das acfes de revitalizacdo implementadas na
avenida.

Por outro lado, € importante destacar que Projeto INFINU foi efetivo do ponto
de vista do aumento da permanéncia do espago urbano e diversidades de usos.
Contudo, o0 mesmo ndo se mostrou efetivo do ponto de vista do aumento da
seguranga, o que somente pode ser alcancado quando se trabalha a partir de uma
perspectiva mais ampla e multidisciplinar, em conjunto com politicas publicas.
Quando um projeto de revitalizacdo se concentra apenas na manutencdo e
infraestrutura local, a tendéncia é que o resultado seja apenas de mais um mais um

espaco a espera de ser vandalizado.

As cidades devem pressionar 0s urbanistas e os arquitetos a reforgarem as areas de
pedestres como uma politica urbana integrada para desenvolver cidades vivas,
seguras, sustentaveis e saudaveis. lgualmente urgente é reforcar a funcéo social do
espaco da cidade como local de encontro. (GEHL, 2015, p. 06)

Uma consideracdo importante a se fazer € que além dos potenciais beneficios
citados que a revitalizacdo na avenida W3 pode proporcionar, a revitalizagdo pode
acarretar em um processo de gentrificagcdo urbana. Contudo, vale lembrar que a
avenida W3 esté localizada na melhor regido de Brasilia e os pregos das lojas e
apartamentos correspondem de acordo com a sua localizagdo. Inclusive, os dados
obtidos nas entrevistas mostram que, menos de 8,3% dos entrevistados pagam até
trés mil reais de aluguel, onde os restantes dos entrevistados pagam valores
superiores, portanto espera-se que ndo se tenha muito impacto no que diz respeito
a gentrificagdo urbana.

Finalmente, levando em conta as consideracbes aqui apresentadas, esta
pesquisa se propde a auxiliar e embasar futuros projetos de revitalizacdo da avenida

W3 Sul, por meio dos estudos e analises realizadas, na esperanca de que a W3 possa
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alcancar a vitalidade que ela tem potencial de atingir. A W3 Sul tem a capacidade
de ser a primeira grande quebra de paradigma da cidade modernista que € Brasilia,
considerando-se o potencial que a mesma apresenta de ressignificar seu uso, na
medida em que se invista na priorizacdo do pedestre em detrimento do automovel,
na permanéncia e trocas sociais no espaco urbano da Avenida. Imagine que, se de
Norte a Sul de uma cidade modernista, cortasse um comércio linear, que fosse tdo
ativo a ponto de ser integrado e ndo se perceber as distancias monumentais de um
ponto a outro, como é caracteristico de Brasilia. Este € o potencial que a avenida
W3 Sul pode atingir.
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