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8

Consideracgoes Finais

8.1

Introducgao

A utilizagcdo da abordagem de risco vem se firmando como a metodologia
preferida da industria para gerenciamento da integridade de seus equipamentos.

Na tentativa de redugdo dos riscos de interrupcdo dos negdcios e
definicdo de ag¢des mitigadoras das suas consequéncias, diversos trabalhos tém
sido desenvolvidos nesta éarea.

Este trabalho baseou-se na API Publication 581 — Inspe¢ao Baseada em
Risco [3], para a determinacao de um programa de inspe¢ao de pontes rolantes
da empresa ThyssenKruup Fundigbes Ltda., através da metodologia de

abordagem do risco pertinente aos equipamentos objeto do estudo.

8.2

Conclusao

A analise dos resultados obtidos nesta dissertagcdo, permitiu algumas

conclusdes importantes conforme descrito a seguir:

e Com base na familia das 20 pontes rolantes selecionadas para
elaboragao deste estudo, e através da metodologia baseada em risco
aplicada, 6 pontes rolantes sdo criticas, ou seja apresentam um nivel
de risco alto ou muito alto. Pontes rolantes 6, 7, 13, 22, 24 e 33,
representando um risco associado de R$1.875.702,00 no periodo de
janeiro de 1995 a junho de 2002, que em relagéo ao risco total das 20
pontes rolantes no mesmo periodo de R$2.228.420,00, representa
84,17% deste total ;

e O risco anual ao qual incorre a ThyssenKrupp Fundi¢cdes Ltda é
R$307.370,00 /ano, referente as 20 pontes rolantes objeto do estudo;

e Os 5 componentes criticos obtidos foram: Roda motriz do sistema de
translacao, Cabo de ago, Eixo motriz do sistema de translagao,

motoredutor do sistema de translacdo e o Guincho, sendo estes
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componentes criticos responsaveis por 6.854 horas, correspondentes
a 64,33% do total de horas em que as 20 pontes rolantes
permaneceram paradas para correcao de falhas no periodo de janeiro
de 1995 a junho de 2002;

A principal falha do componente critico roda motriz do sistema de
translacao é o desgaste dos flanges laterais, tendo como principal
causa a auséncia ou deficiéncia do sistema de lubrificacdo da roda e
do trilho.

Como acgao mitigadora do desgaste dos flanges laterais das rodas e
trlhos do caminho de rolamento das pontes rolantes da
ThyssenKrupp Fundi¢des Ltda., deverdo ser instalados sistemas de
lubrificag&o para as rodas e trilhos, conforme orientagdes descritas no
Anexo E e §E.1;

Outras agdes mitigadoras a serem tomadas sdo, a verificacdo dos
perfis de rodas e trilhos e a dureza da superficie de rolamento das
rodas, com o objetivo de verificar se estes itens estdo de acordo com
o descrito no Anexo E, §E.2 e §D.1.3;

O perfil de superficie de rolamento de roda cdnico reduz o desgaste
das rodas devido a sua menor superficie de contato entre rodas e
trilhos, porém ndo podem ser utilizados com trilho de cabega plana,
conforme descrito no §7 ;

Segundo ao levantamento das flexas das vigas principais das pontes
rolantes, conforme § 5.3, as pontes 3, 4, 6, 7, 12, 13, 16, 19, 25, 27,
28, e 29, necessitam de uma verificagado técnica criteriosa deste
componente, devido as flexas de suas vigas principais estarem fora
do limite admissivel ;

Podemos concluir também, que no caso das pontes rolantes da
empresa ThyssenKrupp Fundigbes Ltda., existe uma relagao entre o
estado de conservagéao e a flexa da viga principal da ponte, conforme
§5.3;

A MCC tém o mesmo principio da IBR, que é a concentracdo dos
esforgcos em atividades de manutencao que tém mais efeito sobre o
desempenho da empresa, e ndo despender energia com aquelas que
tém pouco ou nenhum efeito. Isso ajuda a garantir que todo o

investimento em manutencgao foi onde os efeitos sdo os melhores;
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e A manutengdo das pontes rolantes e caminhos de rolamento é
necessario para o sucesso operacional das pontes rolantes, e com a
aplicagdo do programa de inspec¢ao havera um aumento significativo
do conhecimento do comportamento dos equipamentos por parte da
equipe de manutencdo e inspegdo, que somada a integragdo com a

equipe de operacao tera um grande sucesso;

8.3

Sugestoes para Trabalhos Futuros

Uma das principais dificuldades encontradas na andlise dos dados de
manutencdo e inspegdo das pontes rolantes da empresa ThyssenKrupp
Fundicdes Ltda. foi a falta de informacbes sobre os mecanismos de danos das
falhas dos componentes, portanto, torna-se viavel realizar uma analise através
dos mecanismos de danos que permita uma avaliagdo mais profunda dos
componentes criticos, a fim de otimizar os métodos de inspeg¢ao das falhas.

Conforme visto no §2.2 e §2.3, existem varios pontos em comum entre a
manutencao centrada em confiabilidade (MCC) e a inspeg¢do baseada em risco
(IBR), logo no futuro apés a implantacdo da IBR, caso haja o interesse da
empresa na implantagdo da MCC, ja haverdo bons parametros de modos de
falhas dos componentes das pontes rolantes, que sido essenciais para a

aplicacao da MCC.
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