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3. Justificativa

Mesmo com a maior preocupagdo mundial para tentar reduzir o
aquecimento global, as emissdes dos navios ainda tém sido alvo de
pouca atencdo e progresso e necessitam de mais investimento em

pesquisa para reducao de emissoes.

Segundo Agrawal et al (2008), embarcacées movidas a diesel sao
fontes de poluicdo significativas e crescentes, tanto localmente quanto
globalmente. Ainda segundo o autor, a poluicdo emitida por outros meios
de transporte reduziu significativamente nas ultimas décadas. Por
exemplo, os investimentos e aplicagbes de novas tecnologias em
automéveis possibilitaram uma reducao de 90% em suas emissdes, em
alguns paises. Além disso, os limite de 4,5% de teor de enxofre em
combustiveis navais, regulamentado pela IMO (International Maritime
Organization), é milhares de vezes superior ao utilizado por veiculos
terrestres, o qual esta entre 0,05% e 0,001% (ICCT, 2007). Isso também
ajuda a reforcar a afirmativa de que as emissdes provenientes de navios
ainda carecem de uma melhor e mais eficiente regulamentacao
(CORBETT e KOEHLER, 2003). Enquanto isso, embarcacdes de alto mar
permanecem como uma das maiores fontes de poluigdo em diversas
partes do mundo (AGRAWAL et al, 2008).
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Figura 8 - Evolucdo das emissdes de SO, por diferentes meios de transporte em Hong Kong
(ICCT, 2007).
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Figura 9 - Evolucdo das emissdes de NOy por diferentes meios de transporte em Hong Kong
(ICCT, 2007).

De forma analoga, o ICCT (International Council on Clean
Transportation) prevé que até 2020, na Unidao Européia, por exemplo, as
emissfOes provenientes de navios superardo todas as demais fontes

emissoras juntas.
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Figura 10 - Inventério de emissdes de SO na Europa de fontes emissoras terrestres e de navios
(ICCT, 2007).
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Figura 11 - Inventédrio de emissdes de NO, na Europa de fontes emissoras terrestres e de navios
(ICCT, 2007).
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Um dos efeitos adversos da poluicdo produzida por navios é o fato
de conter grande quantidade de gases de efeito estufa (GHG®). Por
exemplo, o total de dioxido de carbono (CO.) emitido pela frota maritima
internacional em 2007 (ver Figura 7) é superior ao total de GHG produzido
por todas as fontes emissoras na maioria dos paises integrantes do
Protocolo de Kyoto (ICCT, 2007).

Outros poluentes derivados da exaustdo de navios, como éxidos de
enxofre (SOy), 6xidos de nitrogénio (NOy) e material particulado (PM), séo
causadores de diversas doencas cardiacas, pulmonares e neoplasias,
além de agravarem diversas doencas respiratérias (ICCT, 2007). Vale a
pena ressaltar que esses trés tipos de doencga sdo as principais causas de
morte nos centros urbanos, além de baixarem as defesas do organismo,

aumentando as chances de contrair infecgées (ESTEVES et al, 2007).

Por outro lado, existe uma grande viabilidade para a reducdo da
poluicdo proveniente de navios. As opg¢des de investimento para reducao
de emissdes de poluentes na industria naval tém relagédo custo-beneficio
muito melhor (ou seja, menor custo e maior beneficio) do que em outros
meios de transporte (ICCT, 2007; CORBETT E KOEHLER, 2003).

¥ GHG é a sigla em inglés para Greenhouse Gases, ou seja, gases de efeito estufa.
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diferentes fontes emissoras (ICCT, 2007).
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Figura 13 - Comparacdo do custo-beneficio de investimento em controle de emissdo de NOy dentre

diferentes fontes e

missoras (ICCT, 2007).
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A reducao das emissdes maritimas de poluentes também pode se
converter em retorno financeiro, num futuro préximo. Conforme estudos e
recomendacbes da ICCT (ICCT, 2007), uma vez que se estabeleca o
atual impacto ambiental da frota mundial, futuras redugdes na emissao de
GHG podem se tornar fontes de crédito de carbono, o que ajudaria a
incentivar ainda mais as pesquisas € acdes por motores e combustiveis
mais econémicos e mais “limpos”. Outra consequéncia possivel seria
estabelecer preferéncias na contratagcdo de empresas menos poluidoras,
as quais seriam certificadas, além de serem cobradas taxas e encargos

diferenciadas para as empresas mais “limpas”.

Os inventarios de emissdes fornecem informagdes importantes para
ambientalistas, cientistas do meio ambiente, engenheiros ambientais,
simuladores de poluicdo e até mesmo governantes e autoridades
(CORBETT e KOEHLER, 2003). Além disso, do ponto de vista politico, a
atual pesquisa também ajuda a elucidar pontos que estdo em debate no
congresso nacional atualmente, como a questdo da importancia e, acima
de tudo, da justificativa dos royalties para os estados produtores de

petroleo.

Apesar de tudo, enquanto foi encontrada uma vasta gama de
literaturas publicadas em outras linguas sobre esse assunto, ainda ha
muito pouco material produzido em portugués e a respeito do Brasil.
Segundo o relatério “Emissdes de Dioxido de Carbono por queima de
Combustiveis: Abordagem Top-Down” (BRASIL, 2006), outros problemas
também dificultam a compreensdo do assunto, como a falta de recursos
para mais estudos, o tratamento ndo prioritario dos paises desenvolvidos
sobre as mudangas climaticas, as duvidas sobre os beneficios que
adviriam para as instituicbes envolvidas, a existéncia de poucos
especialistas neste tema no Brasil e a indisponibilidade destes,
geralmente envolvidos com projetos considerados de maior prioridade.
Também, como ja mencionado anteriormente, existe uma grande

dificuldade de acesso a dados referentes a emissao de poluentes como
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consumo de combustivel, movimentacbes e quantidade de navios e
caracteristicas dos navios. Isso faz com que a elaboragdo de pesquisas
de inventérios de gases de efeito estufa no Brasil se tornem pioneiras e

de um esforgo complexo.

Deste modo, todos os fatores e caracteristicas aqui expostos
agregam relevancia e justificam a importancia desse trabalho.
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