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Resumo  

 

 

 
 

Vera Vasquez, Cesar Gonzalo; Braga, Sergio Leal; Pereira, Ricardo Hernandez. 
Redução das emissões em Geradores Diesel-gás. Rio de Janeiro, 2009. 118p. 
Dissertação de Mestrado – Departamento de Engenharia Mecânica, Pontifícia 
Universidade Católica do Rio de Janeiro. 

 

O trabalho tem como objetivo a conversão de um grupo gerador, originalmente 

Diesel, para operar no modo Diesel-Gás, onde estes dois combustíveis são 

administrados simultaneamente no motor. Para tal foi utilizado um grupo gerador de 

120KW, com um motor Perkins 1006 TAG (turbo alimentado com intercooler). 

Medidas experimentais foram realizadas tanto no modo Diesel quanto no bicombustível 

Diesel-gás. Foram avaliados: desempenho e, principalmente, emissões de poluentes 

atmosféricos. A redução das emissões foi realizada mediante a restrição parcial do ar de 

combustão, regulada por uma válvula tipo borboleta, que funciona eletronicamente, 

posicionada na entrada do coletor de admissão. A relação Diesel-Gás foi também 

avaliada, onde o segundo combustível era administrado através de um sistema 

eletrônico de injeção de gás natural. Os resultados indicam que em cargas baixas as 

reduções de monóxido de carbono e hidrocarbonatos são significativas (50% de redução 

de HC e 20% de CO) com máximas taxas de substituição. O mesmo se observa em 

cargas intermediárias. Em cargas médias e baixas observa-se um leve aumento nas 

emissões de óxido nitroso. Pode-se observar uma melhora no rendimento global do 

grupo gerador com o aumento da carga e da taxa de substituição. De forma geral, 

conseguiu-se reduzir os níveis de emissões em altas cargas, principalmente de 

hidrocarbonetos e monóxido de carbono. 

 

 
 
Palavras-chave 

Geração termelétrica; Motor Diesel-Gás; Emissões; Gás Natural; Combustão. 
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Abstract 
 

 

 

 
Vera Vasquez, Cesar Gonzalo; Braga, Sergio Leal (Advisor); Pereira, Ricardo 
Hernandez (Advisor). Reduction of the Emissions in Gas Diesel Generators. 
Rio de Janeiro, 2009. 118p. MSc. Dissertation – Departamento de Engenharia 
Mecânica, Pontifícia Universidade Católica do Rio de Janeiro. 

 

The objective of this study is converting a generator, originally Diesel, to 

operate in a Diesel-Gas; two fuels are administered simultaneously to the motor. One 

diesel generator of 120KW model Perkins 1006 TAG (powered with turbo intercooler), 

running on the Diesel / natural gas dual fuel mode, was tested. Experimental 

measurements were performed in both the Diesel and dual fuel diesel-gas. Are 

evaluated performances and; especially air pollutant emissions. The emission reduction 

was carried out by partial restriction of the combustion air with the help of an electronic 

throttle valve, positioned before the intake manifold. The ratio Diesel-Gas was 

evaluated, where the second fuel (natural gas) was administered with one electronic 

injection of natural gas. The results indicate that at low loads the reductions in carbon 

monoxide and hydrocarbons are significant (50% reduction in HC and 20% CO) with 

maximum replacement rates. Something like is observed at intermediate loads. In 

medium and low loads there is a slight increase in emissions of nitrous oxides. One can 

observe a slight increase in overall yield of the generator with the increased workload 

and the replacement rate; in general it was possible to reduce emissions at high loads, 

especially in hydrocarbons and carbon monoxide. 
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Power Generation; Gas Diesel; Engine; Emissions; Natural Gas; Combustion. 
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