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INTRODUCAO

z

O desempenho dos pavimentos flexiveis € condicionado pela ocorréncia de
defeitos que, inevitavelmente, surgem com o tempo de exposi¢do ao trafego e as
intempéries. Dentre estes defeitos, o trincamento dos revestimentos asfalticos &,
no Brasil, a maior causa da redu¢do do desempenho, e que redunda em defeitos
mais graves que se constituem em maior diminuicio da serventia dos pavimentos.
H4 também os defeitos resultantes de deformagdes permanentes, como o0s
afundamentos de trilha-de-roda, que, ndo sdo os de maior ocorréncia nas rodovias

nacionais.

Os mecanismos de degradacdo dos revestimentos asfélticos sdo, na verdade,
processos complexos, em que vdrios fatores podem ser a origem do aparecimento
do trincamento, como o processo de fadiga e a reflexdo de trincas existentes em
pavimentos que possuam camada de recapeamento asfiltico. Tais fendmenos t€m
sua origem devido a processos enddgenos e exdgenos, como por exemplo ciclos
de variacdo da temperatura ambiente, caracteristicas dos agregados, rigidez do
concreto asféltico, teor de ligante na mistura, compactacdo das camadas
subjacentes, dentre outros, que controlam também o préprio processo de

aceleracdo da degradacdo do pavimento.

A identificag@o dos defeitos e uma compreensio dos seus mecanismos de origem
sdo etapas fundamentais antes que qualquer alternativa de solugcdo seja
empregada. A ado¢@o de uma alternativa de restauragdo deve ser feita baseada nos
critérios acima expostos, para que se venha a obter uma solucio realmente eficaz
para o problema. Entdo, a manutenc@o ou restaura¢do de um pavimento é uma
pratica fundamental para se manter ou elevar os niveis desejaveis de desempenho
da rodovia. Defeitos no pavimento, como buracos, afundamentos e ondulagdes,
podem comprometer a seguranca do usudrio e aumentar o tempo e o custo das
viagens. A deficiéncia na manuten¢do e conserva¢do do pavimento das rodovias

influencia diretamente o custo de transporte, pois em muitos casos geram avarias
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nas cargas transportadas, além de aumentar os custos de manutencio dos veiculos

(CNT, 2009).

O continuo crescimento da frota de veiculos automotores, sobretudo dos veiculos
de carga que cada vez mais apresentam maior capacidade de transportar cargas
pesadas, aliado ao excesso de carga (que é, infelizmente, uma pratica comum nas
rodovias nacionais) e as defici€ncias nas praticas de restauracdo t€ém conduzido a
uma busca por materiais que contribuam ao aumento da vida ttil dos pavimentos,

atuando como elementos de reforgco destes.

O reforco de pavimentos, na sua forma mais comum, que é a superposi¢ao de uma
camada asfaltica a outra ja existente, tem seu desempenho marcado pelas
fraquezas estruturais do pavimento antigo subjacente (RODRIGUES, 1991).
Como a camada que sofre maior influéncia das cargas do trafego € o revestimento
(MORILHA, 2004), tém-se buscado materiais que forne¢am um incremento na
vida util de tais revestimentos, atuando verdadeiramente como elementos de

reforco. Um destes materiais, que vem sendo empregado em pavimentos, € um

tipo de geossintético, denominado por geogrelha.

As geogrelhas tém sido utilizadas para o tratamento do trincamento por fadiga
desde 1950. Tais materiais, quando instalados entre uma camada asféltica
apresentando trincas e uma camada asfiltica sobrejacente de recapeamento,
constituem-se como uma barreira a propagagdo de trincas por reflexdo, pois
apresentam elevada rigidez, sendo um material capaz de resistir a esfor¢os de
tracdo relativamente elevados. Sua utilizacdo, principalmente no Brasil, embora
crescente, € ainda pouco disseminada no meio rodovidrio, devido aos custos e a
falta de métodos de dimensionamento que contemplem sua utiliza¢do. Entretanto,
para seu adequado funcionamento como elemento de refor¢o, é necessdria a
correta instalacdo, de modo a garantir a aderéncia entre as camadas do

revestimento asfaltico (BUHLER, 2007).

As geogrelhas constituem-se como um dos principais sistemas anti-reflexdo de
trincas. Vdrios estudos (BUHLER, 2007; LAO e RAMOS, 2009; VILCHEZ,

2002) relatam sua eficdcia como camadas inibidoras da propagagdo de trincas,
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demonstrando que o custo-beneficio decorrente de sua utilizacdo a torna vidvel

para aplicabilidade em rodovias nacionais.

Dentro deste contexto, esta dissertacdo busca avaliar a utilizacdo de geogrelhas
como camada intermedidria de reforco de misturas asfélticas, através de
parametros como rigidez e fraturamento, de modo a se apresentar andlises
comparativas do comportamento mecénico do pavimento sem e com o refor¢o

proposto.

1.1.
OBJETIVOS

O objetivo geral deste trabalho foi avaliar o comportamento mecanico de misturas
asfalticas reforcadas com geogrelhas utilizadas como refor¢o de pavimento
flexivel. Para tanto, foram realizados ensaios de cargas repetidas num modelo
fisico de verdadeira grandeza e ensaios laboratoriais para a obtencdo de
propriedades mecénicas, de modo a se quantificar a influéncia da presenca das

geogrelhas nas misturas asfalticas utilizadas.

A partir do objetivo geral, estabeleceram-se os seguintes objetivos especificos:

- Executar ensaios de grande escala em modelo fisico, de modo a analisar
o comportamento de geogrelhas (fibra de vidro e poliéster) quanto ao trincamento
de misturas asfalticas;

- Realizar a extragdo de amostras do modelo fisico e moldar corpo de
prova para execucdo de ensaios mecénicos de Resisténcia a Tragdo Estatica (RT),
Modulo de Resiliéncia (MR) e Tragdo em Disco Circular com Fenda (DC(T));

- Determinar os pardmetros mecanicos de rigidez e de fratura para as
amostras, comparando os valores dos pardmetros mecanicos obtidos para cada
conjunto de corpo de prova (extraidos e moldados), de modo a avaliar a influéncia
da presenca do reforco de geogrelhas;

- Obter correlacdes entre os pardmetros mecanicos obtidos nesta pesquisa
(Resisténcia a Trag@o e Energia de Fratura), bem como comparar com a mesma

correlacdo obtida por HIRSCH (2009).
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1.2.
ESTRUTURA DA DISSERTAGCAO

Esta dissertacdo apresenta-se estruturada com os seguintes Capitulos:

e Capitulo 1: expde uma introducio ao tema da pesquisa e os objetivos a se

alcancar deste estudo;

e (apitulo 2: apresenta uma revisdo bibliografica dos assuntos relacionados
ao tema da pesquisa: Fadiga, Trincamento e Utiliza¢do de geossintéticos
em pavimentos;

e Capitulo 3: descreve o Programa experimental da pesquisa, com as etapas
dos ensaios realizados, bem como uma descrigio dos materiais
empregados;

e Capitulo 4: apresenta os resultados obtidos e as analises;

e Capitulo 5: contém as conclusdes e sugestdes para trabalhos futuros.
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