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CAPITULO 1 PRODUCAO E REPRESENTACAO DO
ESPACO — O DESENVOLVIMENTO DA (I)MOBILIDADE
URBANA

O processo producdo da realidade urbana na qual o debate da
()mobilidade esta inserido tem seu desenvolvimento analisado por
Lefebvre em diversas obras (1991, 1994 ,1999, 2001, 2008), mas
decidimos iniciar nossa analise pela “producdo do espaco” (1994), que
ndo € uma producao strictu sensu, pois engloba nédo s6 a producdo, mas
também a reproducédo das relacdes sociais. Esta producdo envolve trés
niveis do real: o percebido, o concebido e o vivido, estes por sua vez,
articulados as praticas espaciais, as representacdes do espaco e aos

espacos de representacéo.
Nas palavras de Lefebvre (1994, p. 33):

“Pratica espacial — que engloba a producéo e a reproducéo, e
as localizagbes particulares e 0s conjuntos espaciais
caracteristicos de cada formacédo social. Pratica espacial
assegura continuidade e algum grau de coesdo. Em termos de
espaco social, e de cada membro de um dado relacionamento
da sociedade com aquele espaco, esta coesdo implica num
nivel garantido de competéncia e um nivel especifico de
performance.

Representacdes do espaco, que sdo amarradas as relacdes de
producéo e a ‘ordem’ que essas relacbes impdem, e portanto
ao conhecimento, signos, aos codigos, e para as relagbes *
frontais’.

Espacos de representagdo, incorporando  complexos
simbolismos, algumas vezes codificados, outras nao, ligados
ao lado clandestino ou subterrdneo da vida social, como
também para a arte (que pode eventualmente ser definida
menos como um cédigo do espaco do que um cédigo dos
espacos de representacao).”

As praticas espaciais sdo as praticas sociais projetadas no espaco,
no espaco social (que para Lefebvre é ao mesmo tempo espaco fisico,
social e mental). As representacfes do espacgo sdo o0 espacgo concebido, o
espaco dos tecnocratas, da razdo instrumental, razdo esta que se vé
isenta de ideologia, mas é a fiel encarnacdo desta. Agora, a

representacdo do espaco pode até ser hegemoénica, mas nado é total.
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Outras interpretacdes, outro codigos do espaco persistem nos poros do
modo de producdo capitalista, principalmente nos espacos de
representacdo. Estes Ultimos como lugares de uma outra apropriacao

simbdlica, de um cédigo que nao o hegemonico.

A partir desta triade, Lefebvre mostra um grande conflito entre
apropriacdo e dominagao, entre o valor de uso e valor de troca,
mostrando que ao mesmo tempo em que O espaco abstrato se impde
(espaco do mundo da mercadoria, do trabalho abstrato) resquicios do

espaco absoluto podem perdurar.

No quarto capitulo da obra, “Do espaco absoluto ao espaco
abstrato”, Lefebvre faz uma grande anélise de como o espago abstrato se
assenta, sem eliminar por completo o espaco absoluto, e a0 mesmo
tempo através de suas contradicbes abre brechas para o espaco

diferencial.

Lefebvre da preferéncia a analise em triades, evitando a simples
confrontacdo de termos opostos, chega a identificar na formula trinitaria
de Marx (Capital-Terra-Trabalho)®> um avanco de seu pensamento. A
conceituacdo de espaco também evolui em uma triade: espaco absoluto,
abstrato e diferencial. Todos estes mentais, sociais e materiais a0 mesmo
tempo, com diferentes intensidades. Apesar das concatenacdes entre
eles seguirem um curso historico, ou seja, 0 espaco absoluto, um espaco
antigo, o espaco abstrato, do presente, o diferencial um projeto
revolucionario do futuro, eles coexistem em varias épocas. Isto é possivel
devido ao fato da teoria lefebvriana tanto trabalhar com presente
(realidade atual), com passado (heranca inscrita no espaco) e com futuro
(o possivel, o projeto). Sua visdo também esta aberta a mdltiplas

temporalidades, coexistindo em um mesmo periodo®.

Para Lefebvre, o espaco absoluto ndo acaba com o advento do

modo de producéao capitalista:

Ver “The producion of space” (1994), p. 324 e seguintes.
A esse respeito € interessante a interpretacdo de Martins (1996) em: “As
temporalidades da histdria na dialética de Lefebvre”.

3
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“0 espago absoluto, religioso e politico produzindo para as
comunidades de sangue, de “terroir” [territorio, solo], de lingua,
precede 0 espaco relativizado, histérico. O espago absoluto nédo
desaparece inicialmente, ele persiste como classe ou sedimento
do espaco historico, suporte do espaco de representacao
(simbolismos religiosos, magicos, politicos), movimento dialético
interno anima-o, 0 puxa, o incentiva, todavia o perpetua: o plano e
0 vazio se combatem nele” (Lefebvre, 1994, p. 48 [comparado com
Lefebvre, 2000, p.60]).

Para Lefebvre, 0 “espaco abstrato dominou o espaco historico, que
todavia continuou vivo, embora perdendo sua for¢ga gradualmente, como
um substrato ou sustentaculo dos espacos de representagcdo” (1994, p.
49).

Assim como o espaco abstrato também ndo nasce no século XVIl e
XVIII, ele é percebido por Lefebvre ja na constituicdo do espagco romano,
todavia sem o vigor da idade moderna.

Apesar de identificar as raizes do espaco abstrato na época
romana, sera com a aparicdo do trabalho abstrato, como fim em “si
mesmo”, inerente a légica do valor (Marx), que o0 espacgo abstrato se
afirma. No entender de Lefebvre:

“Hoje é facil para nés compreendermos, desde que estas no¢des
tenham penetrado na “cultura’, que o valor de troca, a mercadoria,
o dinheiro e o capital sdo abstragc8es concretas [grifo nosso],
formas existindo socialmente (como a linguagem, sobre a qual
tanto se discorreu — e como 0 espaco), mas que necessitam de
um conteddo no sentido de existir socialmente. (...)

O espaco abstrato ndo se capta abstratamente sendo por um
pensamento que é preparado para separar a légica e a dialética,
para reduzir as contradicdes a uma falsa coeréncia, para confundir
os residuos desta reducdo (por exemplo, a logica e a pratica
social). Visto como um instrumento — e ndo apenas uma aparéncia
social — 0 espaco abstrato é antes de tudo o locus da natureza, a
ferramenta que deseja domina-la e que, portanto, prevé a sua
destruicdo (...). Este mesmo espaco corresponde a ampliacéo
desta pratica (social) que engendra redes cada vez mais vastas e
densas na superficie da terra, abaixo e acima desta superficie. Isto
corresponde, também, ao trabalho abstrato - a designacdo de
Marx de trabalho em geral - o trabalho social médio que produz
valor de troca em geral — e engloba a forma geral da mercadoria; o
trabalho abstrato ndo é uma abstragdo mental, nem é uma
abstragdo cientifica no sentido da epistemologia (os conceitos
separados da pratica que podem ser inventariados e incorporados
como saber absoluto); ele tem uma existéncia social, como valor
de troca e a forma valor, eles préprios. Se alguém tentar enumerar
as “propriedades” desse espaco abstrato, precisard primeiramente
considera-lo como meio de troca (com suas implicacdes: a
intercambialidade) tendendo a absorver o uso. Isto ndo exclui o
uso politico; o espaco da dominacao estatal, da violéncia (militar) é
também aquele aonde as estratégias entram em vigor. Mas sua
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racionalidade (limitada) tem alguma coisa de comum com a
racionalidade de uma fabrica — embora alguém nédo possa ir tao
longe para assumir nenhum paralelismo preciso entre divisao
técnica e social do trabalho. E neste espaco que o mundo da
mercadoria € formado, com todas as suas implicacbes:
acumulacéo e crescimento, célculo, previsao, programacao. Que é
para dizer que este espaco abstrato é o espaco aonde a tendéncia
a homogenizacado exercita sua presséo e sua repressao com seus
meios a disposi¢do: o vazio seméantico abolindo as significagbes
anteriores (0 que ndo pode impedir a complexificacdo do mundial,
a multiplicidade das mensagens, dos codigos e operacgdes). Tanto
a vasta metaforizacdo que se opera através da histéria, e a
metonimizagdo que se opera através do processo cumulativo,
deportam o corpo para fora dele préprio numa forma paradoxal da
alienacdo, conduzem igualmente a esse mesmo espaco abstrato.
Este imenso processo comeca da verdade fisica (a presenca do
corpo) e impBe primazia da palavra escrita, dos ‘planos’, do
terreno visual, e uma tendéncia ao achatamento deste mesmo
terreno. O espaco abstrato simultaneamente engloba o intelecto
analitico hipertrofiado; o Estado e a raz&o de Estado burocratico, o
saber ‘puro’, o discurso do poder. Implicando uma “légica” que o
dissimula mascarando suas contradicfes, este espaco, o da
burocracia, incorpora nele uma bem sucedida integracdo do
espetaculo e da violéncia (em oposicdo ao “puro” espetaculo). Por
ultimo, nos encontramos neste espago abstrato tdo compreendido
gue é dificil distinguir do espaco postulado pelos fildsofos, de
Descartes a Hegel, na sua fusédo do inteligivel ( a ‘res extensa’)
com o politico — sua fusado, é para dizer, do conhecimento com o
poder. O resultado tem sido uma autoritaria e brutal pratica
espacial, tanto a de Haussmann ou depois, com versdes
codificadas pelo Bauhaus ou Le Corbusier,o que é envolvido em
todos estes casos € a efetiva aplicacdo do espirito analitico na e
pela dispersdo, separagéo, segregacéo.” (Lefebvre, 1994, p.306-
308)

Nesta citagdo acima, Lefebvre demonstra como o espago abstrato
ndo € apenas abstraido por pensamento, ele engendra uma pratica
concreta que num certo sentido parece empurrar 0 mundo para sua
representacdo do espaco, que € abstrata e tende ao homogéneo, mas
como ele também é concreto se debate com contradicbes que o impedem
de ser plenamente homogéneo. A prioridade historicamente dada ao
automovel parece estar alinhada com essa analise. As cidades serao
rasgadas por infra-estruturas para o automaovel (que estdo entre “as redes
cada vez mais vastas e densas”) que ampliam as distancias aumentando
a disperséo, a separacao e a segregacao. Estas mesmas redes estéao por
sua vez diretamente vinculadas ao espago abstrato do mundo da
mercadoria, uma vez que ndo s6 sao construidas para circulacéo geral de

mercadorias como  impulsionam  diversos  setores  (industria
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automobilistica, petrolifera, da construcdo civil etc.). A medida que tais
redes sdo construidas, e vao se tornando saturadas, esta forma de
espaco e sua racionalidade correlata ampliam ainda mais a necessidade

da construcéo de novas redes.

Acerca deste temario € bastante interessante observarmos as
consideragOes de Pierre George, presentes na obra Geografia Urbana, de
1961, levantas por Damiani (2008)*, acerca da transformacédo do urbano:

“Perdido em um universo de concreto, labirinto de vias
organizadas que se ligam a anéis rodoviarios sobrecarregados de
automoveis, ele [0 habitante dos grandes aglomerados] ndo se
sente mais um habitante, no sentido de que ele perdeu a idéia de
que poderia participar da posse de sua cidade, ser, de uma
maneira ou de outra, responsavel pela sua administracdo e
manutencdo. Ao contrdrio, sente-se, as vezes, agredido pelo meio
e toma mesmo uma atitude hostii para com ele. Duas
conseqiiéncias: a evasdo periddica e o desinteresse total com
relacdo a um quadro imposto que ele ndo hesita, as vezes, em
profanar com depredacdes gratuitas.

E esse sistema de relagdes que tentamos analisar e corrigir
através da aplicacdo da nocdo de ambiente. Ela abrange o
conjunto das formas de contato dos homens com o meio da vida
cotidiana, ‘ambiente’ de moradia, isto é, as percepc¢cBes de contato
social e de contato com o meio inerte, equipamento de servigos,
espacgos para passeios e para lazer - de uma maneira mais geral
os diversos ‘danos e poluigBes’ da vida urbana, barulho, emissao
de gases e de fumaca, a impureza das aguas correntes. No
sentido amplo do termo, o ambiente engloba, também, todas as
coacbes originarias das formas de organizacdo ou de
improvisacdo da vida material, condicdes de trabalho, de
circulacéo e de transporte, as servidées que procedem das formas
de se recorrer aos equipamentos diversos” (GEORGE, Pierre
APUD; DAMIANI, 2008 p.183 [intervenc¢des no texto da autora]).

A autora, que nos chamou a atencd@o para esta passagem acima,
sintetizou muito bem tal conteddo através do subtitulo do capitulo de sua
obra, em que faz andlise da geografia urbana: “Metamorfoses de
Concepcdes da Geografia Urbana - Quando a conceituacdo se vé
redefinida pela voracidade da realidade pratica: o processo de
urbanizacdo” (Damiani, 2008, p. 156- 204).

4 Em sua tese de livre docéncia, Amélia Damiani revisita a obra de Pierre George

e identifica nela varios elementos que fazem a autora afirmar que “o trabalho de Pierre
George € o deste anunciador de uma geografia critica” (p.172), embora passivel de uma
série de criticas apontava importantes consideracbes para aquele momento. Espaco e
Geografia: Observacbes de Método - Elementos da obra de Henri Lefebvre e a
Geografia - Ensaio sobre Geografia Urbana a partir da Metrépole de Sao Paulo, USP:
2008.
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Damiani (2008, p. 210) também aponta o desenvolvimento da
categoria producdo do espago e uma interpretacdo do espaco abstrato
que nos € bastante interessante:

“Entendemos a categoria como a apreensao pelo pensamento da nocao
abstrata na sua relagdo com os conteddos concretos e num mesmo
movimento, como processo real e pensado, comportando a relagdo de
correspondéncia entre teoria e préatica. Estamos falando, entdo, de uma
idéia de totalidade da categoria de espagco enquanto producdo do
espaco. A categoria de producdo do espaco desloca a concepcdo
tedrico-abstrata de espaco da ciéncia espacial. Pde o espago como 'uma
realidade vivente, dotada de poderes nefastos e benéficos, algo, em
suma, concreto e qualitativo, ndo uma simples extensdo mensuravel.”.
Nesse sentido, é possivel recuperar a idéia de espac¢o abstrato, no
interior da producdo do espac¢o, e ndo como paradigma tedrico-abstrato
ideal. Ele absorve a historicidade da formag¢do econdmico-social
capitalista. Esse espaco abstrato,historicamente determinado, se define,
portanto, negativamente. Ha relacdo entre alienacdo social e producao
do espaco abstrato. Como mediacdo concreta para formacdo e
reproducdo das abstracbes concretas da sociedade moderna - a
mercadoria, o dinheiro,0 capital, o trabalho abstrato, o Estado, a técnica,
o0 ambiente; em sintese, o valor de troca -, 0 espaco, enquanto producao
do espago, ganha a mobilidade dessa economia moderna,
mercantilizando-se também, e chega a ter uma mobilidade mais voraz
gue a do territério estatista, que estd entre seus instrumentos de
apoio.(...) Ele mesmo, o espaco, portanto, vai se pondo como abstracao
concreta. No interior da produgdo do espago, negativamente, e
consumindo a vivéncia, coloca-se a histdria idealista da teoria do espaco
como ideologia tecnocrética eficaz.”

Consideramos o conceito de espacgo abstrato retratado acima, claro
em sua relacdo, em termos lefebvrianos, com outras dimensdes do
espaco social através da producdo do espaco, proximo a nossa
interpretacdo apresentada anteriormente neste capitulo e que sera
utilizada ao estabelecermos mais contato com nosso objeto. Antes disto,

continuaremos nosso percurso intelectual por autores que fundamentaram

nosso entendimento.

No caso da Geografia Brasileira, ndo poderiamos deixar de
abordar, nesta reflexdo sobre o espaco, a obra de Milton Santos. Em obra
que € sintese da evolucdo de seu pensamento acerca do espaco, “A
Natureza do Espaco: técnica e tempo, razdo e emocao” (1999), define
espaco como conjunto indissociavel de sistemas de objetos e sistemas de
acbes. Muito influenciado pelo pensamento de Bruno Latour, da
necessidade de partimos de conceitos hibridos, a técnica assume na obra

5 NAVARRO, Ginés. El cuerpo y la mirada — desvelando a Bataille, 2002, p. 42-

43, citando OctavioPaz em O surrealismo(.APUD Damiani, 2008p.210)
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de Santos um carater ontolégico, na nossa interpretacdo, por ser uma
sintese de trabalho e cultura®. Tal interpretacdo nos é formulada devido
ao fato da categoria trabalho estar mais presente em trabalho pretérito do
autor, “Metamorfose do Espaco Habitado”. Seu carater ontologico nao
nega a constituicao historica desse conceito segundo o sistema tedrico de
Santos; esta presente no que o autor classifica de meio natural (que néao
se confunde com uma natureza distinta do homem, pois a natureza se
transforma e é transformada pelo homem); evolui para o meio técnico, no
qual ja existe uma mecanizacdo do territério; chegando ao periodo
contemporaneo de meio técnico-cientifico-informacional, no qual a ciéncia

e a informacdo assumem um carater muito importante.

Este meio técnico-cientifico-informacional estd prenhe de
intencionalidades, que vem junto com as técnicas aplicadas, e que cada
vez mais parecem estranhas ao territorio diretamente implicado, pois
articuladas a interesses de escalas mais amplas, particularmente as
globais. Isto acontece ndo sem contradigbes, sem resisténcias. Eis ai “a
forca do lugar”, a capacidade de se adaptar e as vezes reverter 0 jogo
imposto, de persistir com outras intencionalidades além da hegemonica,
de utilizar as possibilidades do avango tecnoldgico para outros fins. A
cidade e principalmente a metrépole se destaca como meio no qual “os de
baixo”, “0os homens lentos”, reinventam o cotidiano, ela aparece como
uma “ecologia” prépria a uma “subversao silenciosa’. Subversao esta que
é dada a partir do momento em que o0s atores, a partir da aparente
caréncia material requalificam e se apropriam de diversas formas das
possibilidades metropolitanas. Este jogo se da entre as “verticalidades”,
as cadeias de articulacdo do movimento global da producéo e do capital e
“horizontalidades” os arranjos locais/regionais desta producéo, mais nao

apenas esta adaptacéao pois

6 Estamos nos referindo aqui a uma noc¢ao mais “latu” de trabalho como atividade

criadora, sem neste momento fazer referéncia ao conceito de trabalho abstrato, que esta
presente na citagdo de Lefebvre acima (1994, p. 306-308) e muito menos na critica ao
trabalho existente na teoria situacionista. Tal critica ao trabalho também aparece em
Lefebvre: “E enquanto classe social constituida [a classe operéaria), e, portanto
autdbnoma, que pode transformar a sociedade, mudar a vida, ultrapassar-se a si prépria
superando o trabalho alienante — alienado, quer dizer a divisdo do trabalho e o préprio
trabalho” (1973, p. 42) [grifo nosso].
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“as verticalidades sdo vetores de uma racionalidade de uma
racionalidade superior e do discurso pragmatico dos setores
hegeménicos, criando um cotidiano obediente e disciplinado. As
horizontalidades séo tanto o lugar da finalidade imposta de fora, de
longe e de cima, quanto o da contrafinalidade, localmente gerada.
Elas sdo o teatro de um cotidiano conforme, mas néo
obrigatoriamente conformista e, simultaneamente, o lugar da
cegueira e da descoberta, da complacéncia e da revolta” (Santos,
1999, p. 227).

Voltando agora a nosso objeto, a (i)mobilidade urbana da
sociedade do automovel e sua critica pelos defensores da bicicleta,
parece-nos que a Vvisdo de espaco como um meio técnico-cientifico-
informacional, prenhe de intencionalidades, também nos auxilia para
compreender as contradicbes do espaco. Objetos técnicos construidos
para uma circulagdo geral das mercadorias com intencionalidades
distintas dos lugares diretamente afetados — verticalidades - parece estar
em consonancia com nossas preocupacgfes. Nao sO as estruturas que
rasgam e estilhacam a cidade (auto-estradas, viadutos, etc), mas o
proprio automével, ele mesmo um objeto técnico, carrega em si uma
intencionalidade obscura de subordinar a vida a logica da técnica. Nao
estamos querendo aqui elevar a técnica a categoria de sujeito, mas
entendemos que se ela é construida por sujeitos, e mais especificamente
por sujeitos capitalistas, ela traz em si caracteristicas desta sociedade’.
Santos (1999, p. 82), por sua vez, falando sobre uma perspectiva mais

ampla acerca dos objetos técnicos afirma que

“esses objetos ndo tém por si mesmos uma histéria, nem uma
geografia. Tomados isoladamente em sua realidade corporea,
aparecem como portadores de diversas historias individuais, a
comecar pela histéria de sua producdo intelectual, fruto da
imaginagdo cientifica do laboratério da imaginacao intuitiva da
experiéncia. Mas sua existéncia historica depende de sua insergéo
numa série de eventos - uma ordem vertical- e sua existéncia
geogréfica é dada pelas relacdes técnicas ou de vizinhanca
mantidas com outros objetos — uma ordem horizontal. Sua
significacdo é sempre relativa”.

! Influencia o nosso pensamento a critica de Castoriadis (1991), salientado por

Liberato 2004, p. 05), a Marx de que se a sociedade é mediada por coisas, sdo por
coisas especificamente capitalistas. Se sdo “coisas capitalistas”, trazem em si tracos
desta relagdo, que uma simples substituicdo juridica de propriedade ndo fara destas
mesmas técnicas neutras em outra sociedade.
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Nesta dimensdo, o0s objetos técnicos tem sua atividade
condicionada pelas relagcdes sociais mediadas pela técnica dentro da
nossa sociedade. O automével aparece neste sentido relacionado a toda
uma cadeia de técnicas de locomocdo, sua propria producéo,
manutencdo, a producdo e manutencao das auto-estradas e vias, além da
producéo e refino dos combustiveis fosseis. Ou seja, ndo deixa de ser a
velha e conhecida sociedade capitalista como foi retratada por Lefebvre,
baseando-se em Marx, acima, mas acrescenta-se que entre estas
relacbes capitalistas as técnicas assumem uma linguagem propria na
mediacao. Para nds, esta claro que o automoével em si ndo é o problema,
mas sim o0 seu uso social, como esta pontuada por Schor (1999). A
questao colocada € que a necessidade desta técnica € uma necessidade
social, de uma sociedade orientada para producdo de mercadorias
tecnicamente em funcdo da forma mercadoria. Ainda segundo Schor
(1999), o automovel ainda trds a contradicdo de ser um objeto técnico
privado que s6 pode ser consumido junto com o espaco tecnificado que &
publico. Ou seja, no plano das horizontalidades as questdes se

complexificam.

Voltando ao conceito de espaco, um autor que nés fornece uma
visdo panoramica de espaco € Nigel Thrift (2007), ele escreve para a
coletanea Key concepts in Geography, o capitulo Space: the fundamental
stuff of human geography. Neste pequeno texto, tem a intencdo de
introduzir sinteticamente um conceito de espacgo. Opta, inicialmente, por
deixar clara sua concepcéo relacional de espaco, como co-produzido
pelos procedimentos humanos (pelo uso/apropriacdo, como em Lefebvre).
Depois elabora uma distincdo entre “quatro espacos”, deixando claro,
desde inicio, que se trata de uma distingdo operacional, num certo sentido
dirlamos didatica, sem que com issSO queira separar essas quatro

dimensdes; entendendo-as como interligadas.

Thrift (2007) parte inicialmente de uma construcdo empirica da
nocdo de espaco que surge de caminhos, interacdes localizacdes e
medicbes. Depois nés fala em um desbloqueio do espaco. Uma nocdo

articulada dos fluxos de produtos, pessoas, informacgdes, dinheiro. Isto
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obviamente esté correlacionado com o movimento, a dindmica de atores
em rede e a propria rede. Em terceiro lugar nos fala do espaco como
imagem, da imagem do espaco enquanto elemento deste espaco e
registro do que ele é. Aborda também a questdo de como a proliferacao
de imagens no mundo contemporaneo altera as maneiras de se conceber
0 espaco. Por ultimo, procura abordar o espaco entendido com lugar
articulado a ritmos particulares, cotidianos, nesta direcdo, proximo aos
sentidos corpéreos. Talvez préximo ao que Harvey (2004, p. 135) definiu
como um retorno ao corpo, como base irredutivel da compreenséo e
expressdo no mundo, se bem que Thrift (2007) conceitua também os
individuos/divididos  pois podem ter impressdes/representacdes

complexas acerca do entorno.

O autor conclui abrindo claramente para multiplas interpretacdes do
espaco. Retoma o que foi posto no inicio, que esses quatro espacos
devem ser vistos conjuntamente. Pontua que estamos em um momento,
ndo sé na Geografia, mas no conjunto das Ciéncias Sociais, em que
maneiras mais amplas e abertas de pensar estdo em erupcdo. Comenta
como uma dimensdo deste fato a renovacdo da visdo de escala na
Geografia. Termina seu artigo afirmando que o ato de imaginar é um ato

politico.

“0 que nds estamos vendo sdo novos espacos sendo imaginados por
um retrabalho das tecnologias espaciais que nds apreciamos, e 0 que
esta claro é que estes atos de imaginacdo sao todos profundamente
atos politicos; o que nés freqlentemente pensamos como
concepcdes “abstratas” de espaco sdo parte da constru¢cao de nosso
ser, e transformando como nés pensamos estas concepcgdes significa
transformar 'n6s mesmos' ” (Thrift, 2007, p. 105).

Esta dimenséo do espaco, para nés, se enuncia de forma diferente,
mas esta proxima - e provavelmente muito influenciada — da de Lefebvre
(dentre varios, particularmente 1983, p. 99). Essa visdo pode ser para nés
elucidadora de como os movimentos ciclo-ativistas reconcebem néo s6 a

mobilidade urbana, mas a propria vida na cidade.
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Um autor que, apesar de mais jovem, podemos considerar como

contemporaneo de Lefebvre foi Guy Debord®. Debord e os Situacionistas®

dedicavam uma atencédo especial a critica do urbanismo. Em seu classico

A sociedade do espetaculo (2002, p. 115) dedicou um capitulo a critica ao

planejamento do espaco, e mais precisamente na tese 174:

“O momento presente ja é o da auto-destruicdo do meio urbano, O
transbordamento das cidades para um meio rural cheio de
“massas informes de residuos urbanos” (Lewis Munford) é
diretamente regido pelos imperativos do consumo. A ditadura do
automovel, produto piloto a primeira fase da abundancia mercantil,
se enraizou no terreno com a dominacdo da auto-estrada, que
desloca os centros antigos e comanda uma dispersdao sempre
mais pronunciada. Ao mesmo tempo, 0s momentos de
reorganizacdo inacabada do tecido urbano se polarizam
passageiramente em torno das “fabricas de distribuicdo” que sao
os hipermercados construidos em areas afastadas, sustentados
por um estacionamento; e mesmo estes templos de consumo
precipitado também sao empurrados pelo movimento centrifugo,
que os repele a medida que se tornam centros secundarios
sobrecarregados, por que provocam uma recomposicéo parcial da
aglomeracdo. Mas a organizacdo técnica do consumo esta no
primeiro plano da dissolucdo geral que levou a cidade a se
consumir a si mesma” [grifos do autor]

A critica de Debord € muito préxima as teses de Lefebvre acerca

da explosédo do urbano (1999 [70]) e ao ataque as centralidades (2008

[1972]). E interessante a expresséo ditadura do automovel para enfatizar

o papel deste objeto técnico na dispersao/implosao do urbano.

Em um texto publicado na revista da Internacional Situacionista

(IS), em dezembro de 1959, “Posic¢des situacionistas sobre a circulacéao”,

Debord sintetizava a critica situacionista ao automoével:

“1-O defeito de todos os urbanistas consiste em considerarem o
automovel individual (e os seus subprodutos, do tipo scooter)
essencialmente como um meio de transporte. Nisto reside a
principal materializagdo duma concepcdo da felicidade que o
capitalismo desenvolvido tende a disseminar em toda a sociedade.
O automdvel como bem soberano duma vida alienada, e
inseparavelmente como produto essencial do mercado capitalista,
estd no centro da mesma propaganda global: diz-se este ano,
correntemente, que a prosperidade econdémica norte-americana
dependera em breve do éxito do lema: «Dois carros por familiax.

8

Acerca da relacdo entre Lefebvre com Debord e os situacionostas ver: Henri

Lefebvre e a Internacional Situacionista, Entrevista conduzida e traduzida para o
inglés em 1983 por Kristen Ross. E traduzida para o portugués por Claudio Duarte.
Disponivel em: http://www.geocities.com/jneves_2000/henri_lefebvre.htm. Tal relagédo
também é analisada por Jappe: (1997, p. 99-109).

9

Ver: BADERNA, Coletivo. Situacionista; teoria e pratica da revolucéo (2002).
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2-0 tempo de transporte, como muito bem viu Le Corbusier, € um
sobretrabalho que reduz na mesma propor¢ao a jornada de vida
pretensamente livre.

3-Temos de passar da circulacdo como suplemento do trabalho a
circulacdo como prazer.

4-Querer refazer a arquitectura em funcdo da existéncia actual,
macica e parasitaria, dos carros individuais, é deslocar os
problemas com um grave irrealismo. E preciso refazer a
arquitectura em funcdo de todo o movimento da sociedade,
criticando todos os valores passageiros, ligados a formas de
relacBes sociais condenadas (a familia, em primeiro lugar).
5-Mesmo que possa admitir-se provisoriamente, num periodo de
transicdo a divisdo absoluta entre zonas de trabalho e zonas de
habitacéo, é pelo menos precise prever uma terceira esfera: a da
prépria vida (a esfera da liberdade, dos 6cios - a verdade da vida).
Sabemos que o urbanismo unitario ndo tem fronteiras; que
pretende constituir uma unidade total do meio ambiente humano
onde as separacdes, do tipo trabalho/6cios, colectivos/vida
privada, serdo finalmente dissolvidas. Mas antes disso, a ac¢do
minima do urbanismo unitario ha-de ser o terreno de jogos
alargado a todas as construcdes desejaveis. Este terreno tera o
grau de complexidade duma cidade antiga.

6-N&o se trata de combater o automével como um mal. E a sua
extrema concentracdo nas cidades que acaba por negar o seu
papel. O urbanismo nao devera certamente ignorar o automovel,
mas devera ainda menos aceitd-lo como tema central, impondo-
se-lhe que aposte no seu deperecimento. Seja como for, pode
prever-se a sua proibicao no interior de certos conjuntos novos, tal
como em certas cidades antigas.

7-Os que julgam que o automoével é eterno, ndo pensam, nem
sequer dum ponto de vista estritamente técnico, nas outras formas
de transporte futuras. Por exemplo, certos modelos de
helicépteros individuais, actualmente experimentados pelo exército
dos Estados Unidos, estardo provavelmente difundidos entre o
publico daqui a menos de vinte anos.

8-A ruptura da dialéctica do meio ambiente humano em favor dos
automoveis (projecta-se a abertura de auto-estradas em Paris,
levando isso a destruicdo de milhares de alojamentos, a0 mesmo
tempo que a crise da habitacdo se agrava sem cessar) esconde a
sua irracionalidade por tras das explicacdes pseudopréticas. Mas
a sua verdadeira necessidade préatica corresponde a um estado
social preciso. Os que julgam que os dados do problema sdo
permanentes, na realidade querem acreditar na permanéncia da
sociedade atual.

9-Os urbanistas revolucionarios ndo hao-de preocupar-se apenas
com a circulagdo das coisas e dos homens coagulados num
mundo de coisas. Tentardo desfazer estas cadeias topologicas,
experimentando terrenos para a circulacdo dos homens com base
na vida auténtica.”°

25

Embora nestas teses existam profecias questionaveis como o

“helicoptero individual” utilizado em larga escala, nos sdo bastante

interessantes. Eles, j& no final dos anos de 1950, elaboravam uma critica

10

Capturado em 16 de janeiro de 2010 de: http://guy-

debord.blogspot.com/2009/06/posicoes-situacionistas-sobre.html
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contundente de como o0 automoével assassina a cidade e limita as
possibilidades da “vida auténtica” (Vaneigem, 2002). A0 mesmo tempo
reconhecem, como Schor (1999), que o automdével em si ndo é o
problema e sim como ele se desenvolve nesta sociedade, que para
Debord é “espetacular” (2002).

Encontramos em Lefebvre (1991) uma critica mais direta ao
automoével, em obra anterior intitulada “A vida cotidiana no mundo
moderno”, publicada na Franca em 1968. Nessa época, em que reinavam
interpretacdes sistémicas, Lefebvre procurava negar a existéncia de um
grande sistema, mas ao mesmo tempo afirmava a existéncia de
subsistemas na vida cotidiana, que representavam grandes entraves a
transformacédo social. O veiculo automotor destacava-se nessa analise

acerca da vida cotidiana; nas palavras do autor,

“o0 automovel é o Objeto rei, a coisa piloto. Nunca € demais para repetir.
Este objeto por exceléncia rege mdltiplos comportamentos em muitos
dominios, da economia ao discurso. O transito entra no meio das
funcdes sociais e se classifica em primeiro lugar, 0 que resulta na
prioridade dos estacionamentos, das vias de acesso, do sistema viario
adequado. Diante desse “sistema” a cidade se defende mal. No lugar em
gue ela existiu, em que ela sobrevive, as pessoas (0s tecnocratas) estao
prestes a demoli-la. Algumas especialistas chegam a designar por um
termo geral que tem ressonéncias racionais — 0 urbanismo — as
consequéncias do transito generalizado, levado ao absoluto. Concebe-se
0 espaco de acordo com as pressdes do automovel. O circular substitui o
Habitar, e isso na pretensa racionalidade técnica.” (Lefebvre,1991,
p.110).

E possivel perceber na citacdo acima a vitalidade da critica de
Lefebvre; ndo se trata apenas de dizer que a prioridade dada ao
transporte automotor interessa aos conglomerados industriais da
burguesia. Embora isto também esteja presente na critica, mas esta
forma de deslocamento penetra no seio da vida cotidiana, alterando
comportamentos, estilhacando a cidade enquanto local de encontro.
Neste aspecto, € interessante comentar a oposi¢cdo circular x habitar.
Primeiro porque o conceito de habitar em Lefebvre ndo se confunde com
habitacdo, este ultimo estd proximo ao que Lefebvre intitula como habitat
(Lefebvre, 2001, p. 16), que se caracteriza pela especializagédo da funcéo
de morar, freqientemente separada e/ou segregada das outras funcdes


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0812095/CA


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0812095/CA

27

da vida urbana. Para Lefebvre (2001), o habitar inclui ndo somente o
morar, mas também o uso de uma vida urbana plena. E se ele op&e neste
momento a idéia de circular ndo se trata de uma visdo negativa em
relacdo a mobilidade urbana, mas sim que esta forma de mobilidade traz,

em si, paradoxalmente, uma certa imobilidade pois

“no transito automobilistico as pessoas e as coisas se acumulam, se
misturam sem se encontrar. E o caso surpreendente de simultaneidade
sem troca. Ficando cada elemento na sua caixa, cada um bem fechado
na sua carapaca. Isto contribui para deteriorar a vida urbana e para criar
a 'psicologia’, ou melhor, a psicose do motorista.” (Lefebvre, 1991, p.
111).

Acerca da critica das separac¢des, Damiani (2008, p. 192) também

nos fala em uma “geografia das separacoes”:

“As cidades concentram as separa¢fes recrudescedoras da
modernizagdo capitalista e mercantii. Em todas as escalas
geograficas, esse distanciamento essencial econdmico, social, das
proprias praticas sociais se re-produz, reificando diferencas
culturais e histéricas, de modo que séo vividas aos fragmentos,
retalhadas, misturadas as exigéncias da modernizagdo em curso;
da mesma forma que a segmentacdo das praticas cotidianas,
separando tempos e espacos da vida social, funcionaliza e
esvazia o viver. Sdo séculos de modernizacdo. Sedimentos de
uma geografia complexa das separacdes”.

Para Lefebvre (dentre varios, particularmente 1991) é justamente
esta deterioracdo da vida urbana, da troca (entre as pessoas e ndo o
valor de troca), que mais perturba o autor. Sua preocupagdao com O
veiculo automotor vai muito além da “poluicdo” ou do tempo perdido nos

congestionamentos, pois o veiculo automotor

“tem um sentido (absurdo) de fato e na verdade néo € a sociedade
gue o automovel conquista e “estrutura’, € o cotidiano. O
automoével impde sua lei ao cotidiano, contribui fortemente para
consolida-lo, para fixa-lo no seu plano: para planifica-lo. O
cotidiano, em larga proporcéo hoje em dia, € o ruido dos motores,
seu uso “racional”, as exigéncias da producao e da distribuicdo de
carros etc.”(grifos do autor Lefebvre,1991: 111).

Um autor com o qual nos deparamos e que é considerado um dos
classicos da critica ao automével € Ivan lllich em seu texto energia e

equidade (2005 [1973]). Este texto, escrito sob o impacto da crise do
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petréleo, da conferéncia de Estocolmo 1972 e também dos desfechos da
guerra do Vietna, traz uma tese polémica, de que ultrapassado um
determinado limite de uso da energia, via de regra, ndo é possivel
estabelecer equidade social. Esta regra geral € esmiucada pelo autor em
relacdo ao deslocamento de pessoas. Por este deslocamento o autor
intitula  trénsito, enquanto o uso de maquinas para circulagdo é
denominado de transporte. Dai lllich elaborard uma critica a industria do
transporte, que é formatada por especialistas (neste aspecto muito
parecido com a critica de Lefebvre), assim como varias outras dimensdes
da vida moderna. O pdlo oposto deste sistema seria o0 usuario do
transporte, este seria para lllich alienado de sua capacidade inata de
circulacdo. Idéia também proxima a distingdo entre usadores e usuarios
presente em Lefebvre''. A tese central de lllich é de que longe de oferecer
maior mobilidade geral para o conjunto da populacdo, este sistema

expropria o tempo da maioria em beneficio de uma minoria privilegiada.

Aquele autor, que viveu grande parte de sua vida no México e
circulou bastante pela América Latina, chega a afirmar que a
disseminacdo do panico da crise de energia nos paises tidos como
subdesenvolvidos serve para acentuar a ado¢édo do pacote tecnoldgico de
desenvolvimento oriundo dos paises ricos. Defende que as técnicas de
baixa intensidade energética sdo muito mais interessantes que os pacotes
tecnoldgicos. lllich (2005) ndo afirma que ndo se deva adotar novas
tecnologias, mas estas devem ser incorporadas de forma a nao trazer

mais distor¢des sociais.

“Quem percorre o caminho em um veiculo esta privado de uma
variedade e opcdes: paradas, acessos, contatos. Porém, o
mesmo transporte que para maioria cria novas distancias fisicas
e sociais, cria ilhas de privilégios ao preco de uma escravidao
geral. Enquanto uns poucos viajam em um tapete magico entre
pontos distantes e, por intermédio e sua presenca prestigiosa,
0s tomam ndo somente excepcionais como também sedutores,
0s outros, que sdo a maioria, ttm que se deslocar cada vez
mais rapidamente pelos mesmos trajetos monotonos e devem
destinar cada vez mais tempo a estes deslocamentos.” (lllich,
2005, p. 44).

1 Ver nota 1 (p.181) do capitulo “reflexdes sobre a politica do espaco” da traducao

de Espaco e Politica (Lefebvre, 2008) elaborada por Sérgio Martins. Ou a nota 5 de “A
insurreicdo do uso”, de Odette Seabra(1996:p. 78).
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Apesar de ndo estarmos plenamente convencidos de que guanto
maior o uso de energia féssil, ontologicamente, serd maior a desigualdade
social e a aplicagdo do tempo social destinado ao deslocamento,
consideramos a analise de lllich relevante, principalmente no que tange a
percepcdo, ainda na década de 1970, de que a cultura do automovel
levaria a uma expropriacéo generalizada do tempo e do espago social. A
idéia de utilizacdo da técnica subordinada aos interesses sociais e ndo a
uma logica tecnicista também é interessante. Sua critica, embora néo
dialogue com Lefebvre, é proxima da critica Lefebvriana das ciéncias
parcelares. Embora ndo formule explicitamente uma teoria do espaco
social, sua visdo sobre a totalidade das relagdes sociais das sociedades
latinas tem uma proximidade com aquela perspectiva. O lugar social do
qual parte a critica de lllich é também bem interessante, uma vez que a
maioria das criticas ao automével partem da realidade do capitalismo
central, de uma certa légica da abundancia. No que tange a incorporacao

das massas pela industria do transporte o autor pontua que o

“préprio pobre do mundo moderno, capaz de acelerar de vez em
quando, reforca a ilusdo da qual é vitima premeditada, e se faz
cumplice da destruicdo do quadro social do espaco. N&o
somente quem usa o0 avido, mas quem também defende seu
uso, coopera para destruir a relacdo multimilenar que existe
entre o ser humano e sua geografia” (lllich, 2005, p. 45)

N&do concordamos de pronto com a citacdo acima, mas a
consideramos elucidadora acerca da nocdo de espaco de lllich, que

envolve um conjunto de relagdes sociais com 0 meio.

Um autor que seguiu as teses de lllich foi André Gorz (2005), para
este 0 automével vende para o conjunto da sociedade o ideario burgués.
Um objeto criado para dar a uma classe social o privilégio de se deslocar
mais rapido que os demais é prometido para o conjunto da populacao.
Por definicdo, nenhum privilégio pode ser socializado sem deixar de ser
um privilégio. Ou seja, as massas logo se véem frustradas, mais atadas

ao automoével, pois
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“a persisténcia desse mito pode ser explicada facilmente: a
generalizagdo do carro particular golpeou o0s transportes
coletivos, alterou o urbanismo e o habitat e transferiu ao carro
certas func¢des que sua propria difusdo tornou necessérias. Sera
preciso uma revolucado ideoldgica (“cultural”) para quebrar esse
circulo vicioso. Obviamente, ndo se deve esperar isso da classe
dominante (de direita ou de esquerda)”.

Tal critica esta préxima a critica da vida cotidiana proposta por
Lefebvre. André Gorz continua por esta linha de andlise, demonstrando
que a introducdo do automoével na sociedade também introduz a
dependéncia de uma serie de servicos especializados, o que além de
interessar ao desenvolvimento de varios setores industriais, também tem
a dimensdo de deixar seu usuario dependente desses servicos. Isso
acaba por minar outro mito do automoével, de que o usuario tem
“autonomia” para ir onde quiser. Continua argumentando que o automovel
assassina a cidade tornando-a segregadora, feia, suja e fedorenta. Deste
modo, segundo Gorz (2005, p. 79), resta aos usuarios do automovel
utiliza-lo para fugir da cidade nos fins de semana. O autor passa a
defender um projeto utopico de retorno a comunidades, onde o habitante
ndo queira se distanciar, federacdes de bairros'®. Por dltimo indica

caminhos:

“...Sobretudo nunca coloque isoladamente o problema do
transporte. Conecte sempre como o problema da cidade, da
divisdo social do trabalho, e a compartimentalizacdo que ela
introduz nas diversas dimensdes da existéncia: um lugar para
trabalhar, outro para “habitar”, um terceiro para se abastecer, um
quarto para aprender, um quinto para se divertir. A maneira
como o espaco é arranjado da continuidade a desintegracao das
pessoas que comeca com a divisdo de trabalho na fabrica. Ela
corta uma pessoa em rodelas, corta seu tempo, sua vida, em
fatias, bem separadas de modo a que em cada uma vocé seja
um consumidor passivo, a mercé dos negociantes, de modo que
nunca lhe ocorra que o trabalho, a cultura, a comunicacao, o
prazer, a satisfacdo das necessidades e a vida pessoal podem e
deveriam ser uma e mesma coisa: a unidade de uma vida,
sustentada pelo tecido social da comunidade.”(2005, p. 82).

Percebe-se nesta citagdo uma proximidade com as teses de
Lefebvre trabalhadas no direito a cidade (2001)*3. Assim como Gorz e
lllich, Lefebvre (1991) critica a forma segundo a qual o automovel

estrutura relagdes sociais, cria sua propria dependéncia objetiva e

12 No que tange a circulacado, teses muito parecidas com o apéndice “Edilia, ou

faca disso o que quiser” do Livro Espacos de Esperanca de David Harvey (2004).
Embora Gorz néo faca a distingdo habitar x habitat, consideramos sua critica em
conteudo proxima a de Lefebvre (2001).
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subjetiva ao mesmo tempo. No caso brasileiro, principalmente as
chamadas classes médias que estdo mais proximas da realidade
analisada por esses trés autores, ndo € dificil encontrar pessoas que
simplesmente ndo concebem sair de casa ou do condominio fora da
“caixa”. Impressiona um dado apontado por Ferreira (2007, p. 224) de que
a proporcao habitante por automovel no bairro da Barra da Tijuca é de
2,36, semelhante a de Los Angeles (2,39), que é conhecida como uma

cidade do automovel no pais mais automobilizado no mundo.

Acerca da modificacdo do espaco em funcdo do automovel, no
caso brasileiro, é interessante analisarmos a obra de Eduardo
Vasconcellos (2001), Transporte urbano, espago e equidade, na qual o
autor demonstra, principalmente com dados empiricos de Sdo Paulo mas
com citagdes que generalizam a critica para diversos paises da “periferia
do capitalismo”, que esta transformacao é aliada com um projeto claro de

desenvolvimento do capitalismo periférico; em suas palavras:

“a combinacdo entre reorganizacdo do espaco e 0 uso crescente
do transporte individual representa a implementacéo vitoriosa de
um claro projeto politica e econémico: a construcdo da cidade da
classe média, como um novo espaco capaz de acomodar
eficientemente seu novo papel econbmico dentro da
modernizacdo capitalista” (Vasconcellos, 2001, p. 174 [grifos do
autor])

Mas esta implantacdo vitoriosa ndo é conferida de forma
desvinculada da ideologia da modernizagao; para Vasconcellos (2001, p.
205), a intervencdo foi dirigida a classe média, “ndo como dadiva, mais
como necessidade politica de legitimacdo do novo regime, para o qual a
classe média era o parceiro preferencial. Como resultado, foi organizada
a cidade da classe média, como concretizacdo de um novo estilo de vida

afinado com a ideologia da modernizacao”.

Ja a critica de Lefebvre (1991) continua por niveis mais elevados,
pois ndo se trata apenas de dizer que a opcao pelo motor interessa as
grandes corporagfes, que estas por sua vez tencionam a constituicao de
cidades em torno de seus interesses, embora isto também seja levado em
consideracdo, mas o automoével também € incorporado a estrutura

psiquica do sujeito moderno, pois
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“a existéncia pratica do Automdvel, enquanto instrumento de
circulagéo e utensilio de transporte, € apenas uma porcéao da sua
existéncia social. Esse objeto verdadeiramente privilegiado tem
uma duplicidade mais forte que os outros: sensivel e simbdlica,
pratica e imaginaria. A hierarquizacdo é ao mesmo tempo dita e
significada, suportada, agravada pelo simbolismo. O carro é
simbolo de posicao social e de prestigio. Nele tudo é sonho e
simbolismo: de conforto, de poder, de prestigio, de velocidade. Ao
uso pratico se sobrep8e o consumo dos signos. O objeto se torna
magico, entra no sonho. O discurso a seu respeito se alimenta de
retérica e envolve o imaginario. E um objeto significante num
conjunto significante (com sua linguagem, seus discursos, sua
retérica). Signo do consumo e consumo dos signos, signos de
felicidade e felicidade pelos signos, tudo se encavalando, se
intensificando ou se neutralizando reciprocamente”
(Lefebvre, 1991, p. 112-113).

na pratica, uma simbiose entre as classes médias e o automével”.
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Esta dimensdo, embora ndo tdo explorada quanto em Lefebvre
(1991), também ¢é reconhecida por Vasconcellos (2001, p. 189) ao
afirmar que “nas condicdes do desenvolvimento brasileiro, estas
classes médias ndo podem viver sem o automével, e ele se transforma

em instrumento imprescindivel a sua reproducédo como classe. Ocorre,

Em funcéo disso, a cultura do automovel é tdo arraigada em nossa

sociedade. Talvez esta dimensdo também auxilie a explicar a pouca

contestacdo acerca da implantacdo de um modelo de planejamento das

cidades que privilegie um modal que é utilizado por uma parcela pequena

da populacéo.

Para Vasconcellos (2001), existe uma proximidade ndo sé entre os

interesses de reproducdo do capital e da adaptacdo da cidade ao

automoével na sociedade brasileira, mas também uma proximidade entre

os estilos de vida daqueles que planejam o transporte e o transito e

aqueles que mais usufruem desse sistema™®.

“A possibilidade de exercer influéncia depende do sistema politico
e da estrutura do Estado. (...) A conclusdo mais importante da
analise socioldgica e politica do transporte € que o Estado, como
foco central da formulac@o de politicas, vai trabalhar para apoiar
principalmente as necessidades de reproducdo das classes e
setores sociais mais poderosos, ou daqueles cuja a reproducéo €

14

Vasconcellos (2001) demonstra como a mobilidade das classes médias é

superior as de classes de renda mais baixa. Elas ndo apenas se deslocam mais rapido,
elas realizam um conjunto mais amplo de viagens, cobrindo uma area maior. As classes
trabalhadoras despendem cada vez mais tempo em um transporte publico precario para
fazer o trajeto casa-trabalho.
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mais importante para a reproducdo dos sistemas econdmico e
politico. Isto explica porque, conforme argumentado neste
trabalho, as cidades do ‘primeiro mundo’, no inicio do século XX, e
as do ‘terceiro mundo’ ap6s a segunda guerra mundial, foram
adaptadas para facilitar a reproducéo das classes médias, como
setor social mais importante para a organizacdo e posterior
modernizacdo do sistema capitalista. Isto explica também
porgue, conforme argumentado em outras partes do trabalho,
a alianca entre as classes médias e a burocracia e a
tecnocracia é a mais poderosa no sentido de promover esta
adaptacdo do espaco” (Vasconcellos, 2001, p. 110 [grifo nosso]).

Isto nos traz de volta ao nivel do planejamento, como trabalhado
mais acima na critica de Lefebvre (1994) acerca do assentamento do
espaco abstrato, em que as contradicbes oriundas deste tentam ser
resolvidas no plano do mental, num terreno aparentemente asséptico,
como nos projetos urbanos, mas ndo podem sé-lo, pois tém
compromissos com a realidade pratica, que ndo é a mesma da prancheta.
Talvez estejamos vivendo em uma época em que a solucado classica do
urbanismo de projetar novas vias para o automovel esteja perdendo a
forca de seu argumento. Nao estamos aqui dizendo que essas estruturas
nao serdo construidas, mas que talvez elas ndo tenham mais a mesma
forca de resposta ao problema concebido. Neste sentido, o plano
idealizado dos projetos urbanos abre espaco para alternativas como o
transporte cicloviario. Dada a diversidade de politicas de incentivo a
bicicletas em grandes metrépoles no mundo e alguns exemplos no Brasil,
nao podemos mais afirmar categoricamente que o planejamento urbano
exclui este modal de locomocdo. Embora a exclusdo inscrita no espago
ainda perdure. Para o Lefebvre (1994, 2001), cindindo a realidade pode-
se ter a impressdo (representacdo) de que determinados problemas
podem ser resolvidos, mas a realidade é total (fisica, social e mental) e
diversa, se confrontando com o plano homogéneo através do uso. Esta
problematica também ira existir em relacéo a bicicleta. Em funcéo disso,
uma questdo por nos é colocada: como o uso deste modal de
transporte estaria se contrapondo ao concebido? Esta serd uma das
questbes abordadas pelo nosso trabalho, principalmente a partir da
analise de alguns usuarios. Seu uso se alinha em algum sentido com a

politica concebida pelo Estado? E criado ou se altera em funcéo dele?
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Este duelo dialético concebido x vivido € uma constante nas obras
de Lefebvre. Em sua obra “A vida cotidiana no mundo moderno”

apresenta a relacdo entre apropriagao e pressao:

“apropriacdo e pressfes tém relagfes conflituosas e complexas.
Quem diz apropriacdo diz pressdo dominada, mas o dominio
técnico dos determinismos ‘naturais’, ainda que necessario, ndo &
suficiente. Pode-se dizer, a grosso modo, que, quanto mais
pressbes ha (pressfes organizadas, codificadas), menos
apropriacdo. Ndo é uma relacdo de inversdo logica, mas de
conflito dialético. A apropriacdo capta as pressfes, altera-as,
transformando-as em obras.” (Lefebvre, 1991, p. 97)

Podemos perceber que apesar da obra de Lefebvre apresentar um
constante duelo entre apropriagdo e dominagdo, uso e troca nao se
opdem simplesmente. A dominagdo abstrata também usa concretamente
0 espaco por meio de suas praticas. Bem como o uso também é
influenciado pela troca, pela mercadoria (o espetaculo, de Debord). O
corpo € projetado para fora de si mesmo (Lefebvre), como se o
desenvolvimento desse espaco abstrato abstraisse os sentidos, eles sdo
adestrados: o visual, a contemplacado, a primazia do escrito no lugar da
percepcdo corpOrea plena. A troca, também, por sua vez, nao é
absolutamente negativa; ela o € quando impde as equivaléncias ao
mundo, quando faz tdbula-rasa das diferencas, das possibilidades

diversas que sua forma moderna restringe a humanidade.

Esse tratamento dialético dos termos, atores e questfes também
permeara nosso trabalho. Nao se pretende fazer aqui uma apologia a
bicicleta, mas se ela é uma técnica de locomog¢do mais simples (no
sentido de que é mais facil ao usuario dominar seu mecanismo) € menos
poluente, ndo deixa de ter a forma mercadoria como os demais produtos
de nossa sociedade. Nao deixam de existir toda uma sorte de atores
econbmicos (industrias, lojas especializadas) e estatistas (0s novos
defensores do “verde” e da “sustentabilidade” condicionada) interessados

€m Seu uso.

Para Lefebvre (1994, 1991), a0 mesmo tempo em que 0s usadores
do espaco podem alienar-se pelas representacbes do espaco (quando
tém a sua vida cotidiana dirigida pela planificagdo do espaco, como no
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turismo por exemplo), podem também se apropriar de forma distinta dele
a favor da festa e do gozo (como uma praga que pode ser tomada, usada
para manifestacbes culturais espontaneas da populacdo). Seriam as

chamadas “bicicletadas®™”

outra forma de apropriacdo da cidade e,
particularmente, da mobilidade na cidade? Encarnariam elas a festa e o
gozo? Constituir-se-iam, nos termos de Lefebvre, em obra? Estariam

reivindicando o direito a cidade nos termos de Lefebvre (2001)?

Voltando ao conceito de pratica espacial, ele esta relacionado com
0 modo de producdo de uma sociedade, producdo em termos
lefebvrianos, de como uma dada sociedade produz e reproduz o seu
espaco (Lefebvre, 1973). Esta préatica deve manter certa coeréncia para
garantir uma performance na reproducao desta mesma sociedade. Como,
para Lefebvre (1994), o espaco social engloba varias dimensdes, como o
espaco abstrato € hegemonico, mas ndo total, mesmo dentro do modo de
producdo capitalista, numa sociedade burocratica de consumo dirigido,
individuos ou grupos podem apropriar-se do espaco de uma maneira
distinta da concebida pela tecnocracia a servico da reproducdo ampliada
do capital. Os usadores podem, nesta linha de raciocinio, estabelecer
outras praticas espaciais distintas do Estado e da classe dominante.
Como ressaltado diversas vezes aqui, 0 espaco abstrato, apesar do
mundo administrado pela sociedade burocratica de consumo dirigido, nédo
se impb6e completamente, tanto 0 espaco absoluto pode persistir nos
espacos de representacdo, como a apropriagao e o uso do espacgo pelos
usuarios abrem a possibilidade do espaco diferencial. Pois o espaco
social, apesar de dominado pela logica do valor de troca, contém,
segundo Lefebvre (1994, p. 349),

“potencialidades - de obra e de reapropriacdo — existindo para
comecar com a esfera artistica, mas respondendo acima de todas
as demandas do corpo ‘transportado’ para fora de si mesmo no
espaco, um corpo que colocando resisténcia inaugura o projeto de
um espaco diferencial (também o espaco da contra-cultura, ou um

e Nome dado a uma manifestacéo lidica na qual um grupo de pessoas se desloca

em veiculos movidos a propulsdo humana durante um momento de pico do transito. Foi
criada inicialmente em S&o Francisco (EUA) com o nome de Massa Critica (“critical
mass”) e se disseminou por diversas cidades do mundo. No Brasil ganharam este
apelido bicicletada.
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contra-espago no sentido de uma iniciativa utdpica alternativa para
o real espaco existente atualmente)”.

Isto porque para Lefebvre, a pratica espacial concreta € realizada
pelos homens como um todo, ndo os cindindo, separados, segregados
como a légica formal, mundo da troca, como a administragdo do Estado
estabelece. Mesmo “projetado para fora de si mesmo”, adestrado por esta
sociedade, o corpo, a dimensao corporea do homem, insiste em romper

com a abstrac&o através do vivido, do cotidiano.

Para Amélia Damiani (2008, p. 88):

“O espago vivido, enquanto objeto de pensamento, pode ser
pensado como uma primeira aproximacao ao estudo do espacial,
definindo suas primeiras impressfes, mais rentes a realidade
imediata, como pluralidade e dispersdo de conteudos, sociais,
individuais, préprios a vivéncia, como “campo de praticas”; logo,
superado por concepgdes mais concretas e determinadas, ao nivel
do espaco concebido — como conserto de estratégias econdmicas
e politicas, indutoras da producéo do espaco social. Contudo, num
movimento analitico mais complexo, ele pode conceitualmente
determinar o residuo dos espacos concebidos. E 0 espaco que 0s
habitantes produzem, apesar da reducdo das relacBes diretas,
implicada nas formas modernas do espaco concebido. Este é o
plano das praticas espaciais. Quanto ao espagco concebido, a
forma espacial historicamente se aproxima do espaco abstrato,
regulador das praticas sociais e, portanto, eficaz na neutralizacao
das contradi¢Bes sociais; constituindo-se no interior da reproducéo
das relacdes de producdo. O pensamento sobre o espacial define
um movimento do espaco concebido, como realidade e
representacdo eficaz, as praticas espaciais, a ele submetidas e
adversas.”

Neste trabalho nos propomos a levantar se o vivido se impde sobre
0 concebido através das praticas espaciais de um conjunto de usuarios e
de movimentos sociais ligados a mobilidade urbana. Neste sentido
abrimos nossa andlise para o discurso de determinados movimentos
sociais. Neste contexto nos é relevante observar as interpretacfes de

David Harvey (2004) acerca de projetos utdpicos.

Em seu livro “Espacos de esperanca”, Harvey (2004), apés fazer
uma analise da globalizacdo a partir de sua leitura dos desenvolvimentos
desiguais contemporaneos e de relativizar o que ele considera um retorno
ao corpo como base irredutivel da compreenséo e expressao no mundo —

relativizagdo esta que tanto reconhece a importancia da dimensédo
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corpGrea como a coloca como um conceito relacional — passa a analisar o
momento utdpico. Este para nds se caracteriza como 0 coragdo dessa

obra.

Harvey, em funcdo da situacdo dramatica em que nos
encontramos, passa a defender a formulacdo de um “utopismo dialético”
gue incorporaria o que ele intitula de “utopismo espacial” e o “utopismo de
processo”; desta maneira trabalhando para n&o opor espago e tempo.

Harvey acredita que isto permite a exploracdo de uma ampla gama
de potencialidades humanas, como diferentes formas de vida coletiva,
relacbes de producdo, género, com a natureza e etc. Para o autor, €
dessa maneira que Lefebvre (1994) formula sua concepc¢ao de producéo
de espaco. Ele a vé, na opinido de Harvey, como um meio privilegiado de

exploracdo de estratégias alternativas e emancipatorias.

Harvey reconhece que Lefebvre € oposto a qualquer forma de
utopismo espacial em funcéo de suas formas fechadas que tendem ao
autoritarismo. Isto, na opinido de Harvey (2004, p. 240), se caracteriza
como um problema, pois “se, por conseguinte, se deseja pOr alternativas
em pratica, ndo se pode fugir eternamente do problema do fechamento (e
do autoritarismo que ele pressupfe). Fazé-lo é adotar um romantismo
agnostico de anseios e desejos perpetuamente irrealizados. E no final é

neste ponto que nos deixa Lefebvre”.

Colocamo-nos em uma posicdo intermediaria em relacdo a essa
polémica relatada acima. Acreditamos que Lefebvre, um filosofo de
inspiracdo marxista (a mesma inspiracao de Harvey), tem certa cautela
para falar em utopia, que tem sua traducéo literal como “lugar nenhum”. O
filbsofo francés, com forte influencia do materialismo dialético (um
materialismo aberto), evita deixar coisas soltas em um plano abstrato.
Mesmo assim, o termo utopia também é utilizado por ele, como pudemos
observar em citacdo anterior (Lefebvre, 1994, p. 349); entretanto, ao
mesmo tempo, Lefebvre tem sensibilidade para as representacdes do
vivido e do percebido. Ou seja, ele ndo é contrario a projetos outros, s6 0s

vé com um certo ceticismo quando estdo desgarrados de uma pratica
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cotidiana. Na nossa opinido, esta posicdo ndo estd muito distante do que
pensa Harvey. Para nés, a questdo é que o autor anglo-saxdo esta numa
posicdo mais pragmatica de analisar movimentos concretos. Harvey esta
relativamente mais implicado em apontar alternativas do que Lefebvre em

seus devidos contextos.

Harvey (2004) continua sua elaboragcdo do termo “utopismo
dialético” e enxerga na nocéo de Heterotopia, desenvolvida por Foucault,
elementos que podem ser utilizados nesta construcdo. Tal conceito tem
uma forma mais aprofundada por Hetherington, que por sua vez estaria

mais alinhado com os interesses de Harvey:

“como espacgos de ordenacgdo fluida. A Heterotopia organiza uma
parcela do mundo social de uma maneira distinta do ambiente que
a circunda. Essa ordenacédo fluida marca esses espagos como
outro e Ihes permite ser considerados um exemplo de maneiras
alternativas de fazer coisas [...] Logo, a heterotopia revela que o
processo de ordenacao social € justamente processo em vez de
coisa” (Hetherington apud Harvey, 2004, p. 241-242).

Para Harvey (2004) esta maneira de formular é bastante atrativa,
pelo menos em uma primeira aproximacao, isto nos abre o pensamento
para multiplos esquemas utopicos (livres organizacbes espaciais) que
aparecem para nés em formas materializadas, mas nédo exclusivas. Isto
nos leva a pensar em uma simultaneidade de livres organizacGes
espaciais. “Permite-nos lancar um olhar sobre as multiplas formas de
comportamento de politica desviante e transgressoras que ocorrem nos

espacos urbanos” (Harvey, 2004, p. 242).

Harvey acredita que Foucault assegura que existem muitos
espacos em que a “outridade”, a alteridade e, consequentemente,
alternativas, poderiam ser captadas ndo como simples produtos da
imaginacdo, mas através do contato com processos sociais existentes. “E
no interior destes espacos que alternativas podem tomar forma, e é a
partir deles que se pode elaborar uma critica mais eficaz de normas e

processos sociais existentes” (Harvey, 2004, p.242).
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Para Harvey apesar do conceito elaborado por Foucault de
Heterotopia abrir nosso pensamento para a possibilidade de um utopismo
espaco-temporal ele ndo chega a indicar um caminho para isto.

Um autor que também se apropria do conceito de heterotopia de
Foucault e o coloca em uma comparacdo com a triade Lefebvriana é
Edward Soja (1996). Em Thirdspace (1996), para defender a formulacao
do conceito que d4 nome ao livro, Soja se aplia na nogdo de uma
trialética das espacialidades, inaugurada, a seu ver, com Lefebvre (1994),
que visa uma relacdo entre a espacialidade, a historicidade e a
sociabilidade do ser (1996, p. 71). Para Soja (1996), o primeiro espaco é
a dimensao material, o segundo espacgo, a abstracdo e representacéo
desta dimensao (que ele capta do concebido e do percebido). O terceiro
espaco emerge da consciéncia espacial, que surge segundo o autor no
final dos anos de 1960, como um produto da imaginacdo espacial, a
criagdo de um novo modo de pensar sobre 0 espaco “real-e-imaginario”
(1996, p. 10). Embora reconheca que o vivido, percebido e o concebido
tenham que manter uma tenséo dialética (a sua maneira trialética) e que
ndo deva existir uma prioridade em nenhum destes termos, Soja
considera que por uma opc¢ao politica a dimensao imaginéria acaba tendo
uma prioridade em seu terceiro espaco (1996, p. 68). Esta dimenséo se
apresenta, para Soja, na obra de Lefebvre no vivido. Em Foucault, Soja

(1996) enxerga o terceiro espaco no conceito de Heterotopia.

Este termo que tanto na opinido de Soja (1996) quanto na de
Harvey (2004) é melhor desenvolvido por Foucault em “Of other
spaces™®, aparece em um texto preparado para uma palestra proferida a
arquitetos franceses em 1967, mas que so foi publicada apés a sua morte
em 1984 sem sua prOpria revisdo. Soja fez uma analise longa desse
texto, comparando em alguns momentos com Lefebvre. Embora sejamos
mais simpaticos a interpretacédo de Harvey (2004), vemos que Soja (1996)
busca uma maior identidade entre Foucault e Lefevbvre, enquanto o texto

de Harvey parece contrapo-los.

16 Disponivel em http://www.foucault.info/documents/heteroTopia/. Acessado em

22/04/20089.
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A partir de nossa propria leitura do texto de Foucault (1986 [1967]),
acreditamos que ele tenha sido muito importante no periodo histérico no
qual foi escrito, por abrir as mentes para outras interpretacdes do espaco
e da espacialidade. Para o nosso proposito, a interpretacdo de Harvey
comentada acima nos é suficiente. SO consideramos, e neste sentido
estamos com Soja, que esta visdo aberta também esta presente na obra

de Lefebvre.

bY

Retornado a andlise de “espacos de esperanca”, Harvey entdo
voltara sua atencdo para as formulacbes de Mangabeira Unger, um
pensador bem mais vinculado a uma aplicacdo pratica do seu
conhecimento que Lefebvre e Foucault, principalmente em fungéo de sua
ligacdo com instituicdes do Estado’’. Na visédo de Harvey, Unger contribui
com a possibilidade de se questionar as instituicbes existentes para
reverter o processo ao invés de ser governado por elas — governa-las.
Reconhece que o0 mesmo nao se dedica a uma materializacdo da forma
espacial de sua teoria, mas ao mesmo tempo nao vé iSso como um

problema.

Para o autor, o limitador nas teses de Unger — assim como na
maioria dos intelectuais — é de ndo dar crédito a utopia, como algo que
jamais terd um referente material. Harvey lamenta, pois apesar da
dimensao pragmatica dos projetos de Unger, na opiniao de Harvey (2004,
p. 248), “sem uma visdo de utopia, ndo ha como definir para que porto

poderiamos querer rumar”.

Harvey (2004, p. 256) questiona entdo: “assim sendo deveriamos
simplesmente deixar que toda idéia de utopismo, do tipo que for, passe
por uma morte ndo lamentada? Ou deveriamos tentar mais uma vez
reacender e reavivar as paixdes utdpicas como recurso de galvanizacao

da mudanca socio ecolbgica?”

Harvey (2004, p. 256-257) acredita que visdes alternativas de

mundo podem ser em determinados momentos mobilizadoras de uma

" Harvey chega a comparar Mangabeira Unger a Lefebvre no que diz respeito ao
compromisso que ambos apresentam com a construcdo de alternativas libertatorias.
Confessamos ndo nos sentirmos a vontade com essa afirmacgdo dado os vinculos que
Mangabeira Unger assumiu para se posicionar nas instituicdes de Estado.
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vontade de transformacéo, por mais fantasticas que sejam. Para o autor é
importante trazer estas idéias a tona pois “fazer deles uma forca politica
de mudanca pode envolver o risco da frustracao ultima desses desejos.
N&o obstante, isso € melhor do que se render ao utopismo degenerado do
neoliberalismo (...) e viver no temor abjeto e letargico de exprimir e tentar

por em prética quaisquer desejos alternativos”.

Neste sentido, para Harvey, a meta é elaborar um utopismo espaco
temporal — um utopismo que incorpore e seja incorporado pela dialética —
que apresente raizes em nossas possibilidades presentes, mas ao
mesmo tempo que aponte diferentes caminhos para construcdo de
desenvolvimentos “geograficos desiguais mais humanos” (Harvey, 2004,
p. 257). Acreditando estar em consonancia com o autor, poderiamos falar
em desenvolvimentos diferenciais mais humanos. Nossa analise dos
movimentos cicloativistas visa, se possivel, a tentar captar essa

dimensao.

Em seu livro, “Spaces of global capitalism” (2006), em especial no
capitulo “Space as a key word”, Harvey ir4 propor uma matriz de analise
espacial. Para isto, 0 autor apresenta, resgatando trabalhos anteriores,
sua concepcédo de espaco como absoluto (em “si mesmo”), relativo
(porque e por quem o espaco € apropriado) e relacional (o espaco em
relacdo com outros). Harvey evita hierarquiza-los em funcdo de
considerar mais util lidar com a tenséo dialética entre eles.

Apds isso, apresenta a classica triade lefebvriana: espaco

material'®

(percebido), representacdo do espaco (concebido) e espacos
de representacao (vivido). Harvey se apoia em Lefebvre nédo por acreditar
gue este tenha sido o primeiro a trabalhar na perspectiva da producéao do

espaco, mais por considera-lo mais util a seu trabalho.

O espaco material €, na leitura de Harvey, o mundo da interacéo
sensual e tatii com a matéria, € o espaco da experiéncia. Como nos
representamos este mundo é outra questdo, mas nés ndo concebemos ou

representamos 0 espaco de maneira abstrata, mas sim procuramos

18 Expresséo utilizada por Harvey (2006). Imaginamos estar se referindo a pratica

espacial.
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maneiras apropriadas e acuradas de reflexdo da realidade material que
nos envolve através de representacfes abstratas (palavras, graficos,
mapas, diagramas pinturas e etc.). O espaco da representacao parte de
como vivemos no mundo. Nés também procuramos representar isto de
maneira afetiva e emotiva como materialidade vivida através de poemas,

fotografias, composi¢fes reconstrucdes artisticas.

Assim como faz com seus proprios conceitos, Harvey defende que
tratemos as trés dimensdes da producgdo lefebvriana do espago em
constante tensdo dialética. Acreditamos que tal posicéo ja esta presente
na propria definicdo de Lefebvre (1994). Harvey faz questao de frisar tal

dimenséo, talvez por achar que esta ndo esteja explicita em Lefebvre.

Apesar de reconhecer a importancia da triade de Lefebvre para
compreensao dos fendbmenos espaco e tempo, Harvey as considera
insuficientes. Assim propde a formulacdo de uma matriz interpretativa das
espacialidades, articulando a triade de Lefebvre (percebido, concebido e
vivido) com a sua (absoluto, relativo e relacional). Em nosso terceiro
capitulo realizamos o exercicio de enquadrar a representacdo do uso da
bicicleta feita pelos dois grupos que ndés pretendemos analisar: o Estado e

0S movimentos sociais ha matriz proposta por Harvey (Quadro 01).

Iremos, agora, retornar a nos ancorar em Lefebvre, mas para nos
ater a uma categoria que sera fundamental para a nossa analise: a de
representacdo. Mesmo apesar de estar inserida em uma logica dialética
dentro das triades: o percebido, o concebido e o vivido, articuladas as
praticas espaciais, as representacfes do espaco e aos espacos de
representacdo na Producdo do Espaco (1994), e também nas
contribuicBes de Harvey analisadas (2004 e 2006), uma leitura desatenta
far-nos-ia perceber que a representacao seria algo exclusivo do poder
hegemonico. Neste sentido, necessariamente escamoteadora, como uma

simples viséo invertida do real.

Lefebvre (1983) desenvolve melhor esta categoria em “A presenca

bY

e a auséncia: uma contribuicdo a teoria das representacbes”. As

b

representacdes sao inerentes a interpretacdo e expressao do mundo.
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Elas se caracterizam por um momento muito importante de apropriacao
do real: a mediacdo. N&o é possivel entdo perceber a realidade, seja
proxima ou distante, sem se deparar e a0 mesmo tempo recorrer as
representacdes. Para isso, Lefebvre retorna a Hegel sem desconsiderar a

critica de Marx, mas somando a filosofia de Nietzsche.

As representagbes, entdo, seriam inerentes ao concebido e ao
vivido. O que as diferencia fundamentalmente é que no concebido elas
tem um lugar privilegiado, que aparece primeiro na filosofia, mas depois
nas diversas ciéncias parcelares. No vivido, coerente com o conceito de
espaco social (que é mental, fisico e social), esta abstracdo mental esta
mais proxima da vida cotidiana e, pelo menos no entender de Lefebvre,

nao visa encapsula-la, embora possa ainda servir a dominacao.

Embora muito proximo a Marx, Lefebvre (1983, p. 29) considera
que Marx ndo desenvolveu bem o conceito de representacdo, ficando
preso ao conceito de ideologia. Para Lefebvre, ideologia e representacdo
ndo sdo exatamente a mesma coisa, apesar da ultima englobar a
primeira. As representacdes, para 0 autor, ndo sdo nem verdadeiras nem
falsas mas, ao mesmo tempo, verdadeiras e falsas. Verdadeiras porque
interferem concretamente no real, falsas porque o dissimulam. Em suas

palavras:

“As representacdes ndo podem passar somente por alteracdes do
real e do verdadeiro, por mascaras e mascaradas, como a teoria
habitual das ideologias. (...) Procedem de uma conjuntura ou
conjuncéo de forcas em uma estrutura social que existem grupos,
castas, classes, mas se dirigem a toda sociedade, representam a
figura, a imagem que um grupo (casta, classe) da de si, umas
vezes para 0s demais, outras vezes para si, Sem que uma coisa
exclua a outra. Os dominados (sexo, idade, grupo, classe, pais)
ndo tém mais remédio, sendo que aceitar as imagens impostas
por os dominantes e reproduzi-las interiorizando as, ndo sem
desvia-las segundo a for¢ca de protesto e endereca-las contra
guem as produz. Os dominantes, aceitando certos tragos naturais
(...), os convertem em uma definicdo de carater definitivo. Assim
se logra a oferecer, sem “mentir” particularmente, uma imagem
perpétua de dominacao” (1983, p. 60).

“A teoria das representacdes se livra destes dilemas e aporias;
explica sua eficiéncia pelo mero fato de que as representacdes
ndo sdo nem falsas nem verdadeiras, mas ao mesmo tempo
falsas e verdadeiras: verdadeiras como resposta a problemas
reais e falsos como dissimuladoras das finalidades reais” (1983, p.
62)
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Lefebvre (1983, p. 99) propde a triade representado-representante-
representacdo. No mundo moderno, a representacao frequentemente
toma o lugar do representado. Apesar disto, diferente de como acontece
com a ideologia (como ja exposto acima), a representacdo nao serve

apenas para a dominacao, pois pode indicar outros caminhos:

“Aqui 0 importante € sinalizar que o pensamento critico ndo se
ocupa mais de representacbes meio mortas, em estado de
sobrevivéncia, entretanto que deveria surpreendé-las em sua vida,
dentro da vivencia e inclusive ao nascer, quando surgem. De
onde? Da pratica. Através do que? Dos grupos sociais e da
linguagem ou mas bem das linguas, mas também das
necessidades (individuais e sociais), dos desejos, do chamado ao
corpo, e da memoaria (0 “inconsciente”, como se disse, e etc.)".

E com esta perspectiva que consideramos ser relevante a
descricdo e analise da visdo de usuarios comuns e de cicloativistas
acerca da mobilidade urbana, pois concordamos com Lefebvre quando
pontua que “viver é representar-se, mas também transgredir as
representacdes. Falar é designar o objeto ausente, passar da distancia a
auséncia cumulada com a representacdo. Pensar é representar, mas

também superar as representacfes” (1983, p. 99).

Castoriadis (1991) € um autor que reaviva a importancia das
representacdées. Em sua obra “a instituicdo imaginaria da sociedade”
desenvolve a tese de que o “social-historico” se institui ao longo do tempo
em uma relacdo complexa, sem necessariamente seguir um curso
historicista, ndo determinado por leis inexoraveis. Diferente de Lefebvre,
ndo volta a Marx para supera-lo — apesar de uma solida formacao
marxista - porque para este autor ora em tela - apesar de reconhecer
dimensbes positivas na critica de Marx — o vé preso ao “pensamento
herdado” e, em funcdo disso, passa toda a primeira parte da obra
refutando os esquemas de interpretacdo marxistas. Também em funcéo
de negar o “pensamento herdado”, uma légica que encapsula o real e se
vé presa a ela mesma nao faz o movimento que Lefebvre faz de voltar a

Marx para critica-lo e supera-lo. Pois a no¢cdo de superacdo, para
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Castoriadis (1991), se vé presa a essa logica e segundo ele ndo é capaz

de dar conta dos desafios do mundo contemporaneo™®.

Na segunda parte da obra, Castoriadis (1991, p. 324) revisita
Freud, afirmando que “o papel essencial da imaginacdo, sem que esta
esteja reconhecida ou mesmo citada, aparece de fato em Freud, através
da importancia central da fantasia na psique e a relativa independéncia e
autonomia do fantasiar. O fantasiar é descoberto como componente

ineliminavel da vida psiquica profunda”.

O autor demonstra que a realidade s6 pode emergir no contato
com a dimensdo psiquica, com o0 inconsciente, “0 inconsiente s6 existe
como fluxo indissociavelmente representativo / afetivo / intencional”

(Castoriadis, 1991: 317), como o que o autor intitulard imaginario radical.

Assim como em Lefebvre, acima ndo é possivel aprender o mundo
fora das representacdes. Mesmo assim as representacdes, ligadas ao
inconsciente, se comportam de maneira diferente da légica. Nelas, para
Castoriadis (1991), ndo ha contradicdo, ndo ha limite de tempo ou

espaco. E de sua natureza recompor a realidade de forma prazerosa.

O capitalismo para Castoriadis (1991) é instituido ao longo da
histéria criando um imaginario préprio desta determinada sociedade, mas
que nunca é pleno, pois na dimensao da psique sempre ha espaco para
fuga destas determinacdes. Neste sentido, o desenvolvimento do mundo
moderno, se de um lado impde uma racionalidade encapsuladora a
humanidade, também deixa aberta a possibilidade de construcdo da
autonomia individual e social®. Embora isto ndo tenha se concretizado,

existe em poténcia.

1% Iremos parar o comentario da primeira parte da obra de Castoriadis por aqui. Apesar
de termos lido seu livro na integra, ndo tivemos 0 tempo necessario para consultar
comentadores e criticos. Isto nos desviaria muito de nossos objetivos imediatos de
pesquisa. Atitude que néo seria sabia frente a um curso de 24 meses. S6 destacamos
essa breve e muito limitada sintese, porque ndo consideramos um acéo intelectual
honesta se apropriar de um autor que ataca as nossas préprias bases epistemoldgicas
omitindo as partes que ndo nos sao “simpaticas”.

%0 Além de Castoriadis (1991), tal interpretacdo nos foi revelada por uma entrevista do
autor a Dominique Bollinger em 1992 para o canal CNDP. Acessado em:
http://www.youtube.com/watch?v=-
CnuORRAdDE&feature=PlayList&p=CE40E94F8711F728&playnext=1&playnext_from=P
L&index=48. No dia 1 de fevereiro de 2010.
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Para nds, neste momento interessa extrair do pensamento de
Castoriadis esta dimensdo de que o campo da representacdo é um
campo fértil para a contestacdo da realidade, aliado a um projeto de

construcdo de uma autonomia individual e coletiva®.

Outro autor que desenvolve uma importante contribuicdo em
relacdo as representagdes € Pierre Bourdieu (2007). Em uma perspectiva
de ruptura com a visdo do marxismo em relacdo as classes sociais, 0
socidlogo formula uma teoria do espaco social e de como as classes em
ato podem ser “recortadas” dentro desse espaco. Consideramos que seu
conceito de espaco social é distinto do de Lefebvre, bem como o de
outros autores que trabalhamos anteriormente (Santos, 1988 e 1996;
Trifht, 2007; Harvey, 2006; Soja, 1996), apesar disso, tem uma coeréncia
interna dentro de sua perspectiva teorica. Essa diferenca em relacdo ao
conceito que estamos operacionalizando ndo nos impede de nos
apropriarmos de parte de sua obra. Para nds, interessa extrair desse texto
sua dimensao de conflito simbdlico, e a importancia de Bourdieu (2007, p.

139) enxergar as representacdes de forma integrada a teoria; assim

“a teoria mais acentuadamente objectivista tem de integrar ndo so
a representacdo que os agentes tém do mundo social, mas
também, de modo mais preciso, a contribuicdo que eles déo para
construcdo da visdo deste mundo e, assim, para a prépria
constru¢do desse mundo por meio do trabalho de representacao
(...) que continuamente realizam para imporem a sua visdo do
mundo ou a visdo da sua prépria posicdo deste mundo, a visdo de
sua identidade social” (grifos do autor).

Mais adiante, Bourdieu (2007, p. 140) complementa:

“sustentar que a percep¢cdo do mundo social implica num acto de
construcdo nao implica, de modo algum, que se aceite uma teoria
intectualista do conhecimento: o que é essencial na experiéncia do
mundo social e no trabalho de construcdo que ela comporta
opera-se, na pratica, aquém do nivel de representagdo explicita e
a expresséo verbal”.

21 Embora néo seja propriamente a obra analisada de Castoriadis neste momento

(1991), convém citar que este pensador e a revista Socialismo ou Barbéarie foram
importantes para Debord superar o economicismo (ver Jappe, 1999, p. 119); Debord
chegou a colaborar durante um certo periodo com integrantes da Socialismo ou
Barbarie. Mas quando este grupo evoluiu de uma critica do economicismo a uma critica
do marxismo em si, Debord e os situacionistas passaram a se opor a eles, embora seja
possivel ainda encontrar varios pontos de conexao entre esses autores (Jappe,1999, p.
119-123).
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Ou seja, ndo se trata apenas de perceber a visdo de determinados
grupos sociais acerca da problematica na qual estdo inseridos, mas
também que esta visdo de diferentes maneiras pode ter impacto real
sobre suas vidas. Esta dimensao esta presente no conceito de “habitus”
(2007), o qual o autor desenvolve como sendo vivéncia pratica, que vai
incorporando um conjunto de valores, representacoes, visbes de mundo
que interessam a uma determinada classe dentro de um “campo”
especifico; sustentam seu poder simbdlico, ou seja, ele é “estrurura

estruturante e estrutura estruturada”??

. O campo, outro conceito central na
obra de Bourdieu (2007), refere-se a arenas de conflito em determinadas
dimensbes do social. Talvez pudéssemos reinterpretar a leitura feita por
Vasconcellos (2001), comentada anteriormente, como o “habitus” da

classe média motorizada.

Este ultimo esforgco que fazemos acerca de acentuar o papel das
representacées neste capitulo € por considera-la um ponto chave para
revelar as atuais disputas pelo espaco. Por isso, consideramos importante
analisar também o discurso dos movimentos sociais ligados a temética.
Acreditamos que além de viverem a cidade, eles também podem
conceber uma nova pratica. Até que ponto ela é concebida ou apresenta
algum grau de superacédo e/ou de acomodacao da problematica é uma da
tarefas que enfrentaremos no terceiro capitulo. Mas antes disto,
voltaremos nossa atencdo para o Estado, analisando como ele tem
gestado politicas para o setor. Como ndo poderia deixar de ser, as

representacdes desempenham ai um papel fundamental.

22 Esta interpretacdo do conceito de habitus estamos pegando de empréstimo de

Serpa (2007, p. 176). Serpa chega a afirmar que “o conceito de habitus deve servir de
fundamento para a analise dos espacos de representacao, dos espacos dos processos
cognitivos” (2007, p. 175).
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