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Considerac0Oes Finais

Ao buscar um quadro tedrico-metodolégico com o qual pudesse ler o
espaco geografico de Campo Grande em suas interacfes foi satisfatorio perceber
que 0s processos aparentemente dispares, como segregacdo socio-espacial e
centralizacdo/descentralizacdo, ocorrem no bojo de um processo mais abrangente,
qual seja o de acumulacdo de capital. Conforme observado pela teoria do
desenvolvimento geografico desigual, é através de processos sociais que se
espacializam que as areas da cidade capitalista de acordo com estratégias de
apropriacdo, consumo e especulagéo sdo diferenciadas quando néo, equalizadas ao
passo que se tem a necessidade de ampliar as formas de produgdo (SMITH, 1998).
Percebeu-se com respeito ao bairro de Campo Grande que, em relacéo a cidade do
Rio de Janeiro, este se encontra espacialmente segregado, fato observado através
dos dados quanto a renda e grau de instru¢cdo. De modo que, as distribuicdes de
equipamentos de lazer e infra-estrutura de transporte sdo recorrentes a este
quadro. Porém, esta realidade nao impossibilitou, ao invés disso, de acordo com
momentos de ampliacdo da acumulacdo do capital através da descentralizacéo,
houve a emergéncia de Campo Grande como importante subcentro carioca ainda
que diferenciado, hierarquizado e homogeneizado em relacdo aos demais que
foram comparados, como se tentou demonstrar através dos dados quanto ao
comeércio e servicos na cidade carioca.

Conforme salientado no capitulo dois, podemos depreender a relacdo entre
0 transporte disponibilizado como um dos elementos estruturadores do ambiente
urbano e sua participacdo nos processos trabalhados na pesquisa. Ao passo que 0S
sistemas de transporte sobre trilhos, num determinado momento com contexto de
acumulacdo capitalista de cunho industrial, possibilitou a expansdo da cidade e
uma divisdo social do espaco na forma de segregacdo, também promoveu a
descentralizacdo das atividades de comeércio e servicos. O momento subsequente
com a utilizacdo do transporte sobre rodas proporcionou maior flexibilidade,
COmMO uma superposi¢cdo ao momento anterior, promovendo ainda mais a exploséo
de centralidades (DUARTE, 2001). Conforme salientaram Silva (2008) e
Lefebvre (2008), o transporte pablico tem uma participacdo na dindmica da

reproducdo espacial por que integra e articula as diversas areas funcionais,
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propicia a acdo conjunta das diversas atividades urbanas para a reproducao do
processo como um todo, e permite que a condicdo de fragmentacdo, aspecto
constituinte na reproducdo do capital, seja perpetuada. Ainda, através das
categorias de acessibilidade, condicdo promovida ou ndo pelo transporte publico
como este é disponibilizado, e mobilidade, condicdo individual de fazer uso da
acessibilidade, percebemos como o transporte ratifica a estrutura segregada.
Sendo assim, percebemos a relacdo da infra-estrutura de transporte publico
relacionada aos processos de segregacdo socio-espacial e descentralizacdo das
atividades de comércio e servicos como momentos do desenvolvimento
geografico desigual, inerentes a acumulacdo capitalista e a producdo social do
espaco que ora diferencia e ora igualiza.

Compreendendo, de acordo com Gomes (2002), o espaco como meio das
praticas sociais, condi¢cdo para que elas existam e se reproduzam e quadro que as
delimita, foi oportuno apreender, diante de informacdes coletadas no Armazém de
Dados da Prefeitura do Rio de Janeiro, bem como em trabalhos académicos como
0 de Macedo (2002) uma estrutura da urbe carioca e do recorte espacial trabalhado
no qual se percebe a segregacao socio-espacial vigente tanto de acordo como o
padrdo centro-periferia como com o padrdo fragmentado/excludente. Esta
segregacdo interfere na maneira como sdo espacializadas as centralidades no Rio
de Janeiro e condicionam as atuais mudancgas percebidas internas e externas ao
bairro em estudo de acordo com o incremento da construcdo civil visando a
habitacdo. Sendo assim, novos estudos sdo suscitados no sentido de como esta
estrutura pretérita tanto de segregacdo como de descentralizacdo das atividades de
comeércio e servicos denotadas no municipio do Rio de Janeiro e internas ao bairro
de Campo Grande influenciam na reestruturacdo da cidade e do referido recorte
espacial de acordo com as mudangas comentadas no setor imobiliario.

A reflexdo quanto ao espaco relacional segundo as concepcles de
Lefebvre, Harvey, Thrift, Soja, proporcionam a apreensdo de que existem
interagbes das mais diversas e em escalas ocorrendo ao mesmo tempo sendo
intermediadas por condi¢des espacializadas formadas em tempos pretéritos e
presentes de acordo com o contexto politico e econdmico e as iniciativas dos
agentes do espaco. Desta feita, Campo Grande possui suas diversidades e
especificidades ocasionadas por momentos subsequentes que condicionam o

presente e o devir. Se anteriormente mostrou-se integrado a cidade do Rio de
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Janeiro como uma éarea rural, produtora de géneros alimenticios, em ocasides
posteriores tornou-se interessante para o setor imobilidrio visando determinada
classe social. Esta configuracdo deu ao bairro uma condicdo sécio-econdmica
bastante diferenciada em relagdo aos que foram comparados e que, 0s principais
investimentos se encontram em areas cujo capital imobiliario especula ha mais
tempo e orientados a favor de classe social melhor remunerada, utilizando-se para
isso, tanto dos recursos da imagem quanto do discurso para tornar areas, como da
Zona Sul e da Zona Norte do Rio de Janeiro, mais atraentes. Este quadro teve a
participagdo do capital e do Estado em oferecer servigos como de transporte e
lazer em maior quantidade e variedade nestas areas eleitas para uma especulacao
mais rentével.

Conforme se tentou evidenciar, Campo Grande, enquanto espaco absoluto,
abarca diferenciacdes que foram temporalmente construidas e espacializadas no
contexto de suas interacOes internas e externas, ou seja, no contexto do espaco
relativo, resultando em um bairro com a especificidade de interessar a intensa
especulacdo imobiliaria do momento. Sua localizagcdo ao passo que promoveu
uma segregacao em relagdo ao restante da cidade do Rio de Janeiro, a0 mesmo
tempo, Ihe possibilitou a formacdo de um centro comercial e de servigcos bastante
expressivo que, confere para alguns setores locais, forca no jogo de interesses
politicos evidenciadas em algumas acbes no que diz respeito as melhorias
urbanisticas na sua &rea central. Por exemplo, percebe-se forca do setor de
comerciarios chamando a atencdo de politicos em busca de a¢bes que favorecam
0S seus interesses, percebemos assim, o espacgo relacional no jogo politico de
interacdes. Este fato pode ser observado pelas reunides promovidas pela ACICG
com 0s seguintes representantes governamentais: Deputado Federal Otéavio Leite,
no dia 04 de setembro de 2009, na sede da referida associagdo com o intuito de se
fazer ouvir quanto as necessidades relacionadas ao transito, telecomunicacdes
locais e possibilidades de atividades de turismo, a palavra é tentar atrair
investimentos nos setores mencionados; no dia 3 de setembro de 2009, a reunido
foi com o Deputado Federal Alexandre Cardoso que acumula a fungdo de
Secretario de Ciéncia e Tecnologia do Governo do Estado do Rio de Janeiro com
0 objetivo de discutir o desenvolvimento da educagdo na Zona Oeste do Rio de
Janeiro com a criacdo de Centros Vocacionais Tecnoldgicos, para a formacéo de

méo-de-obra especializada; no dia 25 de agosto de 2009, estiveram reunidos no
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auditério do Centro Universitario Moacyr Bastos com o secretario especial de
Ordem Publica, Rodrigo Bethlem; ainda, a visita do Deputado Estadual Luiz
Paulo na segunda 24 de Agosto de 2009, na sede da ACICG para estreitar lagos
com a entidade de classe dos empresarios de Campo Grande e discutir assuntos
relacionados a infra-estrutura necessarias no bairro; finalizando, no dia 26 de
Maio de 2009 a ACICG recebeu o prefeito Eduardo Paes como oportunidade de
demonstrar a forca da regido e mobilizar cobrancas por melhorias. Embora nesta
pesquisa fosse possivel perceber a existéncia de varias associacbes de moradores,
ndo foi pesquisado como tais agem, buscam representacgdo politica, possuem forca
ou ndo na busca e na conquista por interesses locais, ficando esta particularidade
como tema instigante para préximas investigacdes. O que se tem em mente,
segundo Thrift (2007) é que tais acGes ou faltas destas nos diversos setores de
uma sociedade, séo as diferentes maneiras de vivenciar os fluxos e interagdes ou,
“diversos fluxos vividos diferencialmente em diversas escalas e situacfes”.
Diferencas condicionadas pelas dimensbes temporais, econémicas, politicas,
imaginérias dos diversos espacos de representacdo. Desta feita, notamos o espago
da cidade do Rio de Janeiro, e o espaco relacional de Campo Grande em relacéo
com as suas articulacbes, uma area de luta, conflitos, interesses, intencionalidades
e politica através dos agentes sociais do espaco trabalhados nesta pesquisa: 0s
comerciantes, 0s empresarios de transporte, 0s “intersticios” demonstrados pelos
que trabalham no transporte alternativo, a populagéo em geral etc.

Ao refletir nas teorizagdes feitas por Harvey (2006) quanto ao espaco
relacional, precisamos entender Campo Grande tendo nele mesmo, relagdo com
outros espacos. O proprio autor declara que este modo de examinar o0 espago
geografico € um terreno extremamente desafiador e dificil de trabalhar. Porém, o
que foi possivel apreender é que o movimento de pessoas, bens e servigos fazem
lugares em espacos relativos por superar a friccdo da distancia, além disso, podem
realcar 0 espago absoluto através dos acessos e posicdo relativa que sdo
construidas desencadeando num valor de troca diferenciado. Parcelas de terras
também conquistam beneficios porque contém relagdo com outras parcelas na
forma de abertura, como se tentou demonstrar através da forca da atividade de
comércio que inclusive causa centralidade & Campo Grande. Conforme indicado
pelas reflexdes tedricas, a intencdo foi manter os trés tipos de espaco tracados por

Harvey (2006) em tensdo dialética e pensar através da interacéo entre eles.
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Observando o mosaico (HARVEY, 2004) que expressa diferencas
geograficas que sdo reproduzidas, sustentadas, reconfiguradas por meio de
processos politico-econémicos, percebeu-se que a expansdo urbana da cidade do
Rio de Janeiro configurou uma érea fragmentada e segregada, porém, articulada.
E, a cada momento de acumulacdo capitalista, a expansdo da cidade caracterizou-
se também pela descentralizacdo das atividades econdémicas e de servicos. Assim,
ainda apreende-se segundo Villaca (2001), o padrdo mais conhecido de
segregacdo metropolitana brasileira centro x periferia, na qual, o que se considera
é a tendéncia para a concentracdo de certa camada da sociedade mais do que outra
em determinadas areas. Este também contribui para a hierarquizagcdo dos
subcentros da cidade do Rio de Janeiro de acordo com suas necessidades de
consumo e poder de compra.

Percebemos Campo Grande enquanto espaco absoluto seu ambiente
construido com diversas temporalidades, um espaco de consumo tanto por causa
do seu centro dindmico como pelo consumo do espaco via especulacdo
imobilidria. Ainda, neste mesmo espaco absoluto, o notamos enquanto um
mosaico desigual do desenvolvimento capitalista materializado na forma de
segregacdo socio-espacial, condicdo utilizada pelo capital para acumulacéo
diferenciada. Como espaco relativo, o compreendemos repleto de fluxos e
interacbes de pessoas, 0 intenso comércio, movimentos propiciados pelos
transportes disponibilizados. Sendo diferenciado, ratificam as condigdes pretéritas
ao mesmo tempo em que mantém relagdes hegemonicas com as demais
centralidades do Rio de Janeiro.

Quanto ao espaco relacional considerando Campo Grande em suas
interacdes transescalares, o percebemos repleto de conflitos de interesses e ac¢oes
politicas destacando setores hegemdnicos locais, como o comeércio, e acdes de
setores marginais como comeércio e transporte alternativo legal e ilegal. Conforme
Soja (1999) trabalhou a dialética lefebvriana, podemos apreender nos intersticios
das interpenetragdes do “percebido”, “concebido” e “vivido” representacOes de
espacos marginais, que escapam do poder, deixados a margem do discurso
hegeménico. Também Thrift (2007) quanto ao “espa¢o lugar”, como um processo
de percepcao espacial no qual, na vida diaria, as pessoas abrem possibilidades de
interagdes.


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0721229/CB


PUC-RIo - Certificacdo Digital N° 0721229/CB

124

Quanto ao planejamento, interessante compreender as a¢0es politicas neste
respeito como “representacdes do espaco”, como forca que tende a ser
homogeneizante do que é contraditério, conflituoso, disjunto, fragmentado. Em
suas instancias nos diversos niveis de governo e nas formas como séo praticadas
preconiza qualidade de vida e justica social, porém, este fato € refutado diante da
reproducéo da sociedade ocorrer de maneira tdo desigual. Este instrumento como
representacdo do espaco ndo leva em conta 0s espacos de representacao, uma vez
que, como indicado por Randolph (2007), “a maioria das concepcoes e realizag0es
do planejamento (dito) participativo” possui uma racionalidade instrumental ja
que, devido as desigualdades de classe de nossa sociedade, sdo levadas em conta
esferas da sociedade dominantes em detrimento das demais.

Para um planejamento realmente democratico, seria necessario considerar
0 “espaco social” como um todo, a “pratica social” que media entre a
“representacdo do espaco” e 0 “espacgo da representacdo”. Conforme o autor, 0s
espacos construidos no cotidiano que deveriam ser considerados e constituintes de
um planejamento que almeja ser democratico, em suas palavras, “subversivo”.
Percebemos o poder publico como supervisor e regulador em fornecer infra-
estrutura de transporte, utilizando o instrumento de planejamento numa ldgica que
serve para a manutencdo dos interesses dominantes. Por isso, a necessidade de
continuar os estudos atraves das acgdes, ou faltas destas, no que diz respeito as
associacOes de moradores que existem na cidade do Rio de Janeiro, inclusive em
Campo Grande. Como entdo, as camadas mais populares dos habitantes de uma
cidade, como o Rio de Janeiro, poderiam se fazer ouvir para terem seus espagos
de representagdo considerados num planejamento com o tipo de racionalidade
subversiva? Que espacos de representagdes as associacdes individualmente
possuem capacitando a algumas a forca e agdes, enquanto outras ndo? Como a
interacdo entre o percebido, concebido e vivido podem nos ajudar a entender as
acOes destas associacdes ou promové-las neste sentido através das especificidades
e potencialidades locais?

Tendo como uma das questdes do presente trabalho: o mapeamento das
articulacBes de Campo Grande pdde ser evidenciado pelo transporte puablico.
Porém, cabe novamente mencionar que, devido ao momento de intensos conflitos
gerados pela revisdo do Plano Diretor e a reestruturagdo dos transportes, fato

noticiado pelos meios publicos, ndo foi possivel ter informacdes desmembradas
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quanto a horéarios e direcbes de maior movimento de saidas e chegadas de
passageiros solicitadas sem sucesso tanto no sistema ferroviario como no
rodoviario legal e ilegal, necessitando de pesquisas futuras na qual estas
informacdes terdo que ser buscadas em outros modos de trabalho de campo.

Sendo assim, a presente pesquisa respondeu aos questionamentos feitos
inicialmente tendo a necessidade de focar nos processos sOcio-espaciais que sao
dindmicos e, portanto, ja apresentam necessidade de novas averiguaces,
demandando novas buscas. Entre estas podemos mencionar 0S projetos de
constru¢cdo do Arco Rodoviario do Rio de Janeiro, remodelacdo do porto de
Itaguai e a construcdo em andamento da Companhia Siderurgica do Atlantico S/A.

A construcdo da CSA em Santa Cruz, bairro vizinho a Campo Grande na
Zona Oeste do Rio de Janeiro, entre a Base Aérea e o Canal Sao Francisco, tem
como acionistas a alemd ThyssenKrupp (90% do total das a¢des) e a mineradora
Vale do Brasil (10% das acfes). Sdo mais de US$ 3 bilhdes em investimentos
com o intuito de reforcar a presenca internacional da empresa alema que ird
produzir em solo brasileiro placas (semi-acabado) de ago para suprimento de
instalacOes de alta qualidade na Europa e nos Estados Unidos. A escolha de sua
localizagdo no referido bairro ocorreu devido as vantagens logisticas com a
proximidade de ferrovias e a abertura para o Atlantico através do porto de Itaguai,
além da demanda por subprodutos que a usina ird produzir, como cimento e
energia através da termelétrica instalada com capacidade para 490 megawatts,
sendo que, metade sera ofertada ao mercado.

Além disto, existe o programa de construcdo do Arco Metropolitano do
Rio de Janeiro com investimentos do governo federal e estadual passando por oito
municipios do Rio de Janeiro, de Itaborai até o porto de Itaguai, passando por:
Guapimirim, Magé, Duque de Caxias, Nova Iguacu, Japeri, Seropédica. As
principais fungdes apontadas para a sua construcdo sdo: acesso ao porto de Itaguai
a toda malha rodoviaria do pais através de cinco eixos que sdo conectados pelo
projeto, BR-101/RJ sul (Rio — Santos), BR-116/RJ sul (Rio — S&o Paulo), BR-
040/RJ (Rio Juiz de Fora), BR-101/RJ norte (Rio — Vitdria), BR-116/RJ norte
(Rio — Bahia); permitira que esta ligacdo entre os eixos rodoviarios convirjam
para 0 Rio de Janeiro sem utilizar a Avenida Brasil e Ponte Presidente Costa e
Silva (Rio — Niter6i), vias saturadas em horérios de pico; e aumentar a

acessibilidade entre os municipios lindeiros ao arco. Interessante que, segundo o
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relatorio do projeto da Secretaria do Tesouro Nacional (STN), a construcdo desta
via é apontada como demanda das liderancas empresariais do Estado com o
objetivo de ampliar a competitividade da regido, possibilitando assim, 0 acesso
rodoviario melhor ao porto e reduzindo assim os custos de exportacdo de varias
industrias de Minas Gerais, Bahia e Espirito Santo. Sera uma alternativa ao porto
do Rio de Janeiro sem atravessar a Zona Oeste pelas suas rodovias. Os custos
pagos com verbas publicas federais e estaduais poderdo ser recuperados com as
concessdes do servigo publico a empresas que fardo a manutencéo e cobrancas de
pedagios.

Existe ainda, o projeto de remodelacdo do porto de Itaguai que € de aguas
profundas, comportando embarcacGes com calado superior a 15 metros, com boas
ligacbes ferroviérias, porém, acesso rodoviario precario apontando assim, a
necessidade da execucdo do projeto do arco rodoviario. Este porto na verdade,
denomina-se porto de Itaguai desde 2006 de acordo com projeto de lei sancionado
pelo presidente Luis Inacio Lula da Silva. O acesso principal é feito através da
BR-101, além de ligagdes com outras rodovias como: BR-116, BR-040, BR-465,
RJ-099 e RJ-105. A construcdo do Arco Rodoviario do Rio de Janeiro permitira
descongestionamentos destas vias para o referido porto que se acha ligado por
malha ferroviaria com os estados de S&o Paulo, Minas Gerais, Bahia, Goias e
Distrito Federal através da MRS — Malha Sudeste da Rede Ferroviaria Federal-
Logistica S/A, da FCA - Ferrovia Centro — Atlantica S/A e a FEPASA - Ferrovia
Paulista S/A. O porto apresenta condi¢bes de receber, simultaneamente, dois
navios de 90.000 tdw e dois de 45.000 tdw. Assim, j& se encontram neste 0S
seguintes terminais portudrios: Terminal de Carvdao da Companhia Siderurgica
Nacional S/A, Terminal de Contéineres da Sepetiba Tecon S/A, Terminal de
Minerios da Companhia Portuaria Baia de Sepetiba S/A, Terminal de Alumina da
Valesul Aluminio S/A, Terminal das MineracGes Brasileiras Reunidas S/A.

Este quadro, junto com a proximidade das elei¢cbes para governador e
deputado estadual, € mencionado finalizando o trabalho porque existem novas
perspectivas e desdobramentos a partir destes momentos que irdo reconfigurar
todo o jogo politico espacial dos processos de segregacdo e centralidades
conforme desenvolvidos nesta pesquisa, necessitando assim, de novas

averiguacOes de suas espacialidades.
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Além disso, podemos suscitar as seguintes questdes: quais e como sSdo 0S
espacos de representacdo desenvolvidos pelas associacdes de moradores que
existem em Campo Grande e no restante da cidade do Rio de Janeiro promovendo
a acdo expressiva destas em algumas localidades e em outras ndo? Como o
entendimento da dialética espacial em Lefebvre nos ajuda a entender esta
dindmica e promover ac¢des destas associacdes de acordo com as especificidades
de potencialidades locais diante das novas dinamicas acima apresentadas?

Outra: com a possibilidade de utilizar as informag@es do proximo censo e
demonstrar diferencas nos dados trabalhados até aqui e as intensas mudancas ja
percebidas no bairro de Campo Grande por causa do atual momento de
especulacdo imobiliaria, como a estrutura pretérita na cidade do Rio de Janeiro e
internas ao bairro em estudo influenciam na reestruturagdo do espago enguanto
uma producao social?

Ainda: no que diz respeito as vias de acesso em Campo Grande: Estrada
do Monteiro, Estrada do Rio do A, Estrada do Campinho, Estrada do Mendanha,
Estrada da Caroba, Estrada da Cachamorra etc., percebe-se um adensamento no
trafego e intenso comércio, bem como ocupacgdo residencial com construcoes
visando a classe social mais abastada. Como estas vias, enquanto elemento
constituinte de um espaco absoluto, promovendo a ocupacdo e interacdes com
outros espacos denotando assim o espaco relativo, promove ndo s6 o adensamento
populacional, mas um tipo de mobilidade que interferira diretamente no espaco

relacional enfraquecendo as relagdes de luta e conflito por melhorias coletivas?
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