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A

Dicionário de Variáveis

A.1

O Problema de Planejamento de Atendimento

– fdkp
arc - Quantidade em toneladas da demanda d sendo transportada por

vagões do tipo k pelo trecho a da rota r no período p para faixa de

congestionamento c.

– w
kp
d - Quantidade em toneladas da demanda d atendida utilizando vagões

do tipo k no período p.

– xkp
arc - Quantidade de vagões do tipo k que são transportados pelo trecho a

da rota r no período p para faixa de congestionamento c.

– zkp
arc - Quantidade de vagões vazios do tipo k que são transportados pelo

trecho a da rota r no período p para faixa de congestionamento c.

– tttprc - Quantidade de voltas que um trem t executa na rota r no período p

para a faixa de congestionamento c.

– e
p
uk - Quantidade de vagões do tipo k presentes no pátio u no fim do período

p.

– vkp
arc - Quantidade de vagões vazios do tipo k que percorreram o trecho a

da rota r no início do período p para a faixa de congestionamento c.

– p
p
uk - Quantidade de vagões do tipo k que encontram-se parados no pátio u

durante o período p.

– nf f
p - Quantidade de vagões da frota f que foram utilizados no período p.

– xfkf
p - Quantidade de vagões do tipo k utilizados na frota f no período p.

– f ′dfp
arc , w

′fp
d , x′fp

arc e z′fp
arc - Variáveis agrupadas em frotas.
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A.2

O Problema da Análise de Congestionamento

– cgr
cp - Variável binária que indica se a faixa c de congestionamento está

sendo usada na rota r no período p.

A.3

O Problema da Determinação de Paradas

– parp
ur - Variável binária que indica se os trens que percorrem a rota r param

no pátio u no período p.

– xpkp
ur - Quantidade de vagões do tipo k que param no pátio u na rota r no

período p.

– xskp
ur - Quantidade de vagões do tipo k que não param no pátio u na rota r

no período p.

– ttptp
ru - Número de vezes que o trem t pára no pátio u na rota r no período

p.

– ttstp
ru - Número de vezes que o trem t não pára no pátio u na rota r no

período p.
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