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3. Particularidades do Estado de Ronddénia e Guajara-Mirim

Nossa pesquisa tem como objeto empirico uma Cooperativa de
Moveleiros e Marceneiros da cidade de Guajara-Mirim, estado de Rondoénia,
que compde parte da Regido Amazonica localizada no Norte do Brasil.

(para visualizagdo do estado de Rondénia e da cidade de Guajara-Mirim,
anexos | e ll)

Moveleiros e marceneiros sao trabalhadores que se dedicam a
construgdo de moveis de madeira. Na regido Norte do Brasil, € comum este
tipo de atividade devido a grande quantidade de matéria-prima disponivel e a
falta de opgéo de empregos e trabalho.

Nao é possivel, no entanto, entrarmos na discussao da pesquisa,
descolada de suas condi¢des histéricas, até porque a histéria de Rondbnia é
mais uma demonstracdo de como o capitalismo na sua reproducao, nao

poupa a exploracao da forca de trabalho humana.

3.1 Historia e ocupagao humana de Rondoénia

A ocupacado humana das terras que hoje formam o estado de
Rondénia deu-se através de processos migratérios, ligados a diversos ciclos
econdmicos. Primeiro, o Ciclo do Ouro, que ocorre na segunda metade do
século XVIIl. O principal simbolo deste Ciclo do Ouro em Rondénia foi a
construgdo do Real Forte Principe da Beira, inaugurado em 31 de agosto de
1783, tendo como principal objetivo, “efetivar a politica de expansao da
Coroa Portuguesa, assegurar a posse das terras conquistadas, além de
funcionar como posto avancado de vigilancia e combate na defesa dos
interesses de Portugal, do avango militar e da cobigca espanhola.” (MATIAS,
1997, p. 27)

Com a decadéncia da mineragao no final do século XVIII, essa regido
foi abandonada por um periodo de aproximadamente cem anos, e somente a

partir de 1877, com o desenvolvimento da industrializacdo de produtos
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derivados de latex (borracha), o vale do Rio Madeira e seus afluentes foram
ocupados pelos seringueiros que, na sua maioria, eram retirantes que fugiam
da seca que assolava o nordeste brasileiro.

Segundo MATIAS (1997, p. 115):

Na década de 1820, o quimico inglés, Joseph Prestley, descobriu a utilizagdo da

borracha para apagar inscrigdes a lapis, em 1839 o americano Charles Goodyear e 0o
inglés Thomas Hanckock descobriram, simultaneamente, o processo de
vulcanizagao da borracha, ao adicionarem enxofre ao produto, tornando-o resistente
ao calor e ao frio. Na sequéncia, o escocés John Dunlop empregou a borracha

vulcanizada na invengao de pneus para bicicletas.

O aproveitamento industrial da borracha silvestre exigia uma produgao
em larga escala, provocando o aumento da exportagao do latex produzido na
Amazoénia, fomentando o ciclo da borracha.

Em consequéncia, “cerca de oitenta mil nordestinos espalharam-se
pela Amazonia rondoniense, penetrando através dos rios Madeira, Jamary,
Machado, Guaporé e Mamoré, em busca da exploragao do latex, a matéria-
prima da borracha”. (MATIAS, 1997, p. 115). Vale ressaltar que s6 era
possivel chegar a essas terras através dos rios.

O historiador Francisco Matias destaca ainda sobre este periodo, “que
esta atividade econOmica atraiu dois tipos de povoadores: os seringalistas,
donos ou arrendatarios de seringais, € os seringueiros, peregrinos oriundos
do Nordeste, tangidos pela incleméncia da seca ou fugitivos da expansao
dos latifundios agucareiros”. (1997, p. 115)

O auge deste ciclo econdmico e da migracao foi de 1877 a 1915.

“Nesse periodo, os nordestinos eram atraidos para a Amazoénia Rondoniense por
falsas promessas, de trabalho facil e rendoso. As contratagbes eram feitas em seus
proprios estados, a viagem era longa, durava cerca de trés meses, e tormentosa. Os
que adoeciam eram abandonados nos barrancos dos rios, onde morriam sem
nenhum tipo de assisténcia”. (MATIAS, 1997, p. 116)
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E interessante observar como a divisdo social do trabalho se faz
presente em todas as épocas, porque mesmo numa regiao “de ninguém” ou
“‘de todos”, como a Selva Amazbnica, existiu a divisao entre quem fazia o
trabalho, se embrenhando na mata, correndo todos os perigos e quem se
apropriava deste trabalho e da producgao. A historia do capitalismo vem se
repetindo e mostra que muitas pessoas que foram em busca de um trabalho
e melhores condigdes de vida, foram também enganadas, tendo seus direitos
humanos, sociais e politicos usurpados. A impressdo que temos, é que o
valor da vida dos trabalhadores que ousaram entrar na selva amazénica em
busca de ouro ou de latex era infinitamente menor do que um quilo do
produto que extraiam.

As condigdes de vida e de trabalho nos seringais eram penosas, 0s
ambientes desconhecidos, onde predominavam o calor, a umidade, abelhas,
formigas, moscas e mosquitos. Muitos morreram de malaria e doengas
regionais. “Sem assisténcia médica, direitos trabalhistas ou protecéo juridica,
muitos tentavam a fuga e, na maioria dos casos, eram mortos por ordem dos
seringalistas, porque predominava nos seringais a “Lei do Winchester”, cujo
artigo unico, dizia-se, era o “Calibre 44 “. (MATIAS, 1997, p. 116)

Nesta primeira fase, o Ciclo da Borracha ndao recebeu nenhuma
protecéo por parte dos produtores ou do governo brasileiro. Na verdade a
Gra-Bretanha controlava totalmente a exportagcdo da borracha amazobnica e
contrabandeou, contando com a cumplicidade de autoridades alfandegarias
brasileiras, a quem subornava, para o Jardim Botanico Real de Kew, na Gra
Bretanha, setenta milheiros de sementes e centenas de mudas de
seringueiras, entre 1883 e 1885. A partir de 1913, as mudas e sementes
contrabandeadas para a Inglaterra e de la enviadas para o cultivo na Asia, ja
haviam se multiplicado naquele continente que estava produzindo, sobretudo
na Malasia e no Ceildo. “A producdo asiatica caracterizava-se pela
quantidade, qualidade e baixo custo, o que influenciou decisivamente no
mercado internacional que se voltou para a borracha nativa proveniente da
Asia e abandonou a da Amazénia”. (MATIAS, 1997, p.117)
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Geralmente, os livros de historia, homenageiam os trabalhadores que
deram suas vidas construindo nossa histéria e realmente é inquestionavel
sua coragem e bravura. Mas, tendo conhecimento de fatos como este é
impossivel ndo questionar: para que o esforco de tantas vidas? Para
enriquecer a Gra Bretanha, maior icone capitalista da época em questéo,
parece ser a resposta. A descoberta do uso da borracha foi um avango, nao
restam duvidas. Mas e o objetivo dos trabalhadores nordestinos que vieram
para a Amazonia, confiantes que a partir do seu trabalho poderiam juntar
algum dinheiro e voltar para dar melhores condigdes de vida a suas familias?
Estes que deveriam ser os sujeitos, tornaram-se meros “detalhes” da historia.
Recebem honras de herdi nos livros, mas seus objetivos foram esmagados
pelo lucro do capitalista. Esta é a liberdade que o capitalismo apregoa: o
trabalhador escolhe o que quer fazer e por isso € 0 Unico responsavel por si
mesmo.

De 1913 a 1918, a borracha produzida na Asia passou de apenas
quatro para quatrocentas toneladas/ano, fato que provocou o declinio do
ciclo da borracha amazdnica com graves consequéncias.

‘A Amazobnia rondoniense sofreu, portanto, um intenso processo de
esvaziamento demografico, apesar da existéncia de nucleos habitacionais
vinculados a Madeira-Mamoré, que fixavam e ordenavam o povoamento
urbano, com novos povoadores, formados por operarios, ferroviarios,
comerciantes e prestadores de servigos diversos”. (MATIAS, 1997, 117)

A Madeira-Mamoré, citada acima, foi o nome atribuido a Estrada de
Ferro construida as margens dos rios Madeira e Mamoré, também na regiao
que hoje forma o estado de Rondénia. A histéria dessa ferrovia foi
inspiradora do romance de Marcio Souza “Mad Maria” que originou uma

minissérie, veiculada recentemente’ pela Rede Globo de Televis&o.

" A minissérie em questdo foi exibida pela Rede Globo de Televisio entre os meses
de Janeiro a Abril de 2005.
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Esta época era a mesma do primeiro Ciclo da Borracha, final do
século XIX e inicio do século XX. O principal problema era a falta de opgéao
do governo boliviano em escoar a produgao de latex até o Oceano Atlantico.

Cercada de muitos interesses, depois de varias tentativas frustradas, a
construcao da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, foi efetivamente realizada
entre os anos de 1907 e 1912. O Tratado de Petrépolis, assinado entre Brasil
e Bolivia, em 1903, acordava que o Brasil comprometia-se com a Bolivia a
pagar dois milhdes de libras esterlinas e construir uma ferrovia margeando os
rios Madeira e Mamoré, para que as terras do Estado do Acre fossem
incorporadas ao territério brasileiro. No ponto inicial da ferrovia, surgiu a
cidade de Porto Velho (1914) e no ponto final, a cidade de Guajara-Mirim
(1928).

A construcdo da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré foi cercada de
contradigdes, atos de heroismo, desprendimento humano e empresarial,
fracassos, faléncias, doengas, mortes, genocidio indigena, concordatas e
acgdes judiciais que tramitaram em foros nacionais e internacionais.

Sobre essa “epopéia”’, como gostam de denominar os historiadores,
destacamos alguns pontos principais, extraidos da obra “Ferrovia do Diabo”,
de autoria de Manoel Rodrigues Ferreira, elaborada com base em
documentos reais.

Guajara-Mirim esta localizada a 122 metros acima do nivel do mar, e
Porto Velho esta a 60 metros do nivel do mar. Sdo as cachoeiras dos Rios
Mamoré e Madeira que formam este degrau de uma cidade a outra e que
praticamente impossibilitam a navegagao neste trecho. Logo abaixo de Porto
Velho, forma-se a Planicie Amazbnica, onde a navegagao ocorria e ocorre
tranquilamente até Manaus, Belém e o Oceano Atlantico.

Ja em 1790, os negdcios entre o governo do Para e o do Mato Grosso
eram grandes e era de interesse do governo brasileiro, estabelecer uma linha
normal de navegagcao entre Belém, capital do Para e Vila Bela capital do

Mato Grosso na época. Segundo FERREIRA (1984, p.64), o engenheiro Silva
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Coutinho em 1861, sugeria a constru¢cdo de uma estrada de ferro que

contornasse as cachoeiras:

No caso de construir-se uma estrada de ferro para vencer as cachoeiras, a viagem
da Corte (cidade do Rio de Janeiro, capital do Império e sede da monarquia) a Vila
Bela (na época capital do Mato Grosso) poderia ser feita em um més. Em quinze
dias vem um vapor do Rio de Janeiro ao Para, do Para a foz do Madeira em cinco e
dai vai a primeira cachoeira em quatro. A locomotiva demorando-se muito
transpunha cinqlienta léguas em vinte e quatro horas, e da ultima cachoeira a Vila

Bela, um vapor chega em cinco dias.

Depois de alguns estudos realizados na regido das cachoeiras, por
especialistas brasileiros e bolivianos, a Bolivia negociou um empréstimo com
a Inglaterra, através do coronel americano George Earl Church, responsavel
pela fundagao da industria Public Works, e deu inicio, com a concessao do
Brasil, a construgdo da estrada de Ferro em 06 de julho de 1872. O primeiro
grupo de trabalhadores e engenheiros, instalou-se na Vila de Santo Anténio,
préxima a primeira cachoeira do Madeira.

No entanto, o clima insalubre, as doencgas tropicais transmitidas por
mosquitos, a escassez de alimentos e a falta de quaisquer socorros, fizeram
com que nos primeiros dez meses de permanéncia em Santo Antbnio, ndo
fosse assentado sequer um metro de trilhos pela Public Works. Em 09 de
julho de 1873 ja era rompido o contrato com a Inglaterra. Um dos fatos que
Ferreira destaca, € que cerca de cento e dois trabalhadores espanhdis e
italianos, pouco depois de chegados a Santo Anténio, rebelaram-se e
exigiram meios de transporte para voltar, devido as condi¢des desumanas de
trabalho. O numero de trabalhadores que morreram nesta primeira tentativa
de construgao da ferrovia nao se sabe ao certo, pois ndo existem registros.

Com o fracasso dos ingleses, o coronel Church, voltou a sua patria,
EUA, para buscar os recursos necessarios a construcao da ferrovia.

Conseguindo o financiamento americano, Church funda a empresa

P.T.Collins e no dia 19 de fevereiro de 1878, tem inicio uma segunda
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tentativa de construcdo da ferrovia. A previsdo era de construir dez
quildmetros de estrada/més. No entanto, quatro meses depois, inauguraram
apenas os trés primeiros quildmetros.

Novamente os trabalhadores estavam abatidos pelas doencgas e o
clima da regido. Com salarios atrasados, sem mantimentos e medicamentos
e trezentos doentes de cama num sé dia, seis meses depois, 0s
trabalhadores comegaram a ir embora. Collins, o engenheiro responsavel,
permaneceu na regido até ser flechado e gravemente ferido num dos
pulmdes. Ferreira destaca que os indios ndo costumavam atacar, mas
percebendo o abandono do local, ficaram ousados: "0 abandono definitivo
deu-se em 19 de agosto de 1879 com um saldo de quinhentos mortos entre
trabalhadores brasileiros e americanos, sete quildmetros construidos de linha
e levantamento de 110 quildmetros do eixo da estrada.” (1984, p.126)

No final do século XIX, “a importancia da ferrovia junto as cachoeiras
do Madeira estava reduzida a favorecer somente uma parte limitada da
Bolivia, desaparecendo a pretensio existente a meio século, de ser aquela
estrada de ferro o funil de toda vida econdbmica de todo aquele pais”.
(FERREIRA, 1984, p.185)

A terceira e ultima tentativa de construgcdo da ferrovia, deu-se apos a
assinatura do Tratado de Petropolis entre Brasil e Bolivia, em 1903, que
retomava o compromisso de construir uma ferrovia, margeando os rios
Madeira e Mamoré.

Foi entdo estabelecida a concorréncia para a construgao da ferrovia
e a empresa vencedora, que apresentou numeros bem inferiores ao que
realmente custaria a construcdo da estrada ao Brasil, foi a empresa de
Joaquim Catambri. Percival Farquhar funda a Madeira-Mamoré Railway e
compra a concessao de Catambri que havia ganho a licitagao para construir
a ferrovia.

Em 1907 é novamente iniciada a construcdo, mas desta vez, o
ponto inicial passa a ser Porto Velho, sete quildbmetros abaixo de Santo

Anténio. E ali comegou a companhia a derrubar a mata, a fim de construir a
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estacéo inicial, um cais, as oficinas da ferrovia, casas do pessoal graduado e
hospital. Comecgava a surgir uma cidade no ponto inicial da estrada de ferro.
A ferrovia deveria seguir proxima a margem direita do Rio Madeira,
“porque o objetivo ndo seria unicamente ligar Guajara-Mirim a Porto Velho,
mas, inclusive servir aos produtores da margem esquerda que levariam a
goma a ferrovia, simplesmente atravessando o Madeira, nos trechos de rio
onde as aguas deslizam mansamente, entre uma cachoeira e outra”.
(FERREIRA, 1984, p. 246) No entanto, construir préximo a margem do rio,
era muito complicado, ainda mais por ser a regiao, local de cheias em que
todos os anos o rio sobe e desce cerca de catorze metros, provocando na
época da vazante, muitos charques e lamacais. O fato da ferrovia margear o
rio, dificultou e complexificou sua construcéo, pois eram necessarios muitos
aterros que por vezes eram destruidos e arrastados? pelas fortes chuvas.
Mais tarde, em 1910, o grande médico brasileiro Oswaldo Cruz foi
chamado a regido, contratado pela Madeira-Mamoré Railway, para estudar
as causas das doengas. Entre os resultados de seus estudos que Ferreira

destaca em detalhes®, chegou & conclusao de que:

“‘como regra, se verifica que a insalubridade da regido comega pouco
depois do inicio da vazante, quando as aguas abandonando a terra ficam
em parte depositadas nas depressdes dos terrenos onde se formam,
entdo, pantanos que se estendem por quildmetros de extensdo e
permitem a criagdo em massa dos anofelinos que vao se infetar nos
impaludados cronicos e vao disseminar extensa e intensivamente a
malaria.” (FERREIRA, apud CRUZ, 1984, p.274)

E a explicagdo cientifica para o mal que dizimou grande nimero de

trabalhadores que vieram para a construcao da estrada de ferro. Entre estes

? Interessante acervo de fotos sobre essas dificuldades e o final da construgdo da ferrovia foi
feito pelo fotografo americano Dana Merrill, mais de duas mil fotos, das quais 189 chegaram as maos
do autor de “Ferrovia do Diabo” e atualmente estdo expostas no Museu Paulista da USP. Algumas
fazem parte do livro citado e muitas destas fotos também podem ser vistas na revista Historia Viva,
pp- 30 a 53, edicdo n° 14 - Duetto Editorial - dezembro de 2004.

? Em seu livro “Ferrovia do Diabo” nas paginas de 273 a 282.

85


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0310211/CA


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0310211/CA

trabalhadores, encontravam-se pessoas de varias partes do mundo:
espanhais, antilhanos, portugueses, norte-americanos, gregos, bolivianos,
italianos, venezuelanos, colombianos, chineses, turcos, peruanos,
barbadianos, alemaes, franceses, ingleses, austriacos, arabes, russos, porto-
riquenhos, japoneses e dinarmaqueses. Outra vez na histéria, os
trabalhadores foram enganados quanto as condi¢des de trabalho e expostos
a varias dificuldades.

Além do grande numero de mortes, FERREIRA (1984, p.185) destaca
que, “se a malaria ndo matava em grande escala, em compensagao
inutilizava em grande escala. Lembremo-nos de que, em 1910, Oswaldo
Cruz declarava que a malaria matava uma vida por dia, e inutilizava talvez
dez”. Para se proteger da malaria, os trabalhadores tinham que comprar
capsulas de quinino que eram vendidas por pregcos exorbitantes, ou por
vezes, parcialmente modificadas, perdendo suas propriedades.

Depois de chegar ao campo de trabalho, o trabalhador perdia todas
suas possibilidades de escolha e sua liberdade. Era exposto a uma série de
doengas e se via obrigado a gastar o reduzido salario com capsulas que nem
sabia direito o que continham. Dos trabalhadores que nao ficaram enterrados
nas margens da ferrovia, muitos sairam impossibilitados para o trabalho,
pelas seqiielas da malaria e por outros males que os atingiram. E mais um
exemplo de como o capital se apodera sem o minimo pudor, da forca de
trabalho humana e dela faz o que bem quer. Até a natureza, quando
agredida teve mais chances de mostrar a sua indignacéo, do que os préprios
trabalhadores.

A estrada de ferro Madeira-Mamoré, foi inaugurada em 1912, com o
grande e maior objetivo de transportar borracha. Representou um grande
custo para os cofres brasileiros, bem maiores que o proposto por Joaquim
Catambri quando ganhou a licitacao para fazer a obra. A ferrovia passou a
operar com tao altas tarifas, que em 1913 chegou-se a conclusdo absurda
‘de que o lucro da venda da borracha era todo consumido nos fretes
ferroviarios”. (FERREIRA, 1984, p. 319)
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Como ja vimos anteriormente a partir de 1910 a borracha extraida na
Amazénia brasileira, vinha perdendo valor devido a producgao asiatica, que foi
gerida pelas sementes e mudas brasileiras. Resultados? Com o baixo prego
da borracha e as altas tarifas da ferrovia, os produtores de borracha nao
teriam lucro algum. Proximos aos pontos de embarque ferroviarios,
ancoravam barcos e mais barcos com as pélas de latex, mas os produtores
decidiram ndo embarcar o produto como forma de resisténcia. No entanto, os
precos das tarifas ndo baixaram. “Em fins de setembro de 1913, havia um
estado de verdadeira revolta naquela longinqua regido da selva amazdnica.
E aqueles homens tomaram a deciséo de destruir a ferrovia. Houve ataques
isolados a estrada. (...) O governo brasileiro para conter a situagdo aprovou
uma tarifa proviséria para a borracha”. (FERREIRA, 1984, p. 320)

Com a desvalorizagao constante da borracha amazdnica e com a crise
econdmica apos o “crack” da Bolsa de Nova York em 1929, na década de
trinta, o governo brasileiro se viu obrigado a assumir o controle da ferrovia,
pois a companhia Madeira-Mamoré Railway, que a operava, estava com
dificuldades e ja tinha paralisado o trafego algumas vezes. Se a estrada néo
atingiu o seu principal objetivo de transportar borracha, serviu
consequentemente como meio de transporte e foi responsavel por grande
parte do povoamento da cidade que € a referéncia empirica do nosso objeto
de estudo, Guajara-Mirim.

O que mais uma vez destacamos nessa historia € a crueldade com
que se naturaliza o esforgo do trabalhador, percebendo que assim como no
ciclo do ouro, da borracha ou na constru¢ao da ferrovia em questao, muitos
sao os trabalhadores hoje, que continuam tendo que reinventar seu dia a dia.
As promessas se refazem sob muitas mascaras e continua se naturalizando
a pobreza e miséria crescentes, pela auséncia de oportunidades de trabalho.
Pelo que viemos analisando, os trabalhadores continuam “sozinhos” na
busca por melhores condi¢gdes de vida.

Concluindo esse registro sobre a Estrada de Ferro Madeira-Mamoré,

esta foi desativada definitivamente em 1972 e apenas alguns pequenos
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trechos foram reconstruidos com fins turisticos. Neste periodo ja havia uma
rodovia, a BR 425, ligando Guajara-Mirim a BR 364, portanto a Porto Velho,
ao Acre e ao restante do Brasil.

Continuando com a histéria de Rondénia, ainda no periodo de 1907 e
1915, foram instaladas as Linhas Telegraficas Estratégicas, unindo o estado
do Amazonas ao do Mato Grosso, que ja estava interligado a outras regides
do Brasil por meio de telégrafos.

No mesmo periodo em que na regiao do Alto Madeira ocorria a épica
construcao da ferrovia Madeira-Mamoré e Porto Velho surgia como nucleo
habitacional, uma outra epopéia tinha inicio nos sertdes do Parecis, dando
origem ao povoamento da regido onde se ergueria a cidade de Vilhena.
Atualmente Porto Velho e Vilhena estdo entre as principais cidades de
Rondbnia.

Os historiadores assinalam como de fundamental importancia para o
processo de ocupacdo humana da area geografica que hoje constitui o
estado de Rondobnia, a segunda fase da construgdo da ferrovia Madeira-
Mamoré entre 1907 e 1912 e a implantacdo das estagbes e linhas
telegraficas da Comissdo Rondon entre 1908 e 1916, “duas importantes
obras, de interesses politicos, econémicos e estratégicos externos a regiao,
que estabeleceram um novo modelo de desenvolvimento, tornando-se ponto
de referéncia para a fixacdo do povoamento urbano deste lado da Amazoénia
Legal’. (MATIAS, 1997 p. 57)

A partir de 1912, registra-se um novo periodo de aproximadamente
trinta anos de estagnacao na regido, devido a desvalorizagdo do latex no
mercado internacional, ocorrendo o retorno de seringueiros a suas regides de
origem. Esse periodo de estagnagao tem a ver diretamente com o com o que
ja citamos anteriormente sobre a produgdo inglesa de latex em terras
asiaticas, a partir das mudas e sementes de seringueiras “roubadas” no
Brasil. “As consequéncias econbmicas e politicas para a Amazbnia

rondoniense, culminaram com o vazio populacional, o abandono da estrada
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de ferro Madeira-Mamoré por seus administradores estrangeiros e sua
posterior nacionalizagao”. (MATIAS, 1997, p.83)

No ano de 1942, durante a Il Guerra Mundial, tropas japonesas
invadiram noventa e sete zonas produtoras de latex na Asia, em paises como
Ceildao, Malasia, Birmania, Filipinas, Tailandia, llhas Bornéu e Cingapura.
Essa acao militar japonesa gerou um fato politico de grande importancia para
a regiao amazodnica, por ter provocado um colapso no abastecimento de
borracha silvestre aos Estados Unidos da Ameérica, Inglaterra e Franga.
Privados do acesso aos seringais asiaticos, as atencbes destes paises se
voltaram novamente para a Amazoénia brasileira, o que fez surgir a segunda
fase do Ciclo da Borracha. Novamente, os vales do Madeira e seus afluentes
foram ocupados.

Houve entdo um novo contingente migratorio para esta regidao, que se

dividia basicamente em duas categorias:

Voluntérios e recrutados, todos fugitivos da seca que assolava o nordeste brasileiro.
(...) Os voluntarios podiam ser de qualquer faixa etaria, casados, trazer suas
familias, e também eram chamados de “arigdés”. Os recrutados, entretanto,
obedeciam ao critério militar de ser solteiro e ter entre 18 e 25 anos de idade,
chegavam a Amazénia rondoniense, na condicdo de Soldados da Borracha, forma
pela qual eram registrados oficialmente. (MATIAS, 1997, p. 85)

Logicamente houve um impulso econémico na regido. Entretanto, no
que se refere aos Soldados da Borracha, motivo de propaganda oficial do

Governo Vargas, nem tudo foi gléria:

Esses trabalhadores nordestinos foram submetidos, as doengas regionais, a duras
penetragcées na selva indspita, ao isolamento e a solidao. Para piorar, o governo
federal ndo cumpriu suas promessas de apoio e distribuicao de terras, e persistia a
terrivel escraviddo do débito. Assim foi travada a batalha de Borracha, responsavel
pela morte de cerca de trinta mil nordestinos na Amazénia rondoniense. (MATIAS,
1997, p. 85)
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Mais uma demonstracdo de como o trabalhador vem sendo “usado”
como um objeto, na histéria do capitalismo. Enquanto grandes paises
lutavam por mais e mais poder na segunda Guerra Mundial, milhares de
trabalhadores partiam para a selva amazbnica, sem saber que travariam
também uma guerra em busca da sobrevivéncia, contra agentes da natureza
e agentes do capitalismo.

Politicamente, esse segundo ciclo da borracha, propiciou as condi¢oes
necessarias para a criagao do Territério Federal do Guaporé (terras que hoje
formam o estado de Rondénia). No dia 13 de setembro de 1943, no auge do
Segundo Ciclo da Borracha, o entdo presidente Getulio Vargas assinou o
Decreto-Lei 5.812, criando o Territorio Federal do Guaporé, com areas
desmembradas dos estados do Mato Grosso e Amazonas. Este fato
modificou a estrutura politico-organizacional da regiao, fixou a populagéo
urbana, ordenou o povoamento rural com base em novas concepgdes
agricolas, colonizadoras, e estimulou o comeércio.

Estado rico em minerais, Rondbnia ainda passou por ciclos como do
Diamante nos anos 1950 e da Cassiterita a partir de 1958. Estes minerais
continuam sendo objeto de cobiga e disputa.

Rondénia tinha nucleos habitacionais, mas ainda estava “ilhada” no
meio da selva, com acessos por vias aéreas ou fluviais e algumas estradas
entre uma e outra cidade. A construgcdo da BR 29, a partir de 1961, depois
chamada de BR 364, ligando Brasilia ao Acre*, passou a influenciar ampla e
decisivamente no processo de desenvolvimento de Rondénia.

A colonizacao desta regido, a partir da abertura efetiva da rodovia BR
364, deu inicio ao Ciclo da Agricultura e a um amplo e definitivo processo de
povoamento rural e urbano, com o surgimento rapido de grandes cidades.
MATIAS (1997, p.120) considera que “de todos os ciclos econdmicos que
resultaram na intensificagdo migratéria para Rondénia desde o comego deste

século, o fenbmeno migratorio provocado pela abertura da BR 364 e pela

* Sobre a historia da construgio desta Rodovia ler “O outro brago da Cruz” de Paulo
Nunes Leal, citado em nossas referéncias bibliograficas.
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implantagdo de um modelo de desenvolvimento baseado na agricultura, foi,
sem duvida, o mais importante. Milhares de familias fixaram-se nas terras
rondonienses, contribuindo para a retirada da regido do lento progresso que
os ciclos extrativistas a relegavam.”

Esse processo ligado ao Ciclo de Agricultura foi executado pelo
INCRA - Instituto Nacional de Colonizagdo e Reforma Agraria, através de
projetos integrados de colonizagao. “Esses projetos concediam aos colonos
lotes de 50 a 100 hectares, com assisténcia técnica rural, além de estradas
vicinais e coletoras, ou ainda lotes de 100 a 250 hectares que se
caracterizavam pela interferéncia parcial do governo e contemplavam a
pequenos e medios empresarios rurais”. (MATIAS, 1997 p.127)

No entanto, OLIVEIRA (2003, p.63) destaca que o “total de familias
assentadas pelo INCRA na década de 1970 foram 23.630 e a populagao
residente no Territorio Federal de Rondénia, segundo o Censo Demografico
de 1970, era de 111.064 habitantes e, em 1980, chegou a 491.069
habitantes”. Portanto, se considerarmos que cada familia era composta por
cinco pessoas, observamos que o INCRA havia assentado somente um
quarto dos migrantes que chegaram a Rondénia na década de 1970.

Para essa migracdo para o estado de Rondénia, contribuiram as
propagandas realizadas pelo governo federal, com os slogan “Amazonia —
Integrar para nédo Entregar”, “Marcha para Oeste” e “Rondbnia um novo
eldorado”.

A populacdo migrante que se fixou em Ronddnia neste periodo, era
procedente principalmente do Parana, Rio Grande do Sul, Mato Grosso,
Espirito Santo, Minas Gerais, e Sdo Paulo. “O Ciclo da Agricultura em pouco
mais de uma década, proporcionou ao Territério Federal de Rondbnia as
condigdes econbmicas, sociais e politicas necessarias para que fosse
transformado na 23° Unidade Federada brasileira”. (MATIAS, 1997, p. 128).

Entdo pela Lei Complementar Federal n° 41, sancionada pelo

Presidente Jodo Baptista Figueiredo, em 22 de dezembro de 1981, foi criado
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o Estado de Rondbnia, e, no dia 04 de janeiro de 1982, ocorreu a sua
instalagao.

OLIVEIRA (2003, p.69) destaca que entre as décadas de 70 e 90, foi
grande o numero de camponeses assentados pelo INCRA, que venderam
suas terras, juntando-se a grupos que lutam pela distribuicdo mais equitativa
da terra. Isso porque varios fatores contribuiram para que ocorresse o
abandono do campo. Dentre eles podemos citar: proliferacdo de doencas
endémicas (malaria), dificuldades em obter financiamento junto as
instituicdes financeiras devido aos juros elevadissimos, dificuldades no
escoamento dos produtos primarios e na sua armazenagem. Muitos fizeram
dos assentamentos um verdadeiro comércio de terras, contribuindo para a
constitui¢ao latifundiaria do Estado. E sobre esse processo de assentamento,
conclui o autor, no que concordamos com ele: “Reforma agraria ndo consiste
somente na distribuicdo de terras, mas também em dar condi¢des para que o
camponés possa trabalhar na terra permanecendo desta forma arraigado no
campo”. (2003, p.70). Neste sentido ainda acrescenta o autor:

“Nao resta duvida de que a indefinida politica agraria existente ndo sé
em Rondbénia, como em todo o Brasil, gera cada vez mais conflitos pela
posse de terra, como o que ocorreu na Regido de Corumbiara, cujo saldo de
mortes foi estimado em onze pessoas — alguns com tiros a queima roupa,
dentre elas criangas”. (OLIVEIRA, 2003, p. 70)

Outro exemplo bem recente que diz respeito a disputa desigual pela
terra € o veiculado por todos os meios de comunicagao, em que precisou ser
morta uma freira americana®, para que a atencéo se dirigisse a uma regiéo
do Para, onde ja morreram mais de setecentos trabalhadores que ousaram
lutar para criar condigcdes de permanecerem produzindo com suas familias

em pequenas propriedades.

3.2 Aptidao econémica e sistema produtivo de Rondonia

> Referéncia a morte, em fevereiro 2005, da irma Dorothy Stang , em Anapu no Para.
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Depois desse resgate historico sobre a colonizagdo do estado de
Rondbnia, vamos considerar brevemente como vem se constituindo o
sistema produtivo deste estado, que se divide nos setores primario,
secundario e terciario.

O setor primario envolve a agricultura, pecuaria, piscicultura,
apicultura, extrativismo vegetal e mineral. O extrativismo mineral destaca-se
pela ocorréncia de ouro, cassiterita, diamante, nidbio, quartzo, granito e agua
mineral. O extrativismo mineral é considerado um dos responsaveis pela
dizimagao de muitas tribos indigenas, e até hoje é gerador de conflitos.

Ndo encontramos documentos, reportagens, ou quaisquer relatos
escritos de quanto € explorado na extragdo mineral do estado, ou quem
ganha e perde com ela. Como este ndo é nosso principal objetivo nesta
pesquisa, nao pretendemos aprofundar esta questdo, mas apenas registra-la
com o intuito de chamar a atencdo para a problematica e até mesmo
estimular outras pesquisas sobre o0 assunto.

No extrativismo vegetal, Rondbénia destaca-se pela exportacdo de
madeira em toras e pela producdo de cacau, castanha-do-para e borracha
silvestre. O setor agricola produz nacionalmente cereais, café, soja, milho,
banana, mandioca, algodao e hortifrutigranjeiros.

A extracdo de madeira em toras pelas madeireiras e o grande numero
de queimadas que é feito na regido para formar os campos de pastagens
para criagao de gado, tem destruido grande parte da selva amazénica.

Segundo MARQUESINI e EDWARDS (2001):

Cerca de 80%, segundo dados do governo brasileiro, da madeira retirada da
Amazénia é ilegal ou tem ligacées com ilegalidade. Empresas operam em areas que
legalmente ndo possuem ou usam planos de manejo para encobrir a extragdo de
madeira vindas de areas indigenas, unidades de conservagdo ou ainda areas
publicas. Segundo os dados do IBAMA em 2000 houve na Amazobnia cerca de 4,5
milhdes de metros cubicos de madeira autorizados para extragéo através de planos
de manejo florestal (PMF), porém a extragdo anual de madeira foi quase 30 milhdes
metros cubicos/ano. Apesar dos varios esforcos para se frear a extragéo ilegal de

madeira, a ilegalidade ainda continua sendo a regra. As empresas madeireiras
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frequentemente alegam que seus métodos sdo sustentaveis, no entanto o
desmatamento (uma das fontes de abastecimento do setor madeireiro) continua
crescente na Amazénia e a madeira vinda desta atividade n&o sustentavel continua
a trilhar seu caminho até o mercado nacional e internacional. Por outro lado,
consumidores em todo mundo pensam estar adquirindo madeira proveniente de
fontes sustentaveis.

Existem trés principais caminhos para as empresas obterem madeira na Amazdnia:
Planos de manejo florestal: sdo projetos legalmente reconhecidos pela legislagéo
brasileira que permitem a extragdo de madeira para industrializagdo em floresta
natural. Desde 1986, o IBAMA aprovou milhares desses planos passando a falsa
sensagao aos consumidores que a industria estaria trabalhando de forma regular. No
entanto, do ponto de vista técnico, esses planos ndo passam de meros projetos de
“papel” e na pratica ndo cumprem a legislagdo. (...) Em suma, somente 14% dos
planos existentes em 1998 resistiram a avaliagdo do proprio IBAMA.
Desmatamento: muitas areas vem sendo desmatadas na Amazébnia para a
implantacao de pastagens e agricultura em escala comercial. A madeira oriunda
dessas areas ndo é sustentavel, compete com a madeira vinda de planos de
manejo, ja que é mais barata e seu comércio estimula mais desmatamentos. As
madeireiras declaram nas notas fiscais pagar R$ 5,00 por metro cubico de madeiras
valiosas como jatoba e cedro vindo de desmatamentos enquanto as mesmas
espécies sdo compradas por R$ 25,00 por metro clbico quando vém de areas de
manejo florestal.

Terceiros: as grandes madeireiras se abastecem principalmente de toras e em
menor escala de madeira serrada proveniente de pequenas serrarias. Algumas
dessas pequenas serrarias sdo empresas de “fachada” e funcionam para legalizar
madeira sem comprovacao de origem — em outras palavras madeira ilegal. Para
justificar a procedéncia dos estoques de madeira essas empresas “fantasmas” estao

trocando notas fiscais e ATPF — Autorizagao para Transporte de Produtos Florestais.

Esta € uma citagdo um tanto longa, mas pela importancia das
informacdées que contém, consideramos importante destaca-la. Como a
matéria prima utilizada pelos moveleiros de Guajara-Mirim também ¢é a
madeira proveniente da Selva Amazénica, essas informagdes sdo essenciais
para compreender o proprio processo de formagdo da Cooperativa dos

Moveleiros de Guajara-Mirim, discusséo que faremos no quarto capitulo.
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Para ampliar a pecuaria no estado que possui um rebanho em franca
expansao, composto principalmente de rebanho bovino de corte e de leite,
que ja conta com mais de dez milhdes de cabegas de gado, também é
necessario derrubar arvores, causando o desmatamento citado acima por
Marquesini e Edwards. Observando este grafico, podemos ter uma idéia de

quanto o rebanho bovino vem crescendo neste estado:

Evolugao do Rebanho Bovino em Rondénia

Fonte: IDARON, 2004.

Estes dados e outras informag¢des nos foram cedidas pela IDARON -
Agéncia de Defesa Sanitaria Agrosilvopastoril do Estado de Rondbnia. Na
nossa passagem por esta agéncia em Guajara-Mirim, indagamos quantos
empregos sao gerados nas propriedades que criam bovinos para o corte.
Através das informagdes recolhidas, constatamos que sdo poucos os
trabalhadores necessarios, e muitas vezes o trabalho é feito por
trabalhadores terceirizados ou “flutuantes”, como sdo chamados na regido. O
supervisor da regional de Porto Velho, que envolve as cidades de Guajara-

Mirim, Itapud D’Oeste, Nova Mamoré e Candeias do Jamari, explicou que

95


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0310211/CA


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0310211/CA

nas propriedades onde se criam bovinos para corte, um pedo pode ficar
responsavel por cerca de quinhentas cabegas de gado. Por sua vez, as
propriedades voltadas para a produgao de leite, exigem mais trabalhadores.

Ja no setor secundario prevalece a agroindustria, destacando-se a
producéao de laticinios na regido central do estado. Justamente pela produgao
primaria de leite cresce no estado a industria de laticinios. Ainda segundo o
supervisor da IDARON, o que prevalece em todo o estado sdo pequenas
propriedades geridas pelas familias com objetivo de subsisténcia. Crescem
também as industrias de transformacéo destinadas aos setores moveleiros
(area de atividade de interesse de nossa pesquisa) e ainda as de
confecgdes, couro e calgados.

O setor terciario que envolve comércio e servigos € o que mais cresce
no estado, tendo em vista a evolugdo urbana de algumas de suas cidades,
como Vilhena, Pimenta Bueno, Rolim de Moura, Cacoal, Ji-Parana, Jaru,

Ouro Preto e Ariquemes.

3.3 O Cooperativismo em Rondodnia

O cooperativismo em Rondénia ainda € pouco desenvolvido.

Segundo dados atuais da OCB - Organizagdo das Cooperativas do
Brasil — e da OCER - Organizagéo das Cooperativas do Estado de Rondbnia
existem neste estado, cento e duas cooperativas, incluindo os ramos de
agropecuaria, consumo, trabalho, saude, habitacdo, educacéo, eletrificacao,
telefonia e desenvolvimento rural, producgéo, crédito rural, urbano e mineral.

‘A constituicdo da primeira Cooperativa no estado de Rondénia
ocorreu em 19 de abril de 1944, de acordo com a Lei 5.893/44, tendo como
area de atuagao o antigo Territério do Guaporé, sendo registrada na cidade
do Rio de Janeiro”. (GUISSO, 2001)

O surgimento dessa cooperativa deu-se na época do segundo ciclo da
borracha, devido a necessidade dos seringalistas possuirem um 6rgao que

os beneficiasse no momento da comercializagdo, surgindo deste modo a
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Cooperativa Central dos Seringalistas do Guaporé Ltda. Mais tarde, em 10
de setembro de 1974, essa cooperativa foi incorporada, pela COMARON —
Cooperativa Mista Agropecuaria de Rondbnia Ltda, localizada no municipio
de Porto Velho, com abrangéncia estadual, em decorréncia da emergéncia
da agropecuaria no estado.

Na década de oitenta, surgiram mais cooperativas principalmente as
agropecuarias, devido a influéncia dos emigrantes que trouxeram na
bagagem idéias do cooperativismo de seus estados de origem,
especialmente, os oriundos do Sul e do Sudeste do Brasil.

Além das organizagcbes de apoio as cooperativas existe também em
Ronddnia, o0 SESCOOP® — que é o Servico Nacional de Aprendizagem do
Cooperativismo que atua como uma das dimensdes do sistema “S”,
responsavel pela promocido social e desenvolvimento profissional do
Cooperativismo, dentro de seus objetivos e recursos disponiveis.

Entre as agdes da SESCOOP, que funciona integrado a OCB,
destacamos o Programa Cooperjovem, que tem como objetivo uma atuagao
vinculada ao Sistema Oficial de Ensino, para incluir o cooperativismo como
disciplina no curriculo escolar de ensino fundamental e médio.

Para isso foi organizada uma série de trés gibis, que explicam de
forma clara, as origens do cooperativismo, assim como os principios
norteadores na organizagdo de cooperativas e que vantagens a cooperagao
e a solidariedade podem trazer para os trabalhadores. Esta é uma
interessante abordagem, realizada através de gibis, como material didatico,
principalmente por destacar, de forma agradavel a importadncia da

cooperagao.

% Sdo objetivos do SESCOOP — RO a modernizagdo ¢ melhoria empresarial das
sociedades cooperativas com vistas 4: agregacdo de valores para os cooperados; assegurar a
transparéncia da administracdo das cooperativas; desenvolver a orientagdo quanto a
constitui¢do e registro de cooperativas; favorecer a profissionalizagdo da gestdo por meio da
execu¢do de programas de educacdo, formagdo, capacitacdo e reciclagem de empregados,
dirigentes de cooperativas e cooperados; e, através do monitoramento, supervisdo, auditoria de
gestdo e controle das cooperativas, aumentar sua agilidade e competitividade no mercado,
tornando o sistema cooperativista um referencial de modelo de empresa.
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Estas informagbdes sobre o cooperativismo em Rondbnia e sobre o
SESCOOP foram obtidas através de informes recebidos junto a OCER de
Rondoénia.

Nao nos compete, através desta pesquisa, fazer uma analise sobre a
efetividade das acgdes a que se propde o SESCOOP em Rondbnia. O que
podemos afirmar, no entanto, € que os moveleiros da COOMOGuam, nao
tiveram qualquer assessoria da OCER, ou do SESCOOP - RO, em nenhuma

fase do processo de formacéo de sua cooperativa.

3.4 Cidade de Guajara-Mirim

Para comecar a falar sobre a cidade de Guajara-Mirim, tomamos como
referéncia um trabalho da professora Tereza Chamma’, que reside em
Guajara-Mirim ha trinta e quatro anos, tendo dedicado seus dias a estudos
que visam a preservagao da memoria e da historia desta cidade.

Neste documento, elaborado em 1996, Tereza Chamma destaca o

seguinte:

A histdria do municipio de Guajara-Mirim esté inserida com letras de ouro na histéria
do Brasil, é a histéria dos amazonidas, dos bandeirantes paulistas, matogrossenses,
dos aventureiros vindos do sul, e também do norte pela capitania do Para, a histéria
de homens de outras ragas, com linguas diferentes, que contribuiram para a
manutengao e o alargamento de nossas fronteiras, € a histéria dos capitdes gerais
que as defendiam do inimigo espanhol, a histéria triste dos negros fugidos e
formadores de quilombos, mais tarde destruidos quando langaram mao do brago
escravo para as construgdes de fortalezas, a histéria dos soldados valentes que
tingiram de sangue as aguas do placido Rio Guaporé-Mamoré na defesa dos
interesses da Coroa Portuguesa, a histéria da E.F.M.M., surgida em conseqiéncia
dos compromissos brasileiros com nossos vizinhos bolivianos, em razdo do estado
do Acre criado pelos nordestinos desbravadores, e finalmente Guajara-Mirim é a

sintese do idealismo de um punhado de bravos que ontem, como hoje, lutaram

7 Esta professora organizou o Calendario de Guajard-Mirim, atualizado no ano de
1996, com dados gerais sobre a cidade.
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nestas paragens invias pela soberania do Brasil, que é a Patria de todos nés.

(Ysmael Gomes da Silva — Jornalista e escritor)

A cidade de Guajara-Mirim foi criada como vimos na histéria de
Rondbnia, no ponto final da Ferrovia Madeira-Mamoré. Era ponto comercial
de compra de latex e de venda de géneros alimenticios e ferramentas, que
abastecia os seringais dos vales dos Rios Mamoré e Guaporé,
principalmente durante o segundo ciclo da borracha. Esta situada na regiéo
Oeste do estado de Rondénia, a margem direita do rio Mamoré. Estabelece
limite com a Bolivia, especificamente com a cidade de Guayaramirim.

Guajara-Mirim foi povoada por imigrantes de varias partes do mundo:

“indus, chineses, gregos, granadianos, barbadianos, cubanos, espanhdis, norte-
americanos, libaneses, israelitas, franceses portugueses, alemades e migrantes
oriundos principalmente do norte e nordeste do Brasil, que aqui chegaram atraidos
pela oportunidade de apds a construgao da E.F.M.M., produzirem borracha (uma das
riquezas extrativistas vegetais), ao lado da castanha-do-para, que proporcionaram a
Guajara-Mirim, dias de verdadeira gloria econémica, contribuindo decisivamente

para o progresso de toda a regido”. (CHAMMA, 1996)

A construcdo da ferrovia proporcionou a fixacdo do povoamento
urbano, diretamente vinculado a Madeira-Mamoré, feito por operarios,
ferroviarios, comerciantes, exportadores de borracha e prestadores de
servicos. Esses povoadores organizaram-se politicamente e surgiram as
primeiras reivindicagdes em busca de autonomia politico-administrativa, e as
primeiras conquistas. No ano de 1928, foi criado o municipio de Guajara-
Mirim, na época pertencente ao estado do Mato Grosso. Em 1943 foi
incorporado ao Territorio Federal do Guaporé.

Com a desativagao da ferrovia em 1972, e nao tendo terras tao férteis
como as da regiao central de Rondbnia onde a agricultura se desenvolve
com facilidade, alguns limites foram se impondo ao crescimento da cidade.
No periodo da borracha, considerado como aureo, Guajara-Mirim tinha

grande importancia na economia regional e era considerada um pédlo de
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desenvolvimento do extremo norte brasileiro, mas atualmente, a cidade vem
passando por sucessivas tentativas de reerguer a economia e encontrar um
caminho para se tornar auto-sustentavel.

Um novo impulso ocasionou ja na década de 1990, outro ciclo
econdmico, baseado na criacdo da Area de Livre Comércio de Guajara-
Mirim, que voltou a movimentar a economia municipal, cujo objetivo foi assim

explicitado no discurso oficial:

“promover o desenvolvimento do interior da Amazénia ocidental, principalmente nas

regides fronteiricas a noroeste do Estado de Rondénia, abrindo novas perspectivas
econdmicas e sociais, € incrementar as relagées bilaterais com a Bolivia, com a qual
faz fronteira, o governo federal, através da lei n°® 8.210 de 19 de junho de 1991,
regulamentada pelo Decreto n° 843 de 23 de junho de 1993, criou a Area de Livre
Comércio de Guajara-Mirim (ALCGM)”. (CHAMMA, 1996).

Sabemos que o que acontecia na economia do Brasil nestes anos
tinha a articulagdo do Plano Real, que tornou a moeda brasileira equivalente
ao ddlar. Os produtos importados, vendidos na regido de fronteira e area de
livre comércio, livres de L.I. - Imposto de Importagcao e I.P.l. - Imposto sobre
Produtos Industrializados, trouxeram para a regido uma grande euforia
econbmica. “Lojas antigas se restauraram, novas lojas foram abertas, bem
como empresarios estrangeiros e da Zona Franca de Manaus iniciaram a
instalacdo de seus empreendimentos. Guajara-Mirim foi inundada por
produtos importados, atraindo compradores de varios pontos do estado e do
pais”. (CHAMMA, 1996)

O apogeu desta época foi 0 ano de 1995, quando o municipio atingiu o
apice nos negoécios e o numero de visitantes surpreendeu os lojistas. No
entanto, segundo CHAMMA (1996):

Os anos seguintes ndo conseguiram apresentar o desempenho ocorrido em 1995,
reduzindo drasticamente as vendas, lojas fechando e diminuindo sensivelmente o
numero de visitantes. (...) O moderno shopping em construgdo na entrada da cidade,

paralisou suas obras e ndo mais retornou. Era o declinio vertiginoso do antigo sonho

100


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0310211/CA


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0310211/CA

de prosperidade econémica dos guajaramirenses, que recebeu seu golpe mortal
com a desvalorizagdo da moeda brasileira frente ao délar, aumentando o prego dos

importados e inviabilizando o crescimento dos negdcios na ALCGM.

Se observarmos os dados populacionais da época e compararmos
com os atuais, podemos chegar a algumas constatagbes interessantes. A
professora Tereza Chamma, afirma que a populacdo de Guajara-Mirim no
ano de 1996 era de 42.625 habitantes sendo que 33.797 estavam localizados
na area urbana e 8.838 na area rural. No entanto os dados do ultimo censo
do IBGE realizado no ano de 2000, o total de habitantes cai para 38.012, dos
quais 33.004 sdo considerados como populagdo urbana e apenas 5.008
habitantes encontram-se na area rural.

Guajara-Mirim nao oferece muitas condi¢des e alternativas de trabalho
e estudo, tanto para os jovens, quanto para os trabalhadores mais
experientes. A Universidade Federal de Rondénia, com campus em Guajara-
Mirim, € uma conquista da cidade, mas possui atualmente apenas os cursos
de Letras, Pedagogia e Administragdo com Gestdo em Ecoturismo, sendo
que muitos jovens saem da cidade a procura de outros cursos. Porém,
sabemos que esta n&o € uma situagao particular e sim geral, pois no Brasil a
maioria das pequenas cidades que n&o conseguem se auto-sustentar, ou
gue nao tem grandes empresas, véem a sua populagao migrar em busca de
oportunidades de estudo, trabalho e melhores condi¢gdes de vida. Isto
comprova que o trabalho é realmente questdo central na vida de qualquer
pessoa.

O municipio de Guajara-Mirim mantém sua sustentabilidade
econdmica na exportagdo de alguns produtos primarios e principalmente nos
recursos provenientes dos salarios dos servidores publicos federais,
estaduais e municipais.

As contradigdes surgem no momento em que pensamos que esta
cidade esta localizada numa regido rica em minerais como 0O ouro, por
exemplo. Sobre o extrativismo mineral, o que se sabe é pouco, pois nao sao

publicados ou divulgados quaisquer estudos quanto ao potencial de ouro
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encontrado na regido. Mas quando passamos em determinadas areas a
margem do Rio Madeira vemos enormes dragas funcionando em busca do
metal dourado. Como ja mencionamos ndo existem muitos documentos
sobre o potencial extrativista da cidade. E provavelmente ndo ha interesse
nessa divulgagcdo. Os fatos apenas demonstram que o garimpo existe na
regido gerando empregos insalubres e temporarios, e também inumeras
duvidas sobre o destino do lucro obtido.

Desta forma a cidade tem indiscutivelmente, forte potencial de
extrativismo vegetal, que beneficia pouquissimas pessoas. Esta parte da
Selva Amazobnica vem sendo desmatada e explorada nas suas diversas
riquezas, por alguns particulares, provavelmente grandes latifundiarios. Em
Guajara-Mirim particularmente, nos meses de agosto a outubro, conforme
observamos, € a época das grandes queimadas. Nesses meses, uma
espessa nuvem de fumacga cobre o céu, enquanto pedacos de fuligem caem
por toda parte, inclusive em cima das casas residenciais. O objetivo das
queimadas, segundo o senso comum é também de preparar o0 campo para
as pastagens que abrigam e alimentam o gado de corte.

As queimadas destroem além das arvores (cuja madeira poderia servir
como matéria prima), entre elas castanheiras e seringueiras, o habitat de
varias espécies animais e os proprios animais. Nestes espacos sao criadas
pequenas e grandes fazendas e a “méo-de-obra” para manté-las, é reduzida.
O extrativismo vegetal é um setor que, além de destruir a cada ano parte da
selva, prejudica o ecossistema e beneficia pouquissimas familias, além das
familias dos proprietarios.

Outros numeros importantes para esta reflexdo nos foram cedidos
pela IDARON, quanto a estratificacdo fundiaria das propriedades com
bovinos. Vamos destacar apenas os dados referentes a Guajara-mirim.
Nesse levantamento de dados o tamanho das propriedades variam de até 50
hectares até mais de 1000 hectares.

Estratificagao fundiaria: propriedades com bovinos em Guajara-Mirim

Tamanho em hectares Numero de propriedades
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Ate 50 H 228

De 51a 100 H 112
De 101 a2 200 H 81
De 201 a 300H 65
De 301 a 500H 33
De 501 a 1000H 58
Mais de 1000H 38

Fonte: IDARON, 2004.

Observa-se que Guajara-Mirim conta com 228 propriedades
(provavelmente 228 familias) com até 50 hectares, o que representa um total
de no maximo 11.400 hectares, se considerarmos que todas as propriedades
medem mesmo os 50 hectares. Como a categoria inclui propriedades de
“até” 50 hectares, esse total de hectares é obviamente menor. Ja as
propriedades de 501 a 1000 hectares se multiplicadas por uma média entre
elas que fica em torno de 750 hectares, constatamos que essas 58
propriedades ocupam 43.500 hectares. E ainda, considerando as 38
propriedades com mais de 1000 hectares, se multiplicadas pelo minimo a
que se tem conhecimento, representariam 38.000 mil hectares do municipio
de Guajara-Mirim. Dessa forma, pode-se inferir que a estrutura fundiaria do
municipio € caracterizada por grandes propriedades. Mesmo as pequenas
propriedades sendo em maior numero elas ocupam pouco espago do
municipio.

O aumento do numero de fazendas para criagdo de gado, explica em
parte, a evasao que vem acontecendo na zona rural de Guajara-Mirim nos
ultimos anos. Ao contrario da produgdo pecuaria que cresceu muito, 0s
empregos no campo diminuiram.

Sobre a agricultura, segundo CHAMMA, (1996) “a qualidade do solo
de Guajara-Mirim considerada como de baixa fertilidade natural, contribuiu
para a baixa produgdo agricola e o sistema de produgdo ainda é bastante

rudimentar”. Obviamente este setor ndo abriga muitos trabalhadores.
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Ainda sobre o extrativismo vegetal na regido de Guajara-Mirim, é
preciso destacar que permanece a extracdo de toras de madeiras como
cedro, mogno e cerejeira, com o principal objetivo de exportagdo. Além da
exportacdo, sao utilizadas, no mercado interno, toras de maracatiara,
angelim e jequitiba, como matéria prima para a fabricacdo de moveis, o que
originou na cidade a criagdo de muitas marcenarias.

Conforme as informagdes que tivemos acesso, a maior parte da
madeira retirada da selva rondoniense é feita clandestinamente, ou na
ilegalidade, pois o IBAMA ndo tem nem condi¢cdes de fiscalizar e controlar
toda a regido. Ou seja, a selva amazbnica que € patrimbnio do pais, do
estado e da cidade, estd sendo vendida por alguns particulares. O lucro
recebido pela exportagdo da madeira € provavelmente de um reduzido grupo
de capitalistas. Para a populagdo sobram os problemas gerados ao meio
ambiente por essa extragdo extensiva e nao planejada.

Examinando a nossa histdria, fica a duvida sobre o que tem sido feito
de tanta matéria prima (vegetal e mineral) que poderia enriquecer o Brasil e
os brasileiros. A “cultura da exportagdo” que predomina no Brasil enriquece
poucos, e deixa de gerar empregos que consequentemente, poderiam

melhorar as condi¢cdes de vida de muitos trabalhadores.
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