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7
Apresentacao dos Resultados — Hipétese 1

Este capitulo apresenta os resultados referentes as varidveis que compde a

hipétese 1 desta pesquisa. A hipétese 1 desta pesquisa afirma que:

A educaciio no transito influencia os fatores internos do pedestre'’, que
por sua vez estimulam o seu tipo de comportamento na travessia de uma via

com sinaliza¢io semafdrica.

Esta hipotese ajuda a delinear a investigacdo sobre como o contato com a
educagdo no transito influencia ou ndo no posicionamento do pedestre perante as
normas de travessia, diante as crengas que possui na possibilidade de seu
envolvimento em acidente e as motivacdes que podem leva-lo a desobedecer a
uma indicacdo do seméforo. Por sua vez, investiga-se, também, a forca que estes
fatores internos possuem sobre o comportamento do pedestre.

Portanto, para a investigar como as varidveis da hip6tese estao relacionadas
entre si, aplicou-se uma escala de avaliagdo com 38 perguntas distribuidas da
seguinte forma:

- 9 questdes sobre o perfil do pedestre;

- 9 questdes sobre como o pedestre teve ou tem contato com a educacio

sobre o transito (canal);

- 9 questdes sobre o conjunto de crencas do pedestre em relacdo a
possibilidade de sofrer um acidente de transito ou ocorrer alguma
repreensao ou punicdo (crengas e atitudes);

- 8 questdes sobre como o pedestre convive com temas relacionados as

perdas e ganhos que pode obter ao atravessar uma avenida (motivacao);

""" Fatores internos do pedestre refere-se aos estigios cinco e seis do modelo C-HIP:
Atitudes e Crencas e Motivacdo. Resumiu-se estes dois estdgios num tnico termo para facilitar a
operacionaliza¢do da hipdtese. Para maiores detalhes sobre a relacdo das varidveis, pede-se para

verificar o capitulo 1 — Introducdo.
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- 3 questdes sobre inten¢do de comportamento (comportamento — dltimo

estdgio do modelo C-HIP).

7.1.
Resultado da Escala de Avaliacao

A escala de avaliacdo foi aplicada entre 65 informantes, que trabalham em
escritérios ou estudam em institui¢des localizadas no Centro do Rio de Janeiro. A
aplicagcdo deste instrumento foi realizada no ambiente de trabalho ou estudo dos
participantes, tendo em vista que o preenchimento do formuldrio completo pelo
informante demandava concentracdo. Algo que ndo seria possivel de conseguir,
caso fosse respondido na propria Av. Presidente Vargas. Foram aplicadas escalas
de avaliacdo em cinco diferentes empresas (publicas e privadas) e uma instituicao
de ensino. Todas localizadas no Centro do Rio.

Somente responderam a escala de avaliacdo as pessoas que informaram que

freqiientam a Av. Presidente Vargas pelo menos uma vez a cada trés meses.

7.1.1.
Perfil do pedestre

Entre os 65 informantes entrevistados 46,2% foram sexo feminino e 53,8%
do sexo masculino (pergunta 1).
As distribui¢cdes da faixa etdria dos respondentes e do grau de escolaridade

dos informantes ficaram da seguinte maneira:

Pergunta 2
Faixa etaria (n=65)

51-60 anos

41-50 anos

31-40 anos

25-30 anos

30,8%

18-24 anos 26,2%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Figura 101 — Distribuigao dos informantes por faixa etaria
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Pergunta 3
Escolaridade (n=65)

Pé6s-Graduado
Curso Superior
Superior Incompleto 40,0%

Técnico Completo

Medio Completo

Fundamental
Completo

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,

0% 45,0%

Figura 102 — Distribuicao dos informantes por escolaridade

Perguntou-se, na questdo 4, aos respondentes se estes possuem habilitacdo
para conduzir veiculos. O resultado encontrado foi que 56,9% possuem licenca
para conducdo de veiculos e 43,1% ndo estavam habilitados. A inclusdo desta
pergunta foi para certificar se o informante ja possuiu algum tipo de treinamento
formal em relacdo as normas de transito. No grafico abaixo estd a distribui¢cdo de
tempo de habilitacdo entre os informantes que declararam ter Carteira Nacional de

Habilitagao.

Pergunta 4.1
Tempo de habilitacdo para conduzir veiculos (n=37)

Mais de 25 anos
20 a 25 anos
16 a 20 anos
11 a 15 anos 29,7%

6210 anos

1a5anos 24,3%

0,0% 5,0% 10,0%  150% 20,0% 25,0% 30,0%  35,0%

Figura 103 — Distribuicao de tempo de habilitacio entre os informantes que afirmaram

possuir licenga para conduzir veiculos.

Perguntaram-se também os motivos pelos quais os informantes freqiientam
a Av. Presidente Vargas, a principal maneira de chegar ao Centro da cidade e a

freqiiéncia que necessitam atravessar a avenida. Abaixo os graficos.
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Pergunta 5
Principal motivo para freqlientar a Av. Pres. Vargas (n=65)

Passeio 1,5%

Compras

Outros

Estudos

Trabalho 49,2%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
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Figura 104 — Distribuicao da razao pela qual os informantes freqiientam a Av. Presidente

Vargas.

Pergunta 6
Principal forma de transporte para chegar ao Centro (n=65)

Moto

A pé

Carro préprio

Trem
Metrd
Onibus 49,2%
0,(;% 1 0,6% 20 ,‘0% 30 ,‘0% 40,‘0% 50. ,‘0% 60. :0%

Figura 105 — Distribuicao do principal meio de transporte para chegar ao Centro do Rio

de Janeiro, onde fica a Av. Presidente Vargas.

Pergunta 7
Freqiiéncia que atravessa a Av. Pres. Vargas (n=65)

No méaximo 1 veza
cada 3 meses

No méximo 1 vez por
més

Entre 2 e 3 vezes na
semana

1 vez por dia

Mais de 1 vez por dia 49,2%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
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Figura 106 — Distribuicao da freqiéncia do informante na travessia da Av. Presidente

Vargas

Ainda sobre o perfil dos informantes, perguntou-se, na questdao 37, se estes
testemunharam um atropelamento em qualquer via publica. A maioria (64,6%)
afirmou que ja viu um atropelamento ou, pelo menos, um pedestre atropelado na
rua. Outros 35,4% informaram que nunca presenciaram este tipo de ocorréncia.
Na pergunta 38, perguntou-se se o respondente jad havia sido vitima de
atropelamento ou quase foi atropelado. Apenas a minoria informou que sim
(20%), enquanto a maioria afirmou que nunca aconteceu uma ocorréncia deste
tipo.

O perfil basico dos informantes desta inquiricdo é de jovens e adultos
jovens, pois 80,1% possuem até 40 anos de idade, com escolaridade elevada, ja
que 84,6% possuem pelo menos o curso superior incompleto. Em relacdo ao
género esta amostra estd bem equilibrada (46,2% sao mulheres e 53,8% sao
homens). E importante ressaltar que a imensa maioria freqiienta o Centro da
cidade do Rio de Janeiro para atividades do cotidiano: estudo e trabalho (90,7%) e
utilizam majoritariamente transporte publico para chegar ao bairro (89,2%). Estas
duas caracteristicas dos respondentes sdo razdes importantes pelas quais 87,7%
precisam atravessar a Av. Presidente Vargas no minimo de duas a trés vezes por

s€mana.

7.1.2.
Contato do pedestre com a educacao sobre o transito — Canal

Foram feitas nove assertivas sobre como o informante teve ou tem contato
com questoes relacionadas com a educagdo sobre o transito. Trés assertivas sao
sobre como o respondente recebe ou recebeu informagdes referentes a educagao
no transito através do seu convivio social. Quatro assertivas abordam a percep¢ao
do informante sobre a transmissdo de informacdes pelos meios de comunicagdo.
Duas assertivas referem-se ao contato que o pedestre tem na Av. Presidente
Vargas com componentes do sistema informacional da via, que podem auxilid-lo

na travessia de pedestre.
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Os nove gréficos a seguir apresentam a distribuicdo numa escala de
concordancia de 1 a 5 sobre o contato que os informantes tiveram com a educagio

no transito e o que percebem de sinalizacdo na Av. Presidente Vargas.

Pergunta 10
Meus responsaveis orientavam-me sobre minha
conduta como pedestre ao atravessar a rua (n=65)

Discordo
Plenamente 5

Concordo

5
Plenamente 1 78,5%

T T T T 1
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Pergunta 11
Meus professores ensinavam sobre como comportar-
me como pedestre ao atravessar a rua (n=65)

Discordo
Plenamente 5

29,2%

Concordo

10,
Plenamente 1 292%

T T T T
0,0% 5,0% 10,0%  150%  20,0%  250% 30,0%  350%

Figura 107 e Figura 108 — Os graficos acima mostram que os informantes concordam
que foi através da familia que a orientacdo sobre o transito esteve mais presente. Na
escola a distribuigao do nivel de concordancia esté mais difusa.


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0510349/CA


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0510349/CA

207

Pergunta 12
Assisto com freqiiéncia na midia campanhas de
educacao especificas para o pedestre (n=64)

Discordo

Plenamente 5 26.2%

Concordo 12.3%
Plenamente 1

T T 1
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Pergunta 13
Costumo ver na midia noticias sobre acidentes de
transito envolvendo pedestres (n=65)

Discordo
Plenamente 5

Concordo

Plenamente 1 S54%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Figura 109 e Figura 110 — Em relag&o ao contato sobre educagéo de transito através da
midia, os graficos acima mostram que os noticiarios sdo o meio mais constante para
tomar conhecimento sobre questdes relacionadas ao comportamento do pedestre no
transito. Os informantes revelaram uma leve tendéncia a discordar sobre a afirmacgéo de

que tém contato com campanhas de transito divulgadas na midia.

Pergunta 14
No trabalho ou na comunidade ja assisti palestra sobre
transito, incluindo temas sobre pedestres (n=65)

Discordo

Plenamente 5 67.7%

Concordo
Plenamente 1

1,5%

0,0% 10,0%6 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%
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Pergunta 15

Discordo
Plenamente 5

Concordo
Plenamente 1

Impressiono-me com as conseqiiéncias dos acidentes
com pedestres que sei pela imprensa (n=65)

53,8%

T T T
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

T
50,0%

1
60,0%
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Figura 111 e Figura 112 — Pelo grafico da pergunta 14, os informantes mostraram que,

no seu cotidiano, o contato com campanhas sobre pedestre no transito é minimo
(83,1%). Refor¢ando o gréfico da pergunta 13, os respondentes concordam que se
impressionam com as noticias divulgadas pela imprensa sobre acidentes envolvendo

pedestres. Inclusive, a distribuicdo do nivel de concordancia € muito similar entre os

graficos das perguntas 13 e 15.

Pergunta 16

conduta de pedestres nas ruas (n=65)

Discordo
Plenamente 5

Concordo
Plenamente 1

0,0%

Acho que ha muitas campanhas na midia sobre a

44,6%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0% 50,0%

Figura 113 — A percepgao dos informantes € que ha pouca campanha na midia sobre a

educacgéo do pedestre no transito.
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Pergunta 17
Na Av. Pres. Vargas percebo de imediato a presenca de
placas, travessia de pedestre e guarda de transito?
(n=65)

Discordo
plenamente 5

3 29,2%

33,8%

Concordo
plenamente 1

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%;

Pergunta 18
Na Av. Pres.Vargas vejo orientacao para o pedestre a
obedecer a sinalizacao ou informando sobre
consequiéncias de uma travessia indevida (n=65)

Discordo

Plenamente 5 47.7%

Concordo 31%
Plenamente 1

T T T 1
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Figura 114 e Figura 115 — Os dois graficos acima sao sobre o contato direto na Av.
Presidente Vargas com informagdes para ajudar na conduta do pedestre. O grafico 17
mostra uma tendéncia dos informantes a perceberem a presenga dos componentes
bésicos numa travessia de pedestre. Entretanto, no grafico da pergunta 18, os
respondentes afirmaram, em sua maioria, que ndo tomam contato com sinalizagbes para

0 pedestre referentes a educacao do transito.

Numa leitura preliminar dos graficos acima € possivel perceber que o
principal contato do pedestre com informagdes sobre educacdo no transito foi
através da vida familiar. Verifica-se que 90,8% dos informantes concordam que
pais ou responsdveis transmitiram orientacdo sobre como o informante deve
atravessar uma rua. J4 em outras formas de convivio social dos respondentes
(escola, comunidade e trabalho), percebe-se que as questdes sobre educacdo do
pedestre no transito ndo t€ém a mesma forca que dentro da famdilia.

Para os informantes, os noticidrios sdo um outro meio importante de

conhecimento sobre temas relacionados ao comportamento do pedestre no
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transito. Enquanto as assertivas referentes ao contato do respondente com noticias
através da imprensa (perguntas 13 e 15) alcancam um nivel de concordancia
acima de 70%, as perguntas sobre campanhas de transito parecem nao estar tao
presente no cotidiano do informante. Inclusive a maioria discorda sobre a
afirmacdo de que hd muitas campanhas sobre a conduta de pedestres nas ruas
(69,2%).

Especificamente sobre o contato com o sistema informacional da Av.
Presidente Vargas, o grafico da pergunta 17 mostra que existe uma tendéncia dos
informantes a perceberem a presenca de componentes informacionais existentes
numa travessia de pedestre. Entretanto, quando se trata de orientacdes educativas
para o pedestre através de sinalizacdo no local, uma grande parte dos informantes
(72,3%) discordam sobre a presenca de sinalizagdo que objetiva orientar o
pedestre na forma de como deve se comportar. No capitulo 9 — Anadlise dos
Resultados, este assunto sera novamente abordado relacionando-se com o0s

resultados obtidos nas observacgdes assistematicas e sistematicas.

7.1.3.
Convicgoes do pedestre — Crencas e Atitudes

A terceira bateria da escala de avaliagdo serviu para investigar o estigio
Crencas e Atitudes do modelo C-HIP. Foram incluidas nove perguntas para
estudar o conjunto de crengas do pedestre. Estas perguntas estdo relacionadas a
possibilidade de acontecer algum tipo de acidente ou incidente no transito.
Incluiram-se também questdes relativas as situagdes constrangedoras que, a
principio, poderiam ocorrer numa travessia indevida: multas de transito ou
repreensao por parte de motorista ou agente fiscalizador.

Seguem doze gréficos relacionados as nove perguntas do estidgio Crenga e
Atitudes. Sdo doze graficos porque a pergunta 27 estd dividida em quatro

quesitos.
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Pergunta 19
Comparado aos outros pedestre qual é a
possibilidade do meu envolvimento num acidente
durante uma travessia indevida ? (n=64)

Possibilidade muito

grande 5

Amesma

possibilidade 3 41,5%

2

Possibilidade muito

pequena 1 36,9%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0%

Pergunta 20
Em relacdo a minha integridade fisica, quando
atravesso com sinal vermelho para o pedestre,
considero que minha travessia sera: (n=65)

Muito arriscada 5 27,7%

Sem riscos ou
sustos 1

18,5%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Figura 116 e Figura 117 — O grafico da pergunta 19 mostra que somente uma minoria de
informantes acha que ha possibilidade de acidente se comparados a outros pedestres. O
grafico da pergunta 20 expde uma divisdo de opinides dos respondentes sobre o risco da
integridade fisica devido a uma travessia indevida, pois a distribuicao das respostas &
quase homogénea.

Pergunta 22
Sobre a chance de ser repreendido ou multado por um
guarda de transito em caso de travessia indevida, eu
considero que: (n=65)

E certo que nio
serei abordado 5

4
Talvez seja
abordado 3
2 3,1%

E certo que serei

abordado 1 1.5%

0,0% 10,0%  20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%  70,0%
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Pergunta 23
Sobre a chance de outro motorista ou pedestre
repreender-me por causa de uma travessia indevida,
eu acho que: (n=65)

E certo que ndo

o
serei abordado 5 41,5%
4
Talvez seja .
abordado 3 36,9%
2
E certo que serei o
abordado 1 46%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Figura 118 e Figura 119 — Os graficos das perguntas 22 e 23 mostram a convicgao dos
respondentes de que dificilmente serdo abordados em caso de uma travessia indevida.
O que chama atencdo na comparagao entre os dois graficos é que os respondentes
créem que a possibilidade de serem abordados por agente de transito é menor do que
por outro usuario da via (pedestre ou condutor).

Pergunta 21
Considero-me plenamente capaz para atravessar a Av.
Pres.Vargas da maneira que realizo a travessia, sem
prejuizo para minha integridade fisica. (n=65)

Discordo
plenamente 5

Concordo

46,2%
plenamente 1 ]

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Pergunta 24
Baseando-me na minha capacidade fisica e de
julgamento na travessia da Av.Pres.Vargas, quais sao
os possiveis danos em caso de acidente: (n=65)

Invalidez ou morte 5 32,3%

Fraturas e les6es
graves 4

Machucados leves 3

No méximo um

0,
susto 2 29.2%

Nenhum dano 1

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%
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Figura 120 e Figura 121 — O gréfico da pergunta 21 mostra a confianga dos
respondentes na maneira de atravessar a Av. Presidente Vargas, entretanto o grafico da
pergunta 24 demonstra que 60% dos informantes tém consciéncia sobre a chance de

ocorrerem lesdes em caso de um atropelamento numa via com trafego tao intenso.

Pergunta 25
Sobre a frase: "as vezes esta tudo bem em atravessar
com o sinal vermelho para pedestre na Av.Pres.Vargas,
caso nao tenha carro passando"”, eu : (n=64)

Discorco - ] 02%
plenamente 5
4 6.2%
3 | 26,2%
2 | 23,1%
Concordo | 33.8%
plenamente 1 !
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%
Pergunta 26

Sobre a frase: "os semaforos sao destinados a
usuarios como criancas, idosos e pessoas que hao
conhecem direito a travessia da Av. Pres.Vargas", eu :
(n=65)

Discordo
plenamente 5

| 81,5%

4 [J3.1%

3 []4.6%

2 []15%
pleg:rr:;?:tio 1 ] 9.2%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Figura 122 e Figura 123 — A comparagao da distribuicdo de opinides das perguntas 25 e
26 é muito interessante, pois enquanto o grafico da pergunta 25 mostra que apenas
15,4% discordam sobre a possibilidade de desobedecer a sinalizagao quando ndo
transita carros, a pergunta 26 demonstra que a grande maioria (84,6%) reconhece que a

indicacdo da sinalizacdo semaférica é para todos os pedestres.

Procurou-se saber sobre a percep¢cdo do informante em relagdo ao impacto

que um atropelamento pode trazer a sua vida sécio-familiar:
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Pergunta 27
Em caso de acidente numa travessia com sinal PARE,
como afetara a sua vida no TRABALHO : (n=65)

Afetara

1O/
drasticamente 5 56,9%

12,3%

N&o afetara 1 3,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Pergunta 27
Em caso de acidente numa travessia com sinal PARE,
como afetara a sua vida na EDUCACAO : (n=65)

drasti:;f;t::ie 5 40,0%
4
3
2
Nao afetara 1
0,(;% 10,‘0% 20,‘0% 30,‘0% 40,‘0% 50,‘0%

Pergunta 27
Em caso de acidente numa travessia’com sinal PARE,
como afetara a sua vida na FAMILIA : (n=64)

Afetara

drasticamente 63,1%

N&o afetard 1 3,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

214
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Pergunta 27
Em caso de acidente numa travessia com sinal PARE,
como afetara a sua vida no CONVIVIO SOCIAL : (n=65)

Afetard
drasticamente 5

+ [ 1e5%
3 16,9%
2 [ 6.2%

| 58,5%

N&o afetara 1 | 0,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Figura 124, Figura 125, Figura 126 e Figura 127 — Na ultima questao sobre Crengas e
Atitudes — pergunta 27 — procurou-se saber dos respondentes como sua vida seria
afetada, se ocorresse um atropelamento. Nas quatro areas indicadas na pergunta
(trabalho, educacao, familia e convivio social), percebe-se que os informantes estao
cientes do impacto que um atropelamento pode causar na vida de uma vitima de transito.
Todas as respostas mostram existir uma tendéncia para uma vida drasticamente afetada

por um acidente.

Os respondentes, de modo geral, demonstram acreditar que o impacto por
sofrer um acidente de transito pode custar um elevado preco sécio-familiar — vide
graficos da pergunta 27. Entretanto, este mesmo grupo de informantes parece
estimar, de maneira positiva, a sua capacidade fisica e de julgamento para realizar
algumas travessias indevidas, mesmo que seja eventualmente, caso as condi¢des
de trafego permitam, segundo o préprio julgamento destes pedestres — vide
graficos das perguntas 19, 21, e 25. Esta auto-avaliagdo positiva sobre a
capacidade fisica e de julgamento sobre quando atravessar a via conflita, de certa
maneira, com as respostas do grafico da pergunta 24. Apesar de ndao ser uma
maioria absoluta, 53,8% dos respondentes pensam que podem ter, pelo menos,
alguma lesdo grave em caso de uma travessia indevida.

E interessante ressaltar que os informantes tém plena consciéncia de que as
indicac¢des do seméaforo sao para todos os tipos de pedestre, conforme mostrado no
grafico da pergunta 26. Nesta bateria referente a Atitudes e Crencgas, a pergunta 26
foi a que teve a maior concentragdo de resposta no mesmo item: 81,5%
discordaram plenamente sobre o conceito de que o seméaforo serve apenas para

pedestres com menor autonomia na deambulacdo numa via movimentada.
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As perguntas 22 e 23 revelam uma opinido curiosa dos respondentes.
Ambas assertivas sdo sobre a possibilidade do pedestre sofrer algum tipo de
repreensado de um guarda de transito (pergunta 22) ou de um outro
pedestre/condutor (pergunta 23). Os respondentes explicitam, de certa forma, uma
relativa descrenca na autoridade de transito ao revelarem que a possibilidade de
uma abordagem de outro pedestre € maior de que um guarda. No capitulo 9 —
Andlise dos Resultados este aspecto serd discutido em maior profundidade em

conjunto com a andlise das entrevistas.

7.1.4.
Perdas e ganhos do pedestre — Motivacao

O sexto estagio — Motivacdo — do modelo C-HIP foi investigado numa
bateria composta por oito perguntas. As perguntas abordaram temas relativos as
questdes de perdas e ganhos que o pedestre convive no seu cotidiano para
atravessar a Av. Presidente Vargas. Os temas abordados estdo relacionados com
fatores como pressa, paciéncia, desrespeito no transito e seguranca publica.

Abaixo sdo apresentados oito graficos referentes as perguntas sobre a

motivagdo do pedestre.

Pergunta 28
Sobre o tempo que aguardo na cal¢ada da Av. Pres.
Vargas o semaforo indicar minha vez para atravessar,
eu acho que: (n=65)

O tempo de espera o

& répido 5 W154%
4 [154%

Tempo normal para o

uma espera 3 |6154%
2 20,00%

Tenho que aguardar :l 15.38%

muito tempo 1 R

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%
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Pergunta 29
Geralmente quando preciso atravessar a Av.Pres.
Vargas eu estou: (n=65)

Com pressa, pois ha
riscode atraso 5

4

Dentro do tempo o
planejado 3 40,0%
2

Tranquilo, pois estou
com tempo suficiente 1

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Figura 128 e Figura 129 — O grafico da pergunta 28 mostra que a maioria pensa que o
tempo de espera na calgcada esta dentro da normalidade (61,5%) e que um pouco mais
de 1/3 tendem a achar que o tempo é demorado (35,4%). O gréfico da pergunta 29
expde que poucos respondentes caminham tranqilos e estdo com tempo suficiente

quando transitam na Av. Presidente Vargas (13,8%).

Pergunta 31
Em relacao aos condutores de veiculos na Av. Pres.
Vargas, eu observo que: (n=65)

Violam as normas de
transito. 5

33,8%

Respeitam as normas
de transito. 1

7,7%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Pergunta 32
Quando aguardo a minha vez de atravessar e vejo o
transito totalmente parado eu: (n=65)

Aguardo o seméaforo mudar para cor verde. 5

Aproveito a chance e atravesso entre carros. 1 44,6%

0,0% 10,0 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
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Figura 130 e Figura 131 — Sobre o comportamento dos condutores, o grafico da pergunta
31 revela que ha uma tendéncia entre os respondentes a perceberem que os motoristas
ndo respeitam as normas de seguranga no transito. Na pergunta 32, o grafico mostra que
quando surge a chance de atravessar entre os veiculos parados num engarrafamento, o
informante tende a expor-se ao risco para atravessar a via, independente da indicagéo

do semaéforo.

Pergunta 33
Quando aguardo a minha vez de atravessar e vejo um
grupo de pedestre iniciando a travessia eu: (n=64)

Mesmo assim aguardo a minha vez. 5

Olho a pista e sigo os pedestres. 1 36,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%)|

Pergunta 34
Em dias de chuva, quando estou aguardando
a minha vez de atravessar eu : (n=64)

Continuo no aguardo

da minha vez. 5 49,2%

Tento atravessar o
mais rapido possivel. 1

0,0% 10,0%  20,0% 30,0% 40,0%  50,0% 60,0%|

Figura 132 e Figura 133 — Através do grafico da pergunta 33 verifica-se que ha uma
tendéncia do comportamento de outros pedestres motivarem os informantes a
comportarem de forma insegura. Quase a metade (49,2%) concorda que segue outros
pedestres e 18,5% optaram pela opgao 3. O gréafico da pergunta 34 mostra que a
exposicao as intempéries tem pouca importancia para motivar os respondentes a

atravessarem a Av. Presidente Vargas.
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Pergunta 35
Enquanto aguardo a minha vez de atravessar, percebo
uma abordagem indesejada por motivo de paquera
incoveniente, furto ou assalto: (n=64)

Apesar da abordagem.
Espero a vez. 5

3 27,7%

Mesmo com seméforo

30,8%
vermelho, atravesso. 1

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Pergunta 36
Quando estou acompanhado por um conhecido na
travessia da Av.Pres.Vargas o meu comportamento é:
(n=64)

O mesmo de quando

estou s6. 5 26,2%

27,7%

Diferente de quando
estou s6. 1

16,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0%

Figura 134 e Figura 135 — O grafico da pergunta 35 evidencia que se os respondentes
sentem-se ameacados na calgada, podem expor-se ao risco de uma travessia indevida.
E mostrado que apenas 16,9% devem permanecer no aguardo de sua vez de atravessar
caso percebam um assédio na rua. Na pergunta 36, o gréfico revela que a companhia de
um terceiro na travessia ndo motiva uma alterag@o no comportamento da maioria dos

informantes para atravessar a Av. Presidente Vargas (53,4%).

Em relacio a motivacdo, identifica-se, inicialmente, que os informantes
tendem a atravessar a Av. Presidente Vargas quando julgam ter uma oportunidade
de realizar a travessia, mesmo que a indicacdo fornecida pelo semaforo seja para
aguardar a vez — vide os graficos das perguntas 32 e 33. Os gréficos das perguntas
28 e 29 podem auxiliar na compreensdo desta caracteristica dos respondentes de
atravessar a rua quando os carros estdo parados no engarrafamento, por exemplo.
O grifico da pergunta 28 revela que s6 3% tém uma percep¢do de um tempo
rdpido durante a espera na calcada e o grafico da pergunta 29 expde que poucos

respondentes caminham tranqiiilos e estdo com tempo suficiente quando transitam
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na Av. Presidente Vargas (13,8%). Portanto, tempo limitado para realizar as
tarefas do cotidiano pode levar as pessoas a atravessarem a via antes.

Outro item importante na alteragdo do comportamento do informante foi a
questdo relacionada a seguranga publica, pois 53,9% dos respondentes afirmaram
que tendem a atravessar a via em caso de uma abordagem que considerem
incomoda ou perigosa. Na bateria de perguntas sobre motivacdo hd temas que
parecem nao possuir forga suficiente para induzir os respondentes a atravessarem

a via de maneira insegura. Por exemplo: a exposicdo as intempéries (pergunta 34).

7.1.5.
Comportamento do pedestre

Foram feitas trés perguntas referentes ao comportamento praticado pelos
pedestres. As questdes foram sobre onde o informante costuma atravessar na
avenida, a maneira como aguarda a vez de atravessar € como atravessa a via.

Apresentam-se abaixo os trés graficos:

Pergunta 8
Onde costuma atravessar na Av. Pres. Vargas? (n=65)

Onde achar

o
conveniente. 4 |38,5/o

Contornando os

) 0,0%
canteiros. 3

Somente no meio do

o
quarteirao. 2 0.0%

Na travessia de

61,5%
pedestre. 1 | °

T T T T T T 1
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%,

Figura 136 — O grafico da pergunta 8 mostra que a maioria dos informantes realizam a
travessia no local apropriado. Entretanto, ndo significa que atravessem no momento
destinado aos pedestres. E importante destacar que 38,5% costumam atravessar onde

acham conveniente.
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Pergunta 9
De que maneira atravessa a Av. Pres. Vargas? (n=65)

5 - Fago varias tentativas de travessia,
independente da sinalizagao.

4 - Aguardo minha vez, mas atravesso quando

()
estd engarrafado ou se ha brecha de veiculos. 21,7%

3 - Aguardo minha vez, mas atravesso quando

()
hé brecha de veiculos. 32,3%
2 - Aguardo o sinal verde no primeiro trecho e
atravesso o restante da via independente da
sinalizag&o.
1 - Aguardo o sinal verde em cada trecho. 26,2%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%|

Figura 137 — O grafico da pergunta 9 apresenta que apenas uma minoria afirma respeitar
totalmente as indicacdes do semaforo (26,2%). O resto dos informantes (73,8%), de
alguma forma, infringe as normas de transito no que diz respeito a travessia de pedestre,

e, simultaneamente, expde-se ao risco de atropelamento.

Pergunta 30
Apds a abertura do semaforo para o pedestre, como
atravessa a Av. Pres. Vargas? (n=65)

Atravesso nas brechas de veiculos. 5

Correndo desde a primeira pista. 4 13,8%
Inicio caminhando. Depois corro. 3
Caminhando apressadamente. 2 44,6%

Caminhando calmamente. 1 9,2%

0,0% 10,0%  20,0% 30,0%  40,0% 50,0%

Figura 138 — O grafico da pergunta 30 revela que menos de 10% atravessam a Av.
Presidente Vargas calmamente. Certamente estes respondentes precisam de mais de
um ciclo para conseguir atravessar as quatro pistas da avenida. A imensa maioria
(90,8%) precisa empreender algum esforgo além de uma caminhada para completar a

travessia.

Foram trés as perguntas sobre comportamento. O objetivo destas perguntas
foi conhecer a inten¢do do comportamento dos respondentes para poder relacionar
estas respostas com outras referentes aos demais estdgios do modelo C-HIP.

A pergunta 8 apresenta que 61,5% dos respondentes passam pela travessia

de pedestre para alcangar o outro lado da avenida e 38,5% confessam atravessar


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0510349/CA


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0510349/CA

222

nos locais de acordo com sua conveniéncia. Ressalte-se que apesar da maioria ter
respondido que atravessa em local apropriado, ndo significa que faz a travessia no
momento indicado pela sinalizacdo semaférica. Pode-se perceber através das duas
outras perguntas sobre comportamento (perguntas 9 e 30) que existe a tendéncia
da maioria dos informantes a atravessar fora do ciclo para pedestre. Na pergunta
9, apenas 26,2% afirmam atravessar de acordo com a indica¢dao fornecida pelo

semaforo.

7.2.
Associacao dos resultados através da correlacao de Pearson

Apo6s a apresentacdo dos resultados da escala de avaliagdo, utilizou-se a
correlacdo de Pearson como ferramenta para realizar a associacdo entre as
varidveis que compde a hipétese. Através da correlagdo, procurou-se conhecer a
forca da associacdo que estas varidveis possuem entre si. As varidveis, conforme
comentado no inicio deste capitulo, estdo relacionadas aos estdgios do modelo C-
HIP.

Os resultados das correlacdes sdo mostrados através de uma matriz. Cada
matriz apresenta o cruzamento de dois estdgios do modelo C-HIP. As células da
matriz mostram o coeficiente de correlacdo obtido no cruzamento das perguntas
referente a cada estdgio. Portanto, as linhas referem-se a um estdgio e as colunas a

outro estagio e, assim, faz-se o cruzamento das perguntas em cada célula.

7.2.1.
Correlacao entre educacao no transito e fatores internos do pedestre

Para investigar a associacdo entre as respostas sobre educa¢do no transito
(varidvel antecedente) e fatores internos (varidvel independente), associou-se as
questdes referentes aos seguintes estdgios do modelo C-HIP:

- Canal (educacdo no transito) e Atitudes e Crengas (fatores internos);

- Canal (educagdo no transito) e Motivacao (fatores internos).
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Canal
10 11 12 13 14 15 16 17 18
19 0,05| -0,11 0,04 0,04| -0,16 0,06| -0,08 0,03 0,03
20 0,06| -0,19 0,18 0,09 0,00, -0,30| -0,03 0,08 0,12
21 0,03 0,10| -0,04 0,01 -0,14| -0,11 -0,12 0,11 -0,07
22 -0,04 0,24 0,24 0,07 0,14| -0,03 0,10 0,04 0,05
23 0,03 0,24 0,31 -0,05 0,18 0,12 0,15 0,11 0,08
§ 24 0,00 -0,10 0,10 0,10 -0,12| -0,14| -0,10 0,07 0,07
E’ 25 0,09 0,17| -0,02 0,09 0,14| -0,06 0,13| -0,01 0,02
O [z 0,15 0,00 0,06 0,23 0,12| -0,01 -0,02| -0,14| -0,07
27-T 0,17| -0,18 0,00| -0,03| -0,05 0,05 0,01 -0,01 0,14
27-E -0,02| -0,28 0,00 0,08| -0,20 0,18 0,02 0,03| -0,14
27-F 0,07 -0,11 0,22 0,01 -0,03 0,10| -0,03 0,00 0,02
27-V 0,01 -0,15 0,11 -0,03| -0,10 0,17 0,07 0,04 0,01
Tabela 4 - Matriz das correlagbes entre as perguntas referentes ao estagio Canal
(colunas) e as questdes referentes ao estagio Atitudes e Crencas (linhas). A correlagéo
mais forte obtida foi entre as perguntas 12 e 23 com o valor de 0,31. Uma correlagao
considerada fraca.
b) Canal x Motivacao
Canal
10 11 12 13 14 15 16 17 18
28 -0,16| -0,06 0,20 0,08 0,04 -0,11 0,06| -0,02 0,18
29 -0,13| -0,04 0,17 0,21 0,20, -0,18| -0,18 0,06 0,12
o |31 -0,12 0,11 0,24 0,21 0,07| -0,01 -0,02 0,11 0,15
l§n 32 0,21 0,16 0,13 0,18 0,03 0,01 -0,04| -0,05 0,02
-E 33 0,19 0,14 0,05 0,32 0,14, -0,08| -0,11 -0,10 0,22
§ 34 -0,03| -0,01 0,02 0,23 0,10 0,02| -0,29| -0,09| -0,21
35 -0,13| -0,07 0,02| -0,30 0,11 -0,25 0,24 0,12| -0,10
36 -0,28 0,10, -0,05| -0,13| -0,10| -0,01 -0,07| -0,15| -0,16

Tabela 5 — Matriz das correlagdes entre as perguntas referentes ao estagio Canal

(colunas) com as questdes referentes ao estagio Motivacao (linhas). A correlagdo mais

forte obtida foi entre as perguntas 13 e 35 com o valor de -0,30. Uma correlagdo

considerada fraca.
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As associacdes feitas com o estdgio Canal do modelo C-HIP mostraram-se
fracas, pois o coeficiente da correlagao ndo alcangou 0,40 em nenhum cruzamento
feito. Portanto, as associagcdes do estagio Canal com os estdgios Atitudes/Crencas

e Motivacdo possuem pouca ou nenhuma forca.

7.2.2.
Correlacao entre fatores internos do pedestre e comportamento

Apés investigar as correlacdes envolvendo o estigio Canal, realizou-se
também a correlacdo entre os seguintes estagios:
- Atitudes e Crencas (fatores internos) e Comportamento;

- Motivagao (fatores internos) e Comportamento.

a) Atitudes e Crengas x Comportamento

Crencas
19 20 21 22 23 24 25 26 | 27-T|27-E| 27-F| 27-V
8 0,17|-0,17| 0,09| 0,05| 0,30|-0,13| 0,46 | 0,22|-0,23|-0,12| -0,33 | -0,14
9 0,35|-0,12| 0,14| 0,06| 0,16 |-0,01| 0,48 | 0,08|-0,22| -0,14|-0,30 | -0,35

30 0,09| 0,17| 0,30| 0,46| 0,32| 0,02|-0,08|-0,24| 0,23| 0,01| 0,04| 0,19

Comportamento

PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0510349/CA

Tabela 6 — Matriz das correlagdes entre as perguntas referentes ao estagio Atitudes e
Crencas (colunas) com as questdes referentes ao estagio Comportamento (linhas). A
correlacao mais forte obtida foi entre as perguntas 9 e 25 com o valor de 0,48. Ha

também correlagdes acima de 0,40 entre as perguntas “8 e 25” e “22 e 30”.

b) Motivacdo X Comportamento

Motivacao
28 29 31 32 33 34 35 36
o 8 -0,06 0,10 -0,03 0,21 0,28 0,28 0,09 -0,17
g 9 0,01 0,23 0,03 0,46 0,47 0,18 -0,25| -0,41
g’ 30 0,26 0,41 0,02 0,21 0,00 0,14 -0,13 0,04
(&)

Tabela 7 — Matriz das correlagdes entre as perguntas referentes ao estagio Motivacédo

(colunas) com as questdes referentes ao estagio Comportamento (linhas). A correlagéo
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mais forte obtida foi entre as perguntas 9 e 33 com o valor de 0,47. Ha também

correlagdes acima de 0,40 entre as perguntas “9 e 32”7, “9 e 36” € “29 e 30”.

Nas correlagdes em que o estdgio Comportamento estd incluido encontram-
se associacdes consideradas moderadas, pois estdao entre 0,40 e 0,69. Sejam
correlagdes negativas ou positivas.

Ressalte-se que nas associacOes entre Atitudes/Crengas e Comportamento
foram trés correlagdes com o coeficiente acima de 0,40 (Pergunta 8 x Pergunta 25,
Pergunta 9 x Pergunta 25 e Pergunta 22 x Pergunta 30). J4 nas associagdes entre
Motivacdo e Comportamento foram quatro correlacdes consideradas moderadas
(Pergunta 9 x Pergunta 32, Pergunta 9 x Pergunta 33, Pergunta 9 x Pergunta 36 e
Pergunta 29 x Pergunta 30).

7.2.3.
Correlacao entre Crenca e Motivacao

Apesar da hipdtese ndo contemplar a associagdo entre os estdgios
Atitudes/Crencas e Motivacgdo, fez-se a correlacdo entre as duas etapas, pois como
os estdgios do modelo C-HIP estio ordenados seqiiencialmente, levantou-se a

possibilidade de haver também relagdes importantes entre os dois estagios.

Crencas

19 20 21 22 23 24 25 26 | 27-T|27-E| 27-F | 27-V

28 0,08| 0,07| 0,09| 0,13| 0,15|-0,20| 0,07 |-0,14|-0,07| 0,05| 0,04|-0,17

29 0,16| 0,27| 0,29| 0,44 | 0,08 | 0,08|-0,05|-0,22| 0,08|-0,11|-0,03 | -0,05

31 0,07| o0,10| 0,11| 0,19| 0,12|-0,01| 0,07|-0,19|-0,10| 0,09| 0,11 -0,21

l§o 32 -0,44| 0,03| 0,28 | 0,35| 0,28 | 0,09| 0,32|-0,22|-0,01|-0,06|-0,10| -0,13

-_g 33 0,19|-0,01| 0,06| 0,28| 0,03|-0,19| 0,34| 0,01|-0,06|-0,20| -0,11 | -0,29
o

= 34 0,21|-0,21|-0,11| 0,12} 0,25|-0,12| 0,27| 0,08|-0,14|-0,11|-0,12]| -0,16

35 -0,28| 0,05|-0,26|-0,25| 0,00/ -0,04|-0,10| 0,19]|-0,13| 0,03|-0,05| 0,11

36 -0,48|-0,09| -0,25| 0,01 -0,01|-0,07|-0,24|-0,05|-0,01| 0,09| 0,02| 0,09
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Tabela 8 - Matriz das correlagbes entre as perguntas referentes ao estagio Atitudes e

Crencas (colunas) com as questdes referentes ao estagio Motivagao (linhas). A

correlacado mais forte obtida foi entre as perguntas 19 e 36 com o valor de -0,48.

Nas correlagcdes entre as perguntas sobre Atitudes/Crencas e Motivagdo

foram encontradas trés associagcdes com o coeficiente acima de 0,40 (Pergunta 22

x Pergunta 29, Pergunta 19 x Pergunta 32 e Pergunta 19 x Pergunta 36).

7.2.4.

Resumo das correlacoes

Para facilitar a compreensdo destas associacOes, destacam-se através da

tabela abaixo as correlagcdes que obtiveram maior for¢a, ou seja, com coeficiente

de correlacdo acima do valor de 0,40 (positivo ou negativo).

Pergunta da escala de Pergunta da escala de avaliacdo r Comentarios

avaliacio

Crenca — Pergunta 25 Comportamento — Pergunta 8 0,46 Os informantes que se arriscam mais na
Sobre a frase: “as vezes estd Onde costuma atravessar na Av. travessia tendem a ser condescendentes na
tudo bem em atravessar com Pres.Vargas? possibilidade de atravessar a Av. Pres.Vargas
sinal vermelho para o pedestre fora do tempo estipulado para pedestre.

na Av. Pres. Vargas, se ndo hd

carro passando”, eu:

Crenca — Pergunta 25 Comportamento — Pergunta 9 0,48 Os informantes que se arriscam mais na
Sobre a frase: “as vezes estd De que maneira atravessa a Av. travessia tendem a ser condescendentes na
tudo bem em atravessar com Pres.Vargas? possibilidade de atravessar a Av. Pres.Vargas
sinal vermelho para o pedestre fora do tempo estipulado para pedestre.

na Av. Pres. Vargas, se ndo hd

carro passando”, eu:

Crenca — Pergunta 22 Comportamento — Pergunta 30 0,46 As pessoas que atravessam de forma mais
Sobre a chance de ser Como atravessa a Av. Pres.Vargas apressada (correr) a avenida tendem a ndo
repreendido ou multado por apds a abertura do seméforo para o acreditar que um dia poderdo ser abordadas
um guarda, eu acho que: pedestre? pelo guarda.

Motivacao — Pergunta 32 Comportamento — Pergunta 9 0,46 Os informantes que costumam atravessar
Quando aguardo minha vez de De que maneira atravessa a Av. entre os carros parados sdo 0s que mais
atravessar € vejo o transito Pres.Vargas? tentam travessias arriscadas.

parado eu:

Motivacio — Pergunta 33 Comportamento — Pergunta 9 0,47 Os informantes que seguem outros pedestres
Quando aguardo minha vez de De que maneira atravessa a Av. numa travessia indevida tendem a atravessar
atravessar e vejo um grupo de  Pres.Vargas? de maneira mais arriscada a via.

pedestre atravessar, eu:

Motivacao — Pergunta 36 Comportamento — Pergunta 9 -0,41 Os informantes que mais se arriscam nas

Quando estou acompanhado
por um conhecido na Av.
Pres.Vargas o meu
comportamento é:

De que maneira atravessa a Av.
Pres.Vargas?

travessias s30 os que menos mantém o
comportamento quando estdo acompanhadas.
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Motivacio — Pergunta 29
Geralmente quando preciso
atravessar a Av. Pres.Vargas
estou:

Crenca — Pergunta 22

Sobre a chance de ser
repreendido ou multado por
um guarda, eu acho que:
Crenca — Pergunta 19
Comparado a outros pedestres
qual é a possibilidade de meu
envolvimento em acidente?

Crenca — Pergunta 19
Comparado a outros pedestres
qual € a possibilidade de meu

Comportamento — Pergunta 30 0,41
Como atravessa a Av. Pres.Vargas

apos a abertura do seméforo para o
pedestre?

Motivacao — Pergunta 29 0,44
Geralmente quando preciso
atravessar a Av. Pres.Vargas estou:

Motivacio — Pergunta 32 -0,44
Quando vejo o transito totalmente
parado eu:

Motivacao — Pergunta 36 -0,48
Quando estou acompanhado por um
conhecido na Av. Pres.Vargas o

Quando o informante esta atrasado, tende a
atravessar a avenida de forma mais apressada
(andar rapido, correr, etc.).

Os informantes que declararam que possuem
pouco tempo disponivel sdo os que mais
concordam que ndo serdo abordados por um
guarda.

Os informantes que costumam atravessar
entre os veiculos quando o transito estd
engarrafado sdo os que menos acreditam que
podem sofrer um acidente de transito

Os informantes que menos acreditam na
possibilidade de um acidente tendem a manter
0 mesmo comportamento na travessia quando

envolvimento em acidente? meu comportamento é: estdo acompanhados.

Tabela 9 — Correlagdes que tiveram maior forga. Somente foram destacadas as

correlagcdes com coeficiente acima de 0,40.

7.3.
Conclusao do Capitulo

ApoOs apresentar o resultado da escala de avaliacdo através de estatistica
descritiva, fez-se correlacOes entre respostas de perguntas pertencentes as baterias
de cada estagio do modelo C-HIP. A correlacdo de Pearson foi a ferramenta de
estatistica inferencial utilizada. Ela permite saber se duas varidveis sio ou nao
verdadeiramente associadas e qual € a for¢a desta associacao.

Através da correlacdo de Pearson, verificou-se que o estagio Canal possui
fraca ou nenhuma correlagdo com outros dois estdgios do modelo C-HIP:
Atitudes/Crengas e Motivagao. Entretanto, identifica-se a presenga de associagdes
significativas, mesmo que moderadas, quando se faz a correlacdo entre os estagios
Atitudes/Crencas, Motivacdo e Comportamento

Além das associagdes apresentadas neste capitulo, procurou-se identificar se
categorias diferentes de informantes apresentavam alguma particularidade que
permitisse outras discussdes. Investigou-se a existéncia de associagdes vélidas
entre caracteristicas do perfil do informante (faixa etdria e grau de escolaridade) e
suas crengas, motivacdes e comportamento. Entretanto, ndo se obteve nenhum
resultado que pudesse ser estatisticamente significante.

Realizou-se também um teste-t para identificar se havia diferenca entre as
médias das respostas de homens e mulheres. Somente na pergunta 24 “Baseando-

se na minha capacidade fisica e de julgamento na travessia da Av. Presidente
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Vargas, que conseqiiéncias poderei sofrer em caso de um acidente?” € que se
obteve um resultado com significancia (p<0,05) das diferencas entre as médias.
Nesta questdo, o resultado da média entre as mulheres foi 2,9, enquanto os
homens tiveram como média o valor 3,7. O resultado do teste de significancia foi
0,03. Esta comparacdo mostra que os homens tendem a achar que seus acidentes
podem ser mais drésticos ou fatais do que as mulheres (vide as op¢des no gréfico

da pergunta 24).
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