PUC-RIo - Certificacdo Digital N° 0721229/CB

4
A descentralizacdo e multiplas centralidades na cidade
carioca: Campo Grande — RJ e suas articulacdes através
do transporte publico

Tendo por objetivo relacionar os processos de segregacdo socio-espacial
com o de descentralizacdo das atividades econémicas, percebe-se a necessidade de
se ater um pouco aos conceitos de centro, centralidade e nos processos de
centralizacdo e descentralizacdo no bojo do desenvolvimento da acumulacédo
capitalista. Cabe esclarecer que neste momento da pesquisa esta sendo feita a
consideracdo destes conceitos e processos indicados e logo apos, serdo
demonstradas informac6es e dados que dardo suporte e exemplo a este exame que
se inicia no recorte espacial de Campo Grande, proeminente subcentro carioca.

Para tal, o presente capitulo esta estruturado em trés partes. A primeira
aborda as diferentes acepcdes dos conceitos de centro e centralidade,
esclarecendo-se com qual perspectiva pretende-se trabalhar nesta pesquisa. A
segunda, uma reconsideracdo com mais abrangéncia das diferencas espaciais
internas do bairro jA& mencionadas no primeiro capitulo, como demonstragdo dos
processos trabalhados numa escala mais local, destacando que o recorte espacial
em estudo tem passado nitidamente, como sera exposto, por intensas modificacdes
por causa do incremento do setor imobiliario ampliando a fragmentacdo interna
do bairro e ressaltando sua centralidade. A terceira e Ultima, sera uma tentativa de
mapear as interagcdes do bairro corroborando o reconhecimento deste como um

importante subcentro carioca através do transporte disponibilizado.

4.1
Centro e centralidade — uma busca conceitual

Nesta parte do texto haver4d uma busca pelo conceito de centro e
centralidade nos quais possamos exemplificar o bairro de Campo Grande. Como
sera observado, existem varios tipos, niveis e escalas de centralidade. Portanto, a
énfase sera quanto a centralidade deste bairro através das atividades de comércio e
servicos, atrelados a disponibilidade de transporte publico.

Com a necessidade de perceber o conceito de centro e centralidade

adequados para a presente consecucdo avaliou-se nas visdes tradicionais que,
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centro se referia a parte diferenciada da cidade construida no decorrer do tempo, e
que, durante muito tempo, foi a propria cidade (TOURINHO, 2007). E
centralidade seria o conjunto de qualidades atribuidas a um lugar, seriam 0s
atributos do centro historicamente construido. Este fato pode ser observado na
cidade carioca, o Centro do Rio de Janeiro envolve a éarea historicamente
construida. Porém, como sera abordada mais adiante, a centralidade desta area
possui outras abrangéncias na atualidade.

Desta forma, ao considerar a estrutura urbana como algo estatico na Escola
estruturalista de Chicago (Ecologia Urbana) e na Escola Francesa Classica, com
algumas diferencas entre as duas, havia uma preocupacdo com a forma, sua
localizagdo, procurando realizar uma minuciosa descricdo da area em estudo
visando evidenciar o padrdo de concentracdo estabelecendo modelos que dessem
conta de explicitar a forma do espago urbano. A principal diferenga entre as duas
ocorre na énfase da Ecologia Urbana na formulacdo de modelos em detrimento
dos estudos sobre a origem histdrica e caracteristica fisica da area em analise.

Esta forma de conceituar nos remete as criticas de Harvey (2006) a estas
abordagens, quanto ao espago absoluto — uma coisa nele mesmo, uma estrutura
em que compartimentamos e individualizamos o fenémeno, fixado onde
registramos ou planejamos. E pré-existente, grade receptivel para padronizadas
mensuracdes e estatisticas.

Este tipo de andlise, de acordo com o contexto da época, exprimia a
necessidade dos estudos diante dos modos de producdo e reproducdo capitalista
que, através dos processos sociais, eram espacializados na forma estruturada da
cidade. Poréem, de acordo com novos movimentos de desenvolvimento capitalista,
houve a dispersdo de atividades econdmicas e de servicos e formagdo de novas
centralidades. Assim, novas necessidades de interpretacfes surgiram que este tipo
de estudo, de acordo com o espaco absoluto, ndo dava mais conta. Na verdade,
houve a emergéncia de novos momentos e processos inseridos na dindmica da
producéo social do espacgo, criando novas centralidades na escala intra-urbana,
essas expressavam muitas vezes a saturacdo dos centros tradicionais para as
necessidades impelidas pelas novas formas contemporaneas de reproducdo e
acumulacdo do capital.

Segundo Tourinho (2007) nas décadas de 1960 e 1970, apds a profusédo de

centros, ou seja, observavam-se novas areas polarizadoras ja espacializadas fora
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dos centros tradicionais com caracteristicas similares a estes ultimos em sentido
funcional necessitando, portanto, de uma interpretacdo mais complexa a respeito
da estrutura urbana, sendo assim, estas areas passaram a ser conceituadas a partir
de suas funcgdes: centros histéricos, centro direcional, centro comercial e de
servigos etc., considerando as relagcbes de producdo e consumo destacando a
centralizacdo de determinadas funcdes.

Kossmann e Ribeiro (1984) comentam que, no caso do Rio de Janeiro, na
década de 1930 e mais intensamente na década de 1940, o quadro de centralizacao
comeca mudar na cidade carioca, passando para progressiva descentralizacao,
tomando ap6s a década de 1950 a forma de subcentros. Alguns bairros que
atraiam significativas parcelas de estabelecimentos comerciais e de servigos que,
até entdo, estavam limitados ao centro da cidade.

Esta segunda maneira de expressar 0s conceitos de centro e centralidade
ocorre a partir da nocdo de estruturagdo urbana. Este, mais dinamico e
expressando um processo, compreende a importancia dos fluxos que se encontram
em movimento no territorio. Considera a centralidade a partir dos fluxos que gera,
seja de pessoas, de automodveis, de capitais, de decisdes, de informacdes e
mercadorias.

Comentando as correntes tradicionais, Mello (2001) destaca que lugar
central, distante do mundo vivido do dia-a-dia, esta relacionado a diferenciacao
por este ser um “ponto de concentracdo, receptor e/ou emissor de fluxos
comerciais, financeiros, sociais, administrativos etc.” em “decorréncia das
interacdes entre os lugares centrais e suas respectivas areas de influéncia”. De
acordo com Lefebvre (2008), este tipo de leitura que consagra a homogeneizagao
e aparente racionalidade ndo pde acento nas diferencas, servem de modo acritico
para consolidar o que se observa: a segregacao generalizada, as diferenciacGes que
sdo engendradas e ratificadas, reunidas e reagrupadas num espa¢o homogéneo.

Nesta conformacdo espacial com o0 processo de descentralizacdo e
dispersdo, observou-se também o espraiamento urbano. De acordo com Tourinho
(2007), o centro perdeu centralidade para novas areas, porém, nao perdeu a sua
centralidade, continua sendo Centro ndo apenas em sentido operativo e funcional,

mas também por aspectos simbdlicos e formais, além de funcionais. Ainda, o
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centro, e as demais areas polarizadoras constituem o mesmo sistema por causa do
crescimento da cidade de forma continua e interligada, portanto, séo
complementares. Neste contexto, centralidade identifica um espaco urbano que
pode conter em si condi¢Oes necessarias para existéncia de concentracédo de fluxos
diversos (riquezas, decisdes, pessoas, bens).

Da mesma forma, em uma pesquisa abordando a (re)producdo do espaco
urbano carioca, Ferreira (2007) disserta quanto as recentes modificacfes no que
diz respeito a flexibilizacdo da producdo, do produto e das relacdes de trabalho
participando na reestruturacdo da cidade do Rio de Janeiro. O autor percebe as
mudancgas em andamento entre as centralidades. Desta feita, observa que o bairro
do Centro manteve a gestéo publica e do setor de servigos, também, toda forma de
comeércio, permanecendo o centro financeiro e gestdo da cidade. Embora destaque
que, ha davidas quanto se a area central do Rio de Janeiro ainda concentra a
maioria das sedes localizadas nesta cidade em virtude “uma nova espacialidade
que nos permite pensar em sedes empresariais para além da area central carioca”
(p. 222) exemplificada pelas crescentes construgdes imobiliarias destinadas a
gestdo de negdcios e as deslocacOes de muitas empresas que sairam da Area
Central para os centros empresariais localizados na Barra da Tijuca. Nota ainda, a
acao dos agentes sociais que reproduzem o urbano ao fomentar novas funcbes
para o Centro carioca através da: ocupacdo de muitas salas nos prédios desta
localidade por filiais de universidades privadas; a revalorizacdo cultural do
Centro; a permisséo para a afirmacao da fungéo residencial. Sendo assim, a cidade
do Rio de Janeiro é “construida, desconstruida e reconstruida indefinidamente”.
Em suas palavras: “O Centro do Rio de Janeiro perde empresas, mas adquire
novas fungdes” (p. 225, 227).

Para Corréa (1999) o movimento de descentralizagdo teve como “(...)
fatores condicionantes: crescimento espacial e demografico da cidade aliado as
facilidades de transporte, infra-estrutura implantada, qualidades atrativas do sitio e
amenidades”. Pode-se destacar, neste contexto acima apresentado, o papel dos
meios de transporte mais flexiveis como o6nibus, caminhdo, automdvel, que
propiciaram uma mobilidade de forma mais espraiada, diferente da forma mais

rigida dos transportes sobre trilhos, como bonde, trem e metrd (p. 46).
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Entdo, podemos nos remeter novamente a Harvey (op. cit.) quanto ao
espaco relativo — a relacdo entre objetos, 0 espaco sO existe porque se relaciona
com outros. Este modo de conceber o espaco se relaciona com localizagcGes e
articulacdo entre estas. Para o autor, ha varios quadros que podemos fazer uso
para entendermos determinados aspectos, de modo que o espaco é relativo porque
depende da escolha do quadro referencial e do objetivo do observador. Permite o
estudo das localizacdes diferenciadas e os fluxos entre estas, porém, necessita de
regras muitas vezes sofisticadas, leis e modelos predeterminados para poder
analisar determinado fendbmeno ou processo.

No momento é oportuno relembrar que este trabalho estd sendo
desenvolvido através da perspectiva de Harvey quanto ao espaco relacional — um
objeto sé existe enquanto contém e representa nele mesmo, relagdes com outros
objetos. E a avaliacdo do espaco a partir do processo, implica a idéia de relacdes
internas e influéncias externas que sao internalizadas num processo especifico e
através do tempo. A necessidade de trabalhar com a perspectiva relacional e
considerar as postulages politicas do espago em Lefebvre (2008), tem por
finalidade perceber as centralidades como um jogo de relagdes de forgas e poder
em sentido econdmico e politico, podemos dizer, jogos de forcas hegemonicas,
assim, estes sdo hierarquizados numa perspectiva relativa. Em sentido relacional,
sdo hegemonizados ou hegemonizadores, capazes ou ndo de atrair atividades,
elementos, fluxos, de acordo com suas estratégias e forcas econémicas e politicas.

Cabe ressaltar que as diversas maneiras de conceituar centro e centralidade
ndo sao excludentes. Podemos notar um embasamento nas diversas perspectivas e
maneiras de conceituar o espago, conceito-chave da geografia. Retornando a
Harvey (2006) ao perceber o espago como absoluto, relativo e relacional, podendo
ser um ou todos simultaneamente dependendo das circunstancias e consideracao
das praticas sociais. Da mesma forma, as conceituacdes que foram desenvolvidas
e utilizadas no decorrer do tempo para centro e centralidade tendo o seu
embasamento tedrico e conceitual nas acepcBes de espaco geogréfico, e tendo a
sua empiria expressa através do desenvolvimento da acumulacdo do capital,
podem ser tratadas simultaneamente de acordo com a necessidade de explanar o
movimento e processo que se encontra em estudo.

A partir da década de 80, observam-se novas nuances conceituais levando

em consideracdo aspectos sociais, culturais e simbolicos da cidade. Mello (2001)
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cita varios tipos de centralidade como expressdo de diversas nuances e escalas:
“(...) sdo lugares centrais porque atraem usuarios e irradiam idéias e significados”
(p.113).

O autor supracitado comenta a corrente humanistica em que destaca a
noc¢ao etnocéntrica com respeito aos lugares centrais. Esta pode ser vivenciada em
diversas escalas, desde o individuo até a cidade, a patria. Tem a ver com a
vivéncia, identificacdo e afinidade. Quanto a isto, escreve que estes sdo: “(...)
lugares vividos diretamente, impregnados de experiéncia do passado e do
presente, resumem as qualidades imprescindiveis para o desenrolar das atividades
cotidianas” (p.115).

Com um olhar que abrange a totalidade da producéo do espaco, portanto,
envolve o percebido, o concebido e o vivido para Lefebvre (1994), existe a
necessidade de dar conta das diversas formas de centralidades que ocorrem no
ambiente urbano. Outras perspectivas sdo necessarias em virtude da pluralidade de
centralidades que se entrelacam ou ocorrem isoladamente. Sendo assim, Mello
(2001) comenta a explosdo de centralidades e entre os exemplos explanados pelo
autor podemos citar: as centralidades permanentemente rotativas que envolvem
acontecimentos marcados pela importancia da cultura e do lazer como é o caso da
Avenida Atlantica e da Cinelandia, situados no Rio de Janeiro; centralidades
contrastantes que retine na mesma area diferencas consideraveis como € o caso do
Largo da Carioca na cidade supracitada; e a de confinamento, o Shopping Center,
apropriado para estes tempos de confinamento devido ao medo. Com o objetivo
de atender extratos socioecondmicos especificos, “sdo espacos que segregam (...)
contribuindo para fragilizar as relacbes sociais” como “enclave glamuroso e das
maravilhas” que protege “contra a violéncia, a poluicdo, as intempéries e a
pobreza ou miséria do mundo exterior” (p.120, 121).

Como o objetivo da pesquisa € tentar fazer uma costura entre 0s processos
aparentemente contraditorios, voltemos ao processo de descentralizacdo das
atividades econdmicas e de servi¢os. Para Mello (p. 117) o aparecimento de

centralidades como os subcentros

(...) facilita a vida das pessoas ao oferecer as condi¢cBes necessarias para a
compra, troca, venda e obtencdo de bens e servi¢os nos subcentros proximos aos
lugares vividos de moradia, trabalho e lazer, que atendem as suas respectivas
areas de mercado compostas por bairros das redondezas.
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Sendo assim, o autor complementa a respeito do centro do Rio de Janeiro,
que este “(...) hoje, ndo se constitui ponto de referéncia primordial para a maioria
de sua populagédo, que pode oferecer e buscar bens e servigos necessarios (...) nos
subcentros espalhados pela cidade” (p. 117).

O ponto de vista do autor é empiricamente observavel, porém, até que
ponto a hierarquia entre o Centro e 0s subcentros da cidade do Rio de Janeiro
ainda exerce uma centralidade na qual motiva intenso fluxo de pessoas para a
Area Central motivados principalmente por trabalho, lazer e estudo? Esta pergunta
é oportuna por destacar as diferenciacdes que sdo formadas e mantidas através das
praticas sociais.

Consubstanciando o comentério acima podemos citar Kossmann e Ribeiro
(1984) ao ressaltar que os bairros que se tornaram subcentros na cidade carioca
ndo se encontram nivelados e sim, sdo hierarquizados ou especializados,
observando ainda que no centro da cidade permanece a sua hegemonia por
concentrar atividades financeiras e de gestdo, dos servi¢os publicos etc. Sendo
assim, “o centro da cidade ainda detém uma quantidade expressiva de empresas e
filiais, além dos seus escritorios centrais e administracdo, exercendo a funcéo de
controle e decisdao” (p. 200). Porém, exerce atualmente novas fungfes, como
educacional e de lazer, em virtude do processo de refuncionalizagcdo de muitos
prédios que antes se localizavam escritorios e sedes empresariais, como foi
explanado anteriormente.

Cabe ressaltar neste momento que, este panorama tedrico serve para
mostrar a diversidade das abordagens do tema Centralidade. Entretanto, neste
trabalho optamos por fazer uma leitura pouco marcada pelo viés humanista da
anélise do espaco geografico e tentamos nos fundamentar mais numa visdo
dialética espago-sociedade em que enfatiza tanto o sujeito (sujeito/atores sociais
da producéo do espago) quanto o objeto (o espago como condicdo para a vida).

Desta feita, Corréa (1999) considera 0s processos espaciais como
engendrados nos processos sociais que sdo mediatizados por agentes modeladores,
estes assim, criam fungdes e formas espaciais. E uma dinamica feita e refeita, por
isso sdo processos. Citando o0s diversos processos espaciais, entre eles,
segregacdo, centralizacdo e descentralizacdo, considera que “ndo (s&o)

excludentes entre si, podendo ocorrer simultaneamente na mesma cidade ou no
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mesmo bairro (...) pode-se afirmar que 0s processos espaciais sdo complementares
entre si” (p. 37).

Para Villaga (2001), centro é fruto de um processo que produz ao mesmo
tempo o centro e 0 ndo-centro, como tal, uma area torna-se centro ou deixa de ser.
O autor revela a relacdo entre a pratica social e a formagdo dos processos
relacionados neste texto, a saber: segregacdo, centralizacdo e descentralizacao.
Sobre as camadas e classes sociais, considera que estas

(...) ndo ttm o mesmo poder politico e econdmico para disputar as distintas
localizagBes, nem contam com as mesmas condi¢Ges de deslocamento. Essas
diferencas determinam o poder das classes sociais ao escolherem suas
localizacBes em razdo de seus variados interesses (p. 240, 241).

Para Serpa (2007, p. 267) centralidade tem por base:

(...) as formas de reproducdo da vida urbana, no valor de uso e na apropriacao de
qualidade e conteudos diversos que as localidades centrais hierarquizadas em
rede para a producgdo e reproducdo do sistema capitalista , estritamente baseadas
no valor de troca e nas estratégias hegeménicas de dominacéo.

Para o autor, as centralidades funcionam de modo diferenciado para as
diversas classes sociais, ja que estas consomem de maneira diferente os bens e
servigos oferecidos pelos diferentes centros e subcentros (p.268). O que
proporciona centralidade na periferia seriam o facil acesso e circulagdo e o
mercado consumidor, proximidade, &rea de ligacdo, oferta de emprego, pregos de
produtos e servi¢os mais do que 0s custos locacionais.

Em conformidade com o autor acima, Lefebvre (2008) esclarece que o
espaco é politico porque envolto de estratégias e interesses das camadas sociais,
portanto, impregnados de contradicbes e conflitos, sendo assim, na
descentralizacdo, o que houve foi a descentralizacdo das producdes e servigos, nao
da gestdo, conforme acima indicado, as camadas e classes sociais muitas vezes
ndo apresentam ou ndo lhe é permitido gerir as suas localizacdes ou ter o poder
politico para a¢Bes de acordo com 0s proprios interesses. Ou seja, no caso de
Campo Grande, até que ponto a distancia, a populacdo local e adjacente, a infra-
estrutura de transporte contribuiram para, e perpetuam a sua condicdo de
subcentro de relevancia na cidade carioca?

Villaga (2001) ainda destaca que o termo centro também est4 envolto de

valorizacdo simbolica, signos de prestigio. Cita que é a sociedade que desenvolve
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0S mecanismos que originam tais processos quando esclarece que tais mecanismos
regulam questbes relacionadas a aglomeracdo, aproximacado, afastamento, e no
caso da sociedade capitalista, € 0 mercado. Ainda, a sociedade assim estrutura o
seu espaco ndo ao acaso ou aleatoriamente, mas segundo uma ldgica, poderiamos
acrescentar, Idgica capitalista, impregnada das dimens@es politicas e econémicas.

A partir destas colocagdes acima, comeca a criar corpo a idéia de que os
processos segregacao socio-espacial e centralizacdo ou descentralizagcdo ocorrem
num mesmo contexto. Em nosso estudo, ao passo que o bairro de Campo Grande
afastado da Area Central, a principio tornou-se area de exploracdo de um capital
imobiliario que ndo era regularizado, visto que, observou-se que até a década de
1990 as formas mais comuns de construcfes habitacionais eram em loteamentos
clandestinos e irregulares® que até hoje, muitos ainda ndo foram regularizados.
Segundo informac6es coletadas no SABREN (Sistema de Assentamento de Baixa
Renda)?, foram observadas 21 favelas no bairro de Campo Grande com mais de
11.000 habitantes, segundo o censo de 2000. E, um total de 179 loteamentos
irregulares ou clandestinos com um total de mais de 93.000 habitantes. Destes, 38
foram regularizados em programas como o “Morar Legal™. Somente apds a
citada década que se observa loteamentos regulares, construcdo de condominios
de casas ou apartamentos e shopping centers como o West Shopping e o Shopping
Passeio.

Em Campo Grande, devido a distancia e as dificuldades de mobilidade, ao
adensamento populacional e a proximidade com uma area adjacente povoada,

motivaram a emergéncia de um subcentro. Apds isto, houve uma diversificacdo

! Foi-nos explicado em trabalho de Campo na Geréncia de Fiscalizag4o e Loteamento, 6rgéo que
faz parte da Secretaria Municipal de Urbanismo com sede em Campo Grande, que, loteamento
clandestino refere-se a ocupacéo feita sem PAL (Projeto Aprovado de Loteamento) concedido pela
prefeitura que estabelece varios parametros quanto a que, como e onde construir, ou seja, estd a
margem da legislacdo. J& o irregular teve um PAL inicial para determinado uso, porém, a
propriedade foi desmembrada sem autorizacéo e loteada sem um novo PAL. Junto com as favelas,
que possuem uma composicdo diferenciada, estes trés: favelas, loteamentos clandestinos e
irregulares sdo parte do mesmo grupo de ocupa¢des sem o devido ordenamento pretendido pela
prefeitura. S&o as chamadas Areas de Especial Interesse Social (AEIS), segundo o PEU de Campo
Grande, alvo do interesse pablico em promover regularizagéo urbanistica e fundiéria.

2 Informacdes coletadas no site: http//portalgeo.rio.rj.gov.br/sabren, em 10/07/2009.

® Morar Legal - O programa regulariza e urbaniza os loteamentos inscritos no Nicleo de
Loteamentos da Prefeitura. Com a legalizagdo, estas familias passaram a viver em areas legais da
Cidade, em condicOes de tirar o "Habite-se" dos imdveis e de obter a escritura definitiva da
propriedade no Registro Geral de Imoveis. Todos os lotes desses parcelamentos foram incluidos
no cadastro do IPTU.
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social através de uma especulacdo imobiliaria de cunho formal atrelada a maior
regulacdo do uso do solo pelo poder publico e sistema financeiro de habitacédo
contribuindo para uma maior ocupacao da classe média.

Se por um lado, no decorrer do tempo, conforme examinado no primeiro
capitulo, a area em estudo se encontra segregada espacialmente, por outro lado a
expansdo da propria cidade, a quantidade populacional, a acessibilidade conferida
por sua rodoviéria e estacdo ferroviaria, e a proximidade com outras &reas
habitadas, possibilitaram ao bairro condi¢des para a localizacdo de um importante
centro comercial e de servi¢cos que, pode-se buscar sua area de influéncia atraves
dos fluxos de transporte diario.

Corroborando o pensamento acima, Lefebvre (2008), ao tratar do urbano
como um movimento que abarca toda a sociedade em suas relacGes e escalas,
considera que € “atraves das contradicdes entre o habitat, as segregacfes e a
centralidade urbana que é essencial a pratica social”. Assim, o autor engloba estes
processos no mesmo bojo de desenvolvimento. Ao considerar o urbano, o autor
salienta que é um conceito teorico, uma forma, a do encontro e da simultaneidade,
“da reunido de todos os elementos”, dos frutos da terra ao simbolico, dos
processos da dispersdo e da segregacdo as exigéncias de encontro, reunido e
informacao (p. 84, 85).

Assim, podemos perceber o espago urbano como produto de diferentes e
desiguais apropriacOes feitas pelas classes e camadas sociais no contexto da
apropriagcdo privada e no decorrer do tempo, expressando assim diversas
temporalidades. Ou seja, as diferenciacGes espaciais observadas no espago urbano
sdo desenvolvidas no decorrer da acumulacdo capitalista utilizando-se inclusive
do imaginario e das relagbes de poder para conceber 0 espaco como uma
mercadoria a ser apropriada e especulada. Motta Jr. (2006) observa que no
processo de urbanizacdo das cidades litoraneas, o grande capital em associacdo
com o Estado se apropriam de &reas, imaginarios para possibilitar acumulacao
continuada desenvolvendo desigualdades, segregacdo espacial. Percebeu a acéo
destes agentes espaciais em elencar areas que receberam e recebem investimentos
infra-estruturais. A acdo do Estado pode ser observada através do planejamento se

apropriando de discursos ou imaginarios. Quanto a isso, considera que
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O capital apropria-se das transformacdes culturais, decorrentes do turbilhdo de
mudancas chamadas modernidade, dominando espacos (como o litoral carioca),
concebendo a estes um valor de troca elevadissimo devido ao seu significado
cultural (a percepcdo) e as técnicas e racionalidades implementadas (infra-
estrutura), de forma a desigualar estes espagos (...) dos demais, gerando restrigdes
a0 acesso a diferentes vivéncias e representacdes (p. 19, 20).

Desta feita, as areas que foram elencadas para a acumulacdo mais
expressiva do setor imobiliario do capital foram a Zona Sul, Barra da Tijuca e
Recreio, conforme o autor acima comenta, “a urbanizacdo da cidade do Rio de
Janeiro (...) tratou de acumular grande parte da riqueza (...) junto ao privilegiado
litoral carioca” (pag. 5). Estas areas receberam e continuam recebendo foco em
investimentos visando a acumulacdo do capital ratificando a segregacdo sécio-
espacial.

Nesta perspectiva entdo, ha a necessidade de ler o espaco através das
contradicbes e das negacdes imbricadas: o que se constitui é espago tempo
diferencial. Esta leitura permite a observacdo das diferenciacbes como “redes e
fluxos diferentes que se superpbe e se imbricam”. A propria dialética da
centralidade introduz um movimento diferencial originando diversas topias:
“isotopias”, “heterotopias” e “utopias” (LEFEBVRE, 2008, p. 84-88).
Considerando Campo Grande como fazendo parte das heterotopias citadinas
cariocas e congregando outras, buscou-se em campo os dados e informagdes que
dardo suporte a estas analises feitas até aqui. Ou seja, em relacdo a cidade do Rio
de Janeiro, o bairro em estudo apresenta uma situacdo segregada, porém, a sua
proeminéncia é observada enquanto importante subcentro tendo sua forma em
constante mudanca conforme se pode observar atraves dos atuais incrementos
imobiliarios, como sera descrito a seguir.

Pretende-se ainda analisar dois fatores importantes: de maneira mais
detalhada a diversidade socio-espacial em Campo Grande e, como a rede de
transporte disponibilizado pelo centro mais dindmico do bairro pode revelar suas

interacBGes? O primeiro fator sera considerado na parte que se segue.


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0721229/CB


PUC-RIo - Certificacdo Digital N° 0721229/CB

95

4.2
Campo Grande, RJ —um bairro de composicéao diversificada

O objetivo neste momento é retomar as consideracfes da diversidade em
Campo Grande e explanar a sua configuracdo na atualidade. Para isto, serdo feitas
algumas observagdes do seu centro comercial, os diversos tipos de ocupagOes
habitacionais e usos do solo. Isto porque, conforme Santos (1997), as contradigdes
percebidas no espaco sdo resultados e resultantes num processo indefinido em que
estdo em interdeterminacéo fatores em dialética: o interno e o externo, o novo € o
velho, o mercado e o Estado. A respeito do recorte espacial em estudo, ndo seriam
os seus diversos tipos de ocupacBGes habitacionais momentos historicos,
econémicos e politicos diferentes como externalidades espacializadas coexistindo
numa forma de contradicdo? Ou ainda, como estas sdo resultantes de movimentos
atuais? Outra contradicdo que pode ser observada em lécus é a coexisténcia do
formal com o informal, do legal e do ilegal, no que diz respeito ao comércio e a
prestacao de servico de transporte.

Segundo Massey (2000), os lugares ndao sdo homogéneos e coerentes, ha
fragmentacdo “geogréfica e ruptura espacial” visto que cada grupo ou individuo
possui diante dos fluxos e movimentos do desenvolvimento capitalista, diferentes
poderes, ou “geometrias do poder”, conferindo assim, especificidades e
particularidades locais ja que nem todos vivenciam da mesma forma a atual fase
capitalista. Estas especificidades e particularidades se constroem a partir das
relacbes sociais que se entrelacam no lugar juntamente com sua historia
acumulada.

A composicdo interna do bairro torna-se importante tanto como meio de
perceber e compreender 0s processos espaciais ja estabelecidos como os em
andamento. Conforme considerado quanto & producdo do espagco em Harvey
(1980), as praticas espaciais nos indicam a relacdo entre processo social e forma
espacial. Esta avaliacdo dara suporte ao que se pretende: associar a composi¢ao
socio-espacial & manutencdo da segregacdo e a centralidade de Campo Grande.
Conforme mencionado anteriormente, este bairro possui uma estrutura interna
bastante diferenciada formada no decorrer da ocupagdo da cidade do Rio de

Janeiro num processo capitalista que se espacializou segundo um padrdo de
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desenvolvimento desigual (SMITH, 1998). Este pode ser constatado tanto na
escala urbana como interna ao bairro. Sendo assim, relembrando Macedo (2002,
106), reconhece a seguinte configuracdo interna ao bairro: uma &rea agricola nas
porcdes Norte e Nordeste do bairro perto do macico do Mendanha; o centro de
Campo Grande, sua area de concentracao de atividades comerciais e de servicos;
uma periferia ao sul em que predomina o uso residencial de ocupacdes variadas
caracterizadas pela producdo de loteamentos populares com autoconstrucao
somado a presenca de conjuntos habitacionais e favelas; a area de expanséo
residencial média ao norte da estrada de ferro com processo de ocupagdo intensa
para uso residencial em que configura um padrdo pouco diversificado na forma
das residéncias voltadas para classe média. Porém, toda esta configuracdo
mencionada j& sofreu mudancas em virtude de recentes ondas de incremento no
setor imobiliario*, motivado por politicas governamentais observadas nos Gltimos
anos tanto no bairro, como na cidade carioca e no pais.

As informacgdes acima sdo importantes neste momento da pesquisa pelo

que foi avaliado das palavras de Lago (2007, p.13)

(...) o aumento da diversidade social em determinadas areas da periferia pode
estar indicando tanto um maior dinamismo econémico da regido, com a
ampliacdo do mercado de trabalho local mais qualificado, quanto um novo
mercado imobiliério para setores médios ndo integrados socialmente com a sua
vizinhanga. A mobilidade pendular (...) dara algumas pistas.

Em outro trabalho a mesma autora adiciona quanto (2007a, p.283), a
diversificacdo social em areas da metropole que tem como causas a “(...) entrada
de novos empreendimentos imobiliarios, consequentemente, a mudanca no padrao
habitacional local. (...). Verifica-se esta tendéncia nas areas centrais de Campo
Grande (zona oeste do Rio de Janeiro)”.

Estudando a metropole carioca, a autora aponta as seguintes hipGteses
(2007a): 1%) de que estaria ocorrendo a imobilidade dos trabalhadores junto com a
expansao da economia informal precéria nas periferias (descentralizacdo perversa)

por causa da descrenca na mobilidade em direcdo ao centro como estratégia de

* Observa-se nos Gltimos anos o Estado em associagdo com o capital financeiro e o imobiliario em
diversas agéncias promovendo o incremento na construcdo civil de moradias. Podemos salientar os
programas de aquisicdo da casa propria com o uso do FGTS que, de acordo com a renda e 0
referido depositado equivale a um financiamento entre 80% e 90% do valor do imével por um
prazo que foi estendido e com juros mais acessiveis. Além desta modalidade foram criados os
PAR (Programa de Arrendamento) e “Minha Casa Minha Vida” para a popula¢do com renda entre
3 e 10 salarios minimos. Este ultimo programa, com um subsidio do governo em até 30%.
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alcancar trabalho. Concomitante a isso, a classe média dessas areas sdo como
trabalhadores e consumidores nos centros econdémicos desconectados do seu
entorno imediato; 2%) de que estaria ocorrendo uma imobilidade relacionada a um
maior dinamismo do subcentro aumentando o mercado de trabalho pelos setores
médios e uma economia informal de servicos de baixa qualificacdo; 3?) de que os
desocupados nas areas periféricas ndo teriam condicao de se deslocar em busca de
trabalno e com necessidade de se mobilizar para fora, se manteriam
informalmente no seu local. Iremos observar mais adiante o exemplo do bairro em
estudo de acordo com estas hipoteses.

Uma primeira apreensdo que podemos fazer do bairro em estudo é
comecar compara-lo com outros na cidade do Rio de Janeiro retomando as
consecucgdes quanto ao espaco relacional que existe enquanto em relagdo com
outros e expressa intencionalidades inclusive politicas. Sendo assim, serdo
novamente comparados a Campo Grande o0s seguintes bairros: Barra da Tijuca,
Centro, Copacabana, Jacarepagua, Madureira, Méier, Santa Cruz e Tijuca.
Relembrando que estes foram escolhidos por que: 1°) a maioria configura em
importantes subcentros e, 2°) estdo espalhados por toda a cidade do Rio de Janeiro
tornando possivel ser tomados para exemplificar dindmicas que ocorrem na urbe
carioca. A primeira comparacdo a ser feita € com respeito ao nimero total de
habitantes em cada bairro em relacdo ao municipio, conforme tabela a seguir.

Tabela 4.1 — Percentual de populacdo por bairro em relagdo ao municipio do Rio de
Janeiro (Censo 2000)

Bairros Populacéo total Percentual em relagdo ao
Rio de Janeiro (%0)

Campo Grande 297.494 5,08

Santa Cruz 191.836 3,27
Tijuca 163.636 2,79
Copacabana 147.021 2,51
Jacarepagua 100.822 1,7

Barra da Tijuca 92.233 1,58

Méier 51.344 0,88
Madureira 49.546 0,85
Centro 39.135 0,67

Rio de Janeiro 5.857.904 100

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009).
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O que podemos depreender € que entre os bairros relacionados, Campo
Grande apresenta a maior populacdo absoluta com um percentual de 5,08%. Esta
informacdo é pertinente para outras comparac6es que serdo feitas adiante.

A partir do exposto, podemos considerar alguns aspectos que nos auxiliam
perceber a centralidade que o bairro exerce através das atividades de comércio e
servigos. Por exemplo, no setor de educacdo: entre as instituices de nivel
superior nesta localidade temos: a Universidade Moacyr Sreder Bastos que atua
na Zona Oeste desde 1969, atualmente com diversos cursos de graduacdo e pos-
graduacdo nas areas de humanas, exatas, educacao e letras; a FEUC - Faculdades
Integradas Campo-Grandenses ha mais de quarenta e cinco anos dedica-se a
formacdo de professores em diversas areas também com cursos de graduacdo e
pos-graduacdo; ainda, um campus da Estacio de Sa e da UNIVERCIDADE.; além
destas instituicdes privadas, ha a Universidade Estadual da Zona Oeste (UEZO)
com cursos superiores de formacao tecnoldgica e cursos a distancia®. Este quadro
nos remete a algumas consideracfes: 1°) A cidade do Rio de Janeiro possuindo
trés unidades de universidade publica, duas se encontram na Zona Norte carioca e
uma na Zona Sul, demandando deslocamento de outras areas da cidade, como é o
caso de Campo Grande — Zona Oeste; 2°) Os cursos oferecidos na UEZO limitam
as escolhas e possibilidades de muitas pessoas visto que ndo sao oferecidos muitos
cursos e ndo abrangem as diversas areas do conhecimento; 3°) A maior parte das
instituicBes e cursos € da rede privada, assim como no restante da cidade, porém,
numa formacdo continuada, os cursos de poOs-graduacdo sem custo para o
estudante e que Ihe possibilite uma inser¢cdo melhor nas atividades académicas de
pesquisa, sdo oferecidos nas instituicbes publicas, ou entdo, em universidades
privadas distantes. Todo este quadro compromete a possibilidade de mudancas

sociais internas ao bairro e demandam transportes publicos.

® Esta universidade funciona no campus do Instituto de Educacdo Sara Kubitschek como um dos
polos de educacao a distancia do Cederj, um consércio entre a UENF, UFF, UERJ, UFRJ, UFRRJ,
UniRio que oferecem, neste pdlo, os cursos de: Lic. em Ciéncias Biolodgicas, Lic. em Fisica, Lic.
em Matematica. Segundo o presidente da ACICG (Associacdo Comercial de Campo Grande,
houve empenho dos comerciantes de Bangu para levar a referida universidade para o seu bairro,
porém, a acdo politica dos comerciantes de Campo Grande através de sua associagdo conseguiram
manté-la no bairro em um novo endereco no centro que ainda sera divulgado.
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Foram feitas pesquisas em catalogo telefonico® com o objetivo de
evidenciar o que existe nos bairros que estdo sendo comparados evidenciando a
hierarquia e hegemonia de centralidades entre eles. Conforme tabela 4.2 e grafico
4.1, podemos perceber que, em termos totais, o bairro de Campo Grande apresenta
0 maior nimero de unidades de educagdo’ , 358, o que corresponde & 6,06% do
total de unidades examinadas para a cidade do Rio de Janeiro. Ainda, Campo
Grande possui 0 maior numero de escolas publicas, 133. Enquanto que, 0 maior
namero de escolas particulares encontra-se em Jacarepagua e a maior quantidade
de faculdades e universidades estd no Centro do Rio de Janeiro, 41. Porém, se
relativizarmos com o total de habitantes por bairro, Campo Grande encontra-se
em sétimo lugar dentre os nove bairros analisados com um percentual de 12
unidades a cada cem habitantes (12/100), superando apenas Copacabana e Santa
Cruz no que diz respeito a educagdo, respectivamente com 10/100 e 8/100. Estas
informacOes sdo pertinentes para denotar a hierarquia e hegemonia de
centralidades entre os bairros, permanecendo hegeménico o Centro do Rio de
Janeiro com um percentual de 89 unidades para cada cem habitantes, seguido
pelos seguintes bairros em ordem decrescente: Jacarepagua, Méier, Barra da

Tijuca, Madureira e Tijuca.

Tabela 4.2 — Percentual de unidades de educacao por bairro em relagdo ao municipio do
Rio de Janeiro

Bairros Total de unidades de | Percentual em relacédo ao Rio
educacéo de Janeiro (%)
Campo Grande 358 6,06
Centro 350 5,92
Jacarepagua 336 5,69
Tijuca 286 4,84
Barra da Tijuca 213 3,6
Méier 157 2,66
Santa Cruz 156 2,64
Copacabana 151 2,56
Madureira 101 1,71
Rio de Janeiro 5.909 100

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009) e www.telelistas.net (2009).

® Foi utilizado o catélogo telefonico eletrdnico: www.telelistas. net (2009).

 Como unidades de educacio foram escolhidas nos anuncios de catalogo telefonico as seguintes
categorias: escolas e cursos de idiomas, creches, cursos de pés-graduacéo, cursos pré-vestibulares,
cursos supletivos, escolas de educacdo infantil, escolas particulares, escolas publicas, escolas
técnicas profissionalizantes, faculdades e universidades, cursos de informatica.
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Gréfico 4.1 - Percentual de unidades de educacéo por bairro em relagdo ao nimero total
da populacao local (Censo 2000)

Santa Cruz; Tijuca; 0,17% Barra da Tijuca;
0,08%~_ 0,23%

Campo Grande;
0,12%

Madureira; 8
0,20% |

Copacabana;
0,10%

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009) e www.telelistas.net (2009).

Outro tipo de servico que existe no bairro e que gera fluxo demandando o
transporte publico é o servico de saide. Conforme tabela a seguir, Campo Grande
encontra-se em sétimo lugar entre os bairros considerados, no que diz respeito ao

niimero total de unidades de satde® perfazendo 3,10% do total da urbe carioca.

Tabela 4.3— Percentual de unidades de salde por bairro em relagdo ao municipio do Rio
de Janeiro

Bairros Total de unidades de saude | Percent. em relagdo ao Rio de
Janeiro (%)

Copacabana 3169 13,30
Tijuca 2550 10,48
Centro 2300 9,45
Barra da Tijuca 1604 6,59
Méier 1064 4,37
Jacarepagua 855 3,51
Campo Grande 755 3,10
Madureira 514 2,11
Santa Cruz 141 0,58
Rio de Janeiro 24326 100

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009) e www.telelistas.net (2009).

& Como unidades de satde examinadas no catélogo telefénico e que compde a pesquisa S&o:
clinicas de diversas especialidades, assisténcia médica e odontologica, dentistas de especialidades
diversas, farmacias, centros e postos de salde, hospitais particulares, hospitais publicos,
laboratdrios de andlises clinicas, médicos de diversas especialidades.


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0721229/CB


PUC-RIo - Certificagdo Digital N° 0721229/CB

101

Em termos totais, Copacabana apresenta 0 maior nimero de unidades de
salde percebendo 13,30 % do total da cidade do Rio de Janeiro, seguido por:
Tijuca (10,48%), Centro (9,45%), Barra da Tijuca (6,59%), Méier (4, 37%),
Jacarepagua (3,51%). Por dltimo, estdo Madureira e Santa Cruz com,
respectivamente, 2,11% e 0,58%. Relativizando com o valor total de habitantes
por bairro, conforme o grafico a seguir, podemos perceber que, o bairro em estudo
encontra-se em oitavo lugar, com 0,25%, precedido pelos bairros comentados
acima e seguido por Santa Cruz com 0,07%. Porém, de acordo com esta
proporcionalidade, o Centro demonstra o maior percentual (5,87%) seguido por:
Copacabana (2,15%), Méier (2,07%), Barra da Tijuca (1,74%), Tijuca (1,55%),
Madureira (1,03%) e Jacarepagua (0,84%).

Graéfico 4.2 - Percentual de unidades de salide por bairro em relacdo ao nimero total da
populacéo local (Censo 2000)

Santa Barra da Campo

Cruz;  Tijuca; 1,55%  Tijuca; 1,74% Grande;
0,07% 0,25%

Madureira;
1,03%

Jacarepagua;
0,84%

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009) e www.telelistas.net (2009).

Com intuito de percebermos as atividades comerciais e industriais em
Campo Grande, foi utilizado o relatério de Hasenclever e Lopes (2006).
Considerando a XVIII RA de Campo Grande, em 2006, segundo a RAIS, esta
area possui 3.612 estabelecimentos formais de diversos setores industriais,
servicos, comércio e construcdo civil, destes, 3.107 no bairro de Campo Grande.
Sendo que, a atividade que ocupa a primeira posicdo com um percentual de 47,8%
do total é de comércio varejista. De acordo com o0 mesmo documento, na RA de
Campo Grande observa-se 45.630 empregos formais, ou seja, 2,3% do total no

Municipio do Rio de Janeiro, destes, 37.457 no bairro de mesmo nome, 1,9% do
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total para a cidade carioca. Novamente, o setor principal neste respeito, € o do
comeércio varejista representando 12,2% do total de empregos nesta RA. No total,
sdo empregadas aproximadamente 49 mil pessoas. Isto equivale a 28% da
populacdo economicamente ativa na XVIII RA.

No mesmo documento observa-se a distribuicdo de empregos por grau de
escolaridade. No que diz respeito ao bairro, do total de postos de emprego que €
de 37.457, 14.345 sdo empregados com nivel fundamental, ou seja, 40,0%. Para o
nivel medio é de 18.147, o que equivale a 46,5%, nivel superior 4.935, 13,3% e de
pos-graduado 30, 1,8%. Quanto a remuneracgdo, 37.218 postos de emprego estdo
na faixa salarial até trés salarios minimos, 81,6% do total. Entre trés e cinco
salarios, 3.243 empregos, 10,8%. De cinco a dez salarios, 642 empregos, 5,0% e
acima de dez salarios, 726 empregos, 1,6%.

Isto posto, para examinar o dinamismo do bairro, a sua centralidade em
comparagdo com outros subcentros carioca, podemos considerar a arrecadagéo do

ICMS conforme tabela a seguir.

Tabela 4.4 — Arrecadacdo de ICMS por bairros de 2006 a 2008

Bairros 2006 2007 2008
Centro R$ 2.031.298.701,96 R$ 2.064.856.605,09 R$ 2.309.355.332,32
Campo Grande R$ 1.080.262.544,81 R$ 1.253.009.821,54 | R$ 1.344.175.475,59
Barra da Tijuca R$ 553.783.864,43 R$ 589.182.612,22 R$ 680.585.655,51
Jacarepagua R$ 226.331.719,41 R$ 267.883.608,09 R$ 163.234.755,29
Santa Cruz R$ 133.691.362,17 R$ 115.010.668,32 R$ 197.138.582,68
Tijuca R$ 66.822.175,21 R$ 68.225.729,82 R$ 56.630.877,98
Madureira R$ 59.063.083,74 R$ 56.959.599,51 R$ 31.395.073,94
Méier R$ 45.578.889,18 R$51.717.849,68 R$ 29.404.475,19
Copacabana R$ 48.402.173,05 R$ 46.532.271,33 R$ 49.200.687,93

Fonte: ACICG — Associacao Comercial e Industrial de Campo Grande (2009).

Podemos destacar que, entre 0s importantes subcentros considerados,
Campo Grande possui a segunda maior arrecadagdo do referido imposto. Isto
indica intensidade das atividades comerciais no bairro e possibilidade de forca
politica neste setor, uma vez que o espaco é politico e apresenta relacdes de forca

entre os interesses internos e as intervencdes externas. Outra observacdo € que,
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tanto em trabalho de campo, ao visitar o local, como através destes dados,
percebe-se a pujanca das atividades econémicas, principalmente de comércio,
gerando intenso fluxo no bairro demandando transporte publico.

Para 0 que serd exposto a seguir em confronto com o que Macedo (2002)
observou, podemos demarcar Campo Grande para estudo da seguinte forma: a
estrada de ferro dividindo o bairro em &rea norte e area sul. Utilizando o conceito
de espaco absoluto de acordo com as postulacdes de Harvey (2006) ja
mencionadas, sera feira uma descri¢cdo do que existe com o intuito de perceber a
sua centralidade. Além da divisdo a partir da linha férrea, podemos utilizar o
zoneamento feito pelo PEU (Projeto de Estruturacdo Urbana)® de Campo Grande.
Embora este seja um instrumento homogeneizante, considerando o espago como
um quadro para localizagdes e planejamento, a partir do seu zoneamento podemos
perceber a composicdo diversificada do bairro, consideragfes necessarias neste
ponto da pesquisa (Figura 4.1).

Embora o PEU de Campo Grande se refira aos cinco bairros que compdem
a XVIII RA (Regido Administrativa de Campo Grande), considerando o bairro em
estudo, podemos perceber: a ZCS1 e a ZCS2, conforme a legenda, referem-se ao
centro principal e uma parte imediatamente estendida deste como Zonas de
Comércio e Servicos. Nesta area encontra-se a Rodoviaria de Campo Grande, 0
calcaddo (foto 4.1) com intenso comércio e prestacdo de servicos bancéarios, de
educacdo e salde, a estacdo ferroviaria, terminais de transporte “alternativo” *°.
Num trabalho de campo efetuado no bairro, ao sul da linha férrea, no considerado
centro de Campo Grande, foram observadas 16 agéncias bancérias, além de
lotéricas e varias financeiras ofertando empréstimos. Algumas especificidades
desta area sdo: o mercado Sdo Braz, andlogo a outros mercados populares
existentes em Madureira e Jacarepagua, € a Silbene, loja com variedade de oferta
de comércio e servicos, desde alimentacdo até papelaria e cursos. Ou seja, estes

estabelecimentos disponibilizam servigos variados no comércio varejista.

% PEU (Projeto de Estruturacdo Urbana) é previsto pelo Plano Diretor Decenal e o de Campo
Grande-RJ, foi instruido pela Lei Complementar n° 72 de 27 de julho de 2004.

90 termo acha-se entre aspas porque, em trabalho de campo a respeito desta modalidade de
transporte, a pesquisa verificou que o mesmo foi encampado pela milicia. Existe, conforme
noticiado no dia 25/08/09 pelo telejornal “RJTV”, projeto da prefeitura do Rio de Janeiro para
licitar este tipo de transporte urbano sendo modificado para a utilizacdo de micro-6nibus ao invés
de vans e kombis.
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Foto 4.1 — Calcadao de Campo Grande

=

"
Autor: Vania Regina — em 07/08/09.

Ainda, o PEU de Campo Grande considera quatro zonas residenciais: ZR1,
ZR2, ZR3, ZR4. Cada uma destas tem um indice de aproveitamento do terreno
diferentemente permitido pelo ordenamento urbano, ou seja, em relacdo ao
tamanho do terreno qual o tamanho maximo permitido para ser construido varia
de zona para zona, assim como a quantidade de pavimentos, tamanho minimo de
lote que pode ser comercializado, os diferentes tipos de usos que séo autorizados
além do residencial, de modo que, cada uma destas zonas, por uma intervencado de
uma representacdo do espaco através do ordenamento urbano, tera a tendéncia de
uma configuragédo diferente e, de acordo com as particularidades que podem ser
exploradas, terdo valor de troca diferenciado também, beneficiando a especulacéo
imobiliéria diferenciada. Conforme considerado anteriormente, a0 examinarmos a
pratica social, podemos perceber 0s processos sociais e as formas espaciais. Ou
seja, por meio das agdes do Estado, os interesses do capital imobiliério, e a
necessidade de morar, diferenciagfes espaciais sdo elaboradas e vendidas como
mercadorias possibilitando o acumulo do capital.

Continuando as consideragdes do PEU de Campo Grande, observa-se uma
Zona de Usos Mistos (ZUM); Zona de Uso Predominantemente Industrial (ZUPI),

ao longo da Av. Brasil; e uma Zona Exclusivamente Industrial (ZEI) na qual se
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encontra o Distrito Industrial Campo Grande, embora o bairro possua Vvarias
industrias instaladas em outras areas, dos setores alimenticio, metalurgia,
confec¢do de vestuario, farmacéutica etc. Além destas, uma Zona Agricola ao
norte da linha férrea (ZAl) e uma ao sul (ZA2) e a Zona de Conservagdo
Ambiental que abrangem as partes dos macicos do Mendanha e da Pedra Branca
que estdo em Campo Grande nos quais o loteamento s6 € permitido entre as cotas
50m e 100m, ouvido o 6rgao municipal responsavel pela seguranca das encostas.

Estas consecucbes sdo importantes para o que sera considerado neste
momento, como o setor imobiliario tem incrementado mudancas no bairro. O que
se percebe em campo sdo as diversas construcdes de apartamento em andamento e
construcdes recentes suscitando a percepc¢do de intensas alteracdes na composicao
social do bairro que, provavelmente, o préximo censo ira indicar. Por exemplo, O
jornal Meia Hora do dia 22/08/09 noticiou a construgdo na Av. Cesério de Melo,
Campo Grande, um conjunto habitacional destinado ao programa “Minha Casa,
Minha Vida” subsidiada pelo governo federal. Também, na parte sul proxima ao
centro, considerada por Macedo (2002) como de médio popular predominando
favelas e condominios com autoconstrucdo, nota-se intensas modificacdes com
construcdes destinadas a classe média.

Evidenciando estas observacdes podemos salientar que, segundo o
Relatorio de analise de licengas de construcbes concedidas em junho de 2009,
disponivel no site da Secretaria Municipal de Urbanismo do Municipio do Rio de
Janeiro, o bairro ocupou o terceiro lugar em nimero de langamentos na cidade. E
conforme o gréfico 4.3 a seguir, dos nimeros dentre os bairros que tiveram acima
de cem unidades licenciadas no primeiro trimestre do ano de 2009, Campo
Grande ficou em segundo lugar ratificando uma tendéncia de crescimento
populacional da cidade do Rio de Janeiro em direcdo da Zona Oeste, abrangendo a

AP 4 da qual Jacarepagué faz parte e a AP 5, na qual Campo Grande se situa.
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Gréfico 4.3 — Bairros com niimero de unidades licenciadas acima de 100 - 1° Trim. 2009
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Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo do Rio de Janeiro (2009).

O que atrai as construtoras neste momento de incremento do capital

imobiliario é a disponibilidade de terras bem como o custo inferior em relacdo a

outros bairros carioca. Conforme tabela 4.5 a seguir, dos oito bairros comparados,

em termos de precos de imoveis construidos, Campo Grande esta em sétimo lugar.

Corroborando estas informacdes, podemos perceber na tabela 4.6 que, no que diz

respeito ao total de area, edificacdes e unidades, dentre os bairros comparados,

Campo Grande esta em primeiro lugar.

Tabela 4.5 — Valores de imoveis ofertados para venda jul/09

Bairros 1 quarto 2 quartos 3 quartos 4 quartos

Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min.
Copacabana 265.000 115.000 520.000 220.000 800.000 340.000 ] 1.300.000 650.000
Barra da Tij. 340.000 148.000 450.000 195.000 650.000 280.000 | 1.200.000 525.000
Centro 160.000  70.000 245.000 110.000 310.000 130.000 | 495.000 135.000
Tijuca 160.000 70.000| 212.000 91.000 310.000 130.000 | 540.000 230.000
Méier 103.000 45.000] 164.000 71.000 255.000 110.000 | 360.000 168.000
Madureira 70.000 32.000 | 140.000 60.000 285.000 126.000 | 420.000 100.000
Camp. Grand 71.000 30.000 112.000 48.000 130.000 57.000 | 180.000 70.000
Santa Cruz Néo informado Néo informado N&o informado Néo informado

Fonte: Sindicato das Empresas de Compra, Venda e Administracdo de Iméveis do Rio

de Janeiro (Secovi Rio, 2009).
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Tabela 4.6 — Total de area licenciada, niumero de edificac6es e total de unidades por

bairro — 1° trimestre 2009

Bairros Area total Total de Total de

(m2). edificacOes unidades
Campo Grande 109.057 215 545
Madureira 12.160 2 224
Barra da Tijuca 53.913 34 147
Tijuca 15.991 4 90
Centro 118.395 6 65
Copacabana 4.357 1 14
Santa Cruz 1.304 4 11
Méier 31 - 1
Total na cidade do Rio de| 1.0877.716 722 5.421
Janeiro

Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo do Rio de Janeiro (2009).

Somado ao setor construtivo habitacional, no inicio dos anos 90, houve a
chegada dos shopping centers: West Shopping (Foto 4.2), inaugurado em 1997,
localizado na Estrada do Mendanha, portanto, de facil acesso tanto para quem
vem do centro de Campo Grande como para quem vem pela Av. Brasil. Este
possui mais de 200 lojas com muitas ancoras de peso, conta com lazer, alguns
servigos bancarios e um nucleo educacional onde funciona um campus da
Universidade Estacio de S e o curso Wise Up. O Passeio Shopping (Foto 4.3),
localizado na Rua Viuva Dantas, bem no centro de Campo Grande, foi inaugurado
no ano de 2000 com dois pisos e estacionamento, 108 lojas e muitas ancoras.

Todas estas informacdes sdo pertinentes por dois motivos: 1°) observar que
as mudancas ocasionadas pelas atuais politicas habitacionais, sendo estas uma
influéncia externa sobre um espaco interno que apresenta temporalidades diversas
numa configuracdo fragmentada e segregada em relacdo a cidade do Rio de
Janeiro, alteram o bairro demandando futuras pesquisas; 2°) estas mudangas
provocardo um adensamento populacional que poderd demandar ainda mais 0s
servigos de transporte publico, a ndo ser que, conforme salientado por Lago
(2007), esta nova composi¢do ndo seja conectada ao entorno sendo consumidores
e trabalhadores em outros centros econdmicos, e podemos acrescentar, com

mobilidade individual, o que adensara o trafego nas vias publicas.
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Foto 4.2 — West Shopping em Campo Grande — RJ

Fonte: www.passeioshopping.com.br, consulta em 19/07/2009.

Retomando a hipdtese da Lago (2007a) de que a diversificacdo social
indica maior dinamismo econdmico de uma area com uma ampliacdo do mercado
de trabalho mais qualificado é evidenciado em Campo Grande, uma vez que se
observa nos setores de saude e educacdo um valor total expressivo de unidades,
porém o setor que mais emprega e € mais dindmico € o de comércio que
necessariamente ndo depende de mao de obra mais qualificada, além disso, o setor
industrial ainda € pouco expressivo. Como o considerado, Campo Grande detém
apenas 1,9% dos postos de trabalho na cidade do Rio de Janeiro, em relagéo a sua
populagdo economicamente ativa, 0 nimero total de postos de trabalho representa
28%. Além do mais, a grande parte dos empregos estd entre 0s niveis baixo e
médio, conforme o0 mencionado relatério de Hasenclever e Lopes (2006) quanto a
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formacdo e remuneracdo, e o fato de que a &rea ndo absorve a maior parte da
populacdo economicamente ativa local.

A autora comenta a possibilidade dos setores médios em areas periféricas,
como € o0 caso do nosso estudo, ndo séo integrados socialmente a vizinhanga. Sera
feito um esforco em demonstrar este fato em pesquisas futuras através da
localizagéo principal destes principalmente perto de vias expressas onde pode ser
utilizado o veiculo particular indicando uma mobilidade individual desconectada
com a necessidade local.

A informalidade notéria em Campo Grande tanto nas atividades de
comércio (foto 4.4) como na de transporte, no caso, “alternativo”, pode estar
relacionada ao fato dos trabalhadores desocupados e em atividades precérias e
instaveis junto com a necessidade de geragdo de renda mais local, conforme Lago
(2007a) ressaltou, devido a distancia, custo dos transportes, e fraca acessibilidade
conferida por estes. Relembrando Harvey (1994, p. 202) a acessibilidade e
distanciamento impdem custos a producgéo e reproducgédo, também, a produgédo do
espaco relacionado ao uso da terra, transporte e comunicagdo, formando assim,
novas modalidades de representacdo do espaco ou de espaco de representacéo.

Foto 4.4 — Rodoviaria de Campo Grande — mercado formal e informal

Autor: Vania Regina — em 07/08/09.
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Podemos relacionar o pensamento acima com as palavras de Thrift (2007),
qguando este elabora uma proposta para considerar espaco em termos relacionais.
O autor observa quanto ao que é mais admiravel na vida diaria em consideracédo
ao “espaco lugar” e os mais diversos ritmos particulares do ser € a capacidade de
usar novos eventos dos quais tem pouco controle para abrir um pequeno espaco
nos quais as pessoas se afirmam ainda que debilmente, abrindo possibilidades
para novas interagdes. Observa-se em Campo Grande, assim como em toda a
cidade do Rio de Janeiro, intenso comércio e transporte informal e/ou ilegal,
escapando da representacdo do espaco na forma de planejamento e ordenamento
urbano como forgcas homogeneizantes. Foram observadas em Campo Grande
diversas garagens como terminais de vans que, segundo informado pelo
responsavel local, encontram-se encampadas pela milicia local. Tendo acesso a
informagdes parciais, em um dos “terminais” de transporte alternativo visitado
existiam 13 linhas com uma média de 23 carros por linha rodando em 10 viagens,
cada viagem equivale ao transporte de 350 passageiros perfazendo um movimento
total, deste terminal de 80.500 pessoas por dia.

De acordo com Lago (2007, p. 15), as condicdes de transporte publico
relacionado a dindmica imobiliaria, sdo responsaveis pela localizacdo diferenciada
de setores sociais no espaco. Sendo assim, a acessibilidade desigual, entre outros,
¢ um indicador que permite compreender os mecanismos de desigualdades
espaciais. A autora esclarece “a descentralizacdo virtuosa” de atividades
econbmicas na periferia do Rio de Janeiro concomitante a “descentralizacao
perversa” ligados a especulacdo imobilidria e a imobilidade por transportes
individuais ou publicos.

Apls estas consideracdes, neste momento pretende-se considerar as
articulacGes e interacbes de Campo Grande através do transporte pablico com
intuito de mapea-las embora se intencionasse mapear sua area de influéncia, como

sera observado, ndo foi possivel.

4.3
Campo Grande e suas intera¢gdes atraves do transporte publico

Com relacdo a centralidade, Kossmann & Ribeiro (1984) constataram,
através do processo de descentralizacdo comercial e de servicos, a formacgéo de

subcentros e pequenos centros secundarios na estruturacdo do espacgo carioca.
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Pretende-se entdo demonstrar o exemplo de Campo Grande e mapear a area de
influéncia deste bairro como um importante subcentro da cidade carioca, através
do transporte que ¢ ofertado, seja o regular ou o alternativo.

Ultimamente o transporte publico tem sido tema constante em muitos
jornais na cidade do Rio de Janeiro que nos ajudam a demonstrar o que é
percebido e constatado diariamente. Nesta época em que esta em pauta a revisao
do Plano Diretor Decenal desta cidade, em uma reportagem sobre o transporte
publico foi observado que em Campo Grande existe a proporcdo de 6nibus por
habitantes de 1/576, ao passo que para Copacabana é de 1/137, reportagem
exibida em 25/08/09 no RJTV 22 edigéo.

Em uma entrevista ao “RJTV” nos dias 06 e 07/08/09, o prefeito afirmou
um estudo encomendado para reorganizar as linhas de 6nibus e vans na cidade do
Rio de Janeiro inclusive para a implantagdo do bilhete Unico. Segundo a
reportagem: 30% das 163 linhas de vans circulam na Zona Oeste. Na cidade do
Rio de Janeiro cerca de 6 mil veiculos do transporte alternativo sdo autorizados
enquanto que, outros 12 mil s&o clandestinos. Segundo o prefeito atual, a
organizacdo dos transportes publicos na cidade comecara pela Zona Oeste, com
licitaghes para o transporte alternativo, com o objetivo de acabar com as vans e
kombis e substitui-los por micro-énibus.

Segundo a tabela 4.7 a seguir, podemos inferir a necessidade de saida de
pessoas em Campo Grande devido a trabalho e estudo. Conforme observado, dos
bairros em comparacdo, cerca de 3.968 pessoas sdo demandantes de transporte

publico para areas fora da cidade do Rio de Janeiro.

Tabela 4.7 — Pessoas que trabalham ou estudam fora do Rio de Janeiro e residem no
Rio de Janeiro por Regido Administrativa — 2000

RA’a Pessoas

XVIII Campo Grande 3968
X1 Méier 3008
XV Madureira 2180
XIX Santa Cruz 2077
VI Tijuca 1616
XXI1V Barra da Tijuca 1395
V Copacabana 1203
Il Centro 263
Rio de Janeiro 42 172

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009).
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Somado ao fato de que, das 173.437 pessoas que compdem a populagédo
economicamente ativa na XVIII RA de Campo Grande (Tabela 4.8), ha a grande
necessidade de dirigir-se a outras areas visto que, conforme demonstrada na secéo
anterior, nesta regido existe 45.630 empregos formais, ou seja, 2,3% do total no
Municipio do Rio de Janeiro, dos quais, 37.457 no bairro de Campo Grande, o que
equivale a 1,9% do total para a cidade. Estas consideracdes reforcam a demanda
de transporte denotando saida de pessoas. Percebemos ainda o jogo de
centralidade entre os bairros comparados e a pujanca da centralidade em Campo
Grande. Todas estas informacOes demonstram interagdes espaciais, fluxos e a
necessidade de transporte publico.

Tabela 4.8 — Populacdo economicamente ativa, por contribuicdo previdenciaria, segundo
Regido Administrativa — 2000 (obs.: inclui os ndo contribuintes)

RA’a Total da populacdo economicamente
ativa

XVIII Campo Grande 173.437
X111 Méier 164.448
XV Madureira 141.624
XIX Santa Cruz 102.327
XXI1V Barra da Tijuca 81.523
VI Tijuca 78.527
V Copacabana 73.062
Il Centro 20.013
Rio de Janeiro 2.319.376

Fonte: Armazém de Dados da Pref. do Rio de Janeiro (2009).

Segundo o coordenador da SMTR que funciona na XVIII RA, Sr. José
Antonio, os eixos principais de saida denotando um movimento pendular ocorre
em trés: Centro via av. Brasil, Centro via Bangu e av. Brasil e Centro via Barra.
Com um total de 7 linhas e 180 carros distribuidos entre estas, sendo que o eixo
mais volumoso em termos de carros é o primeiro, e tarifas que variam entre R$
2,20, R$ 4,40, R$ 7,00 e R$ 9,00. Existe o projeto em desenvolvimento, ainda em
pesquisa para ser iniciado em janeiro de 2010 de bilhete Gnico. Segundo noticiado
pela matéria do jornal “O Globo” *, foi inaugurada a linha Expresso Oeste, uma

Ypyblicado em: http://oglobo.globo.com/rio/mat/2009/05/18. Acessado em 20 de julho de 2009.
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integracdo com o metr6 com saida de Santa Cruz, ligando a Zona Oeste com a
estacdo metroviaria de Coelho Neto, sendo que, por ocasido, estavam previstas
para junho mais duas linhas com saidas de Campo Grande e Bangu. Estas linhas
foram criadas por decreto municipal n® 30700 de 14 de maio de 2009 com tarifas
de R$ 4,00 para Bangu e R$ 4,40 para Santa Cruz e Campo Grande, j& incluida a
passagem para 0 Metrd. Interessante perceber que, de todas as linhas de
integracdo, especuladas na cidade do Rio de Janeiro, o preco varia entre R$ 2,30
as que circulam na Gavea e Ipanema, até R$ 4,40 as que ligam vérias areas da
baixada até a estacdo da Pavuna e as que articulam os citados bairros da Zona
Oeste até a estacdo de Coelho Neto, denotando assim, “a friccdo da distancia”
impondo custos a producao e a reproducao.

Em visita ao departamento de coordenagdo dos terminais rodoviarios da
CODERTE (Companhia de Desenvolvimento Rodoviario e Terminais do Estado
do Rio de Janeiro), o Terminal Rodoviario de Campo Grande (Foto 4.5),
localizado na Rua Aurélio Figueiredo, ocupa uma area de 7.915m2 com 15.024 m?
de area construida oferecendo muitos servicos além do transporte urbano. Com
duas plataformas e 18 pontos com 35 linhas municipais e intermunicipais e 13
estaduais exploradas por 10 empresas, passam por esta unidade cerca de
86.552.000/ano, em média: 8.046.000/més e 235.870/dia. Das linhas municipais
que estdo disponiveis em Campo Grande 23 sdo para as redondezas perfazendo
um percurso entre 25 e 35 minutos de viagem com um custo para 0 passageiro de
R$ 2,20. Seis linhas com distancia entre 50 e 90 minutos a um custo de R$ 2,20 e
seis com cerca de 90 minutos com tarifas maiores. Ou seja, a maior parte da
articulacdo feita a partir de Campo Grande através desta estacdo rodoviaria, tem
um percurso mais curto denotando assim uma area de influéncia ao seu redor.

Campo Grande através dos transportes rodoviarios disponiveis esta
diretamente articulado as seguintes areas: Bangu, Pedra de Guaratiba, llha de
Guaratiba, Santa Cruz, Sepetiba, Barra da Tijuca, Marechal Hermes, Centro,
Paciéncia, Fazenda Botafogo, Vila Militar, dentro do municipio, e Itaguai,
Alcéantara, Barra Mansa, Volta Redonda, Pirai, Angra dos Reis, Petropolis, Sao
Paulo, Itaperuna, Cabo Frio, Nova Iguacu, Duque de Caxias, Friburgo,
Seropédica, Nilopolis, Ilha da Madeira, fora do municipio. Logicamente, nos

itinerarios das referidas linhas, 0 nimero das areas com as quais o recorte espacial
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desta pesquisa mantém interacdes é bastante maior. Além disso temos o transporte
ferroviario através do ramal de Santa Cruz promovendo a interagdo deste bairro

com os demais da Supervia.

Foto 4.5 — Vista lateral da rodoviaria de Campo Grande — RJ
f= [] T 1 | I.

Autor: Edson C. Campos — em 07/08/09.

Neste momento percebe-se que a producdo e reproducdo do espaco
ocorrem mediante conflito de interesses, sendo que, 0s usuarios sao demandantes,
necessitam do transporte publico a um prec¢o acessivel tanto para a sua reproducao
como para a reproducdo dos meios de produgdo no contexto capitalista, visto que
este é tanto trabalhador, ou seja, se encontra inserido no contexto da forca de
producdo necessario ao capital, como é consumidor do proprio transporte, do
comeércio e dos servigos disponiveis tanto em Campo Grande como no restante da
cidade do Rio de Janeiro. O Estado deveria ser o fornecedor deste meio necessario
a acumulacdo do capital e um servigo publico a populacdo em geral, porém,
através de leis, apresenta-se como concessor deste ao investimento do capital
privado e regulador incentivando a concorréncia, conforme observado
ultimamente em noticidrios quanto a concessao do transporte alternativo e
tentativas de licitagdo do transporte formal, assim como estudos para uma
integracdo de modalidades. Por fim, o empresario do transporte publico lida com

as demais forcas no sentido de cumprir as legislacdes, fornecer um transporte de
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qualidade e regular, a um preco acessivel mesmo diante das maiores distancias.
Percebe-se novamente a “friccdo da distancia” impondo custos a producédo e a
reproducdo dos meios de producdo (HARVEY, 1994).

A respeito do transporte ferroviario, segundo a Supervia, na estacdo de
Campo Grande ¢ percebida a movimentacao de 15.000 passageiros por dia tendo
como horarios de pico: de 6:00h as 9:00h e de 17:00h as 20:00h. Embora, buscou-
se mais informacdes tanto no nivel de transporte ferroviario como rodoviario na
forma de dados estatisticos que demonstrassem a intensa movimentagdo de
entrada e saida de passageiros observadas nestes horarios e as dire¢fes destas
viagens, nao foram disponibilizadas em virtude de estarmos diante de um conflito
de interesses dos agentes envolvidos como citados acima, noticiados
freqlientemente e por causa da bilhetagem eletrbnica que dificulta que as
informacg0es captadas sejam desmembradas da forma que eram necessérias a esta
pesquisa e como foram solicitadas tanto a Supervia como as empresas de
transportes rodoviarios que atuam no referido bairro, sendo assim, a intencdo de
mapear a area de influéncia de Campo Grande através do transporte publico ndo
foi possivel no momento necessitando de trabalhos futuros que, talvez, através de
um trabalho de campo intensivo medindo a quantidade de pessoas que saem e
chegam em Campo Grande através das suas linhas de transporte rodoviario e
ferroviério e suas direces.

Mesmo assim, foram feitos mapas que demonstram com quais locais o0
referido bairro, como um importante subcentro, mantém suas interacdes atraves
do transporte disponibilizado. Nestes, sdo exemplificados a maioria das interacfes
de Campo Grande apenas através do transporte rodoviario por ilustrar as direcdes
dos destinos dos 6nibus e vans que saem seja do terminal rodoviario localizado na
parte sul, seja nos pontos finais que perfilam a parte norte da linha férrea.

Sendo assim, percebemos Campo Grande como um espago muito
complexo resultante de momentos pretéritos, a0 mesmo tempo segregado em
relacdo a outras areas da cidade, articulado, participando das interacGes
municipais, intermunicipais (Mapa 4.1) e interestaduais (Mapa 4.2), com um
importante centro de comércio e servigos demonstrando forca em alguns setores
no jogo politico das iteragdes, necessitando de novas averiguacGes que déem
suporte a investigacdo quanto ao modo diferenciado de disponibilidade de

transporte publico pela cidade.


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0721229/CB


117

.— N
000°09Z 1 upsurxosde wjudsy

squaoulpu sojddjungy —r

odpuEyr ap oy op oidjqungy
0p 9 S0.LIjYY SOp SAPUNT

oupsap - wadpio isojofua), 4+—

vqpades - 9f

gABWEY) 10PBUIS ~
ZnaD) epuEg ~ pI
Bqleaens op vipad ~ ¢l
PnBI ipd - Z1
Buged - 11

JIRI ~ 01

SOULIY “MBIAl — 6

uqjeoyuy -8

BquBaens -

sOuIs0) ~ 9

ouAY—§

vInpeose) — p

eonfi], up vaaeg — ¢
BqpuIEnD Ip vileg — 7
nuvg - |

53gdu.alu]

L L
|
b =)
L
| _. =1
BIETEUENE 8P Beg A f
m b, » :
M il h h
L
o 7
e o
e

| ﬁ%ﬂ@

VANIDT'T

%

Buu.v..aa__ _
op oithslLA |

'6002/60/2) ‘EMIS Bp ebior eujbey elueA 610
(8002) olieuer 8p Ofy O 'Joid Bp SOPE( 8p WoZBUY 8juo4

L]
o apdidmy

- : uijadgiip wp

LR

M, ey

5

o4 9P Eaof 28 AT e e
3 e A\m operangy
L choupigEg  /
WpoBE b,

jendel
op Ejeje|Lng

uppdoing
oI

L i W — _

#*

SOLIEIAOPO. SSH0dSURL} SOP SOABIIE [y — opuels) odwed ep ollieq op siediojuni segdelsjul — T edey

80/62212.0 oN [enbig ogdeayiia)d - o14-oOnd



DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0721229/CB


118

'8002/60/Z} ‘eAllS ep ablor euibay eiueA 610

a_-.—l& aﬂm -g1 " %
4N P ooy o B (6002) oJiuer 8p OlY Op 'jaid Bp sopeq op Wezewly :Bjuo4
uppgdosag - €1
000°0pS ¢ 1 tepBixosde vjeasy ojuSuos) 0¥§ — 71
Jeard - 11
sopdjoqunw sjemop sop sopuyy syjodoazag — o1

ndund] wroy - 6

oaRUY AP OfY 0 vurflodoyaly o[fiay] se— ofangpg waoN - § et
siodonN - r.n.
sjEnpusaINu] 4 — sunoduy] -9
1endn) ~g
wdvw op agjuag) op wigpe waed sppdpunuaauy <4 — supxey) ap anbng - ¢
ot 0qu) - ¢ .f%hL

sppdpunuinu) <— USUHJ wLang - 7
sy sop wafluy — | T

isagdutajag ’ e, ; -
VaNIDTT 5 = . HN

ry-apunin) odwe)

e’ *H
- _
; . ot :
s 9 :)J P .. NN\, A o

SOLIBIAOPOJ Sap0dSUEl} SOP S@ABIIE Y — Spuels) odwe) ap ouIeq op sienpejsalaiul @ siedipiunwisiul segdelsju| — <’V ede

80/62212.0 oN [enbig ogdeayiia)d - o14-oOnd


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0721229/CB




